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1. Begriindung der Denkmaleigenschaft

Das 0.g. Objekt erfullt im definierten inhaltlichen und rdaumlichen Umfang mit seinen oben
beschriebenen wesentlichen charakteristischen Merkmalen die Voraussetzungen eines
Baudenkmals im Sinne des § 2 Abs. 1, 2 Denkmalschutzgesetz NRW in seiner Fassung vom

13. April 2022 (DSchG NRW).

An seiner Erhaltung und Nutzung besteht in Ganze ein 6ffentliches Interesse, denn er ist
bedeutend fir die Geschichte des Menschen, fur Stadte und Siedlungen und fir die Entwicklung
der Arbeits- und Produktionsverhaltnisse. Es besteht ein Interesse der Allgemeinheit an seiner
Erhaltung und Nutzung wegen wissenschaftlicher und stadtebaulicher Grinde.

2. Lage

Der Guterschuppen befindet sich im Osten des Meerbuscher Stadtteils Osterath und bildet mit
dem Silo- und Lagergebaude einen langgestreckten Gebdaudekomplex an der LadestraBe. Diese
verlauft parallel zur Bahnstrecke (Krefeld — Neuss), die von Nordwesten nach Stdosten quer
durch den Stadtteil Osterath fihrt. Auf der gegendberliegenden Seite der Bahnstrecke befindet
sich das historische ,Bahnhofs- Empfangsgebaude Meerbusch Osterath’, das seit 21. Mai 1987
rechtskraftig in die Denkmalliste der Stadt Meerbusch eingetragen ist.

Weiter westlich liegt der Ortskern des Stadtteils Osterath. Das unmittelbare stadtebauliche
Umfeld ist gepragt von groBen Lebensmittelfilialen und Wohnbebauung unterschiedlicher
Zeitstellungen.

3. Schutzumfang

Im denkmalwerten Schutzumfang sind das Innere und AuBere des Giiterschuppens in bau-
zeitlicher Substanz, Konstruktion, Erscheinungsbild, wie im Folgenden beschrieben, enthalten.
Die Lage und der rdumliche Schutzumfang sind dem Kartenausschnitt auf Seite 14 | 15 unter
Punkt 13 des Denkmallistenblatts zu entnehmen.

4. Baugeschichte

Der Auf- und Ausbau des Eisenbahnnetzes ab der Mitte des 19. Jahrhunderts war von
fundamentaler Bedeutung fir die wirtschaftliche ErschlieBung einer Region. Personen konnten
nun viel einfacher und bequemer Uber gréBere Strecken reisen. Rohstoffe, Waren und Produkte
konnten nun in groBen Mengen schnell und einfach transportiert werden.

Die Wirtschaft war auf diese Transportmoglichkeiten angewiesen. Andererseits konnten Investo-
ren mit dem Bau und Betrieb von Eisenbahnlinien gute Gewinne erzielen. Die Bahnlinien
bendtigten zwar zum Bau eine staatliche Konzession, wurden aber privatwirtschaftlich
finanziert. Erst 1880 erfolgte die Verstaatlichung des Eisenbahnwesens.

Unter dem Namen ,, CoIn- Crefelder Eisenbahngesellschaft” wurde mit den Statuten vom 11.
Mai 1853 eine anonyme Aktiengesellschaft gegriindet, deren Zweck es war, , eine in thunlichst
gerader Richtung von Cdin tber Neul3 nach Crefeld fihrende Eisenbahn nebst einer von dieser
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Hauptbahn nordlich von Neul3 zur Verbindung der Stadte Crefeld und Diisseldorf abzweigenden
Seitenbahn" zu erbauen und zu betreiben.’

Die Aktiengesellschaft sammelte ein Kapital von 1.100.000 Thlr. ?

Die Gesellschaft hatte zudem auch die Option, die Linie tGber Krefeld hinaus bis zur
hollandischen Grenze Richtung Nijmegen zu verlangern. Sitz der Gesellschaft war Koln.

Der Osterather Gemeinderat bildete eine Kommission zur ,Ausfihrung der projektierten
Eisenbahn von Crefeld nach Neul5’. Das Komitee bestand aus Dr. L. Kirfgen, Theodor Bockels
und Ludwig Hufer. 3

Ausfihrung durch die Aachen- Disseldorf- Ruhrorter Eisenbahn

Mit Vertag vom 28. September 1853 Ubertrug die CéIn- Crefelder Eisenbahngesellschaft den
Bau und Betrieb der neuen Linie an den Staat. Dieser wiederum Ubertrug das Projekt an die
,Aachen- Dusseldorf- Ruhrorter Eisenbahn’. 4 Diese griindete mit Erlass vom 28. Dezember 1853
eine besondere Baukommission mit der Bezeichnung ,Kénigliche Kommission fir den Bau der
ColIn- Crefelder Eisenbahn’ mit Sitz in KéIn. °

Die zundchst nur eingleisige Strecke fuhrte in gerader Streckenfhrung von Neuss Uber Osterath
und Fischeln nach Krefeld.

Er6ffnung der Bahnlinie

Am 11. November 1855 erfolgte die Eréffnung der ersten Teilstrecke mit einer Lange von 35 km
von KoIn nach Neuss. Am 26. Januar 1856 wurde das zweite Teilstiick von Neuss tber Osterath
nach Krefeld eréffnet.

Er6ffnung des Bahnhofs

Mit der Inbetriebnahme der Bahnstrecke wurde auch der Bahnhof in Osterath eroffnet.

Auf der westlichen Seite, zum Dorf Osterath gelegen, wurde das Empfangsgebaude fiir den
Personenverkehr errichtet. Auf der Ostseite wurden die Flachen fir den Guterverkehr angelegt.
Am GuUterbahnhof wurden verschiedene Lagerplatze eingerichtet. So wurde am 22. Dezember
1857 der Kohlenlager- Platz am Osterather Bahnhof verpachtet. ©

1863 wurde der Lagerplatz Nr. 3 nach der Besichtigung durch den Blrgermeister zum
Lagerplatz fur Petroleum bestimmt. ’

T Gesetzsammlung fir die Koniglich-PreuBischen Staaten. Berlin: 1853. S. 710

2 Gesetzsammlung fur die Koniglich-PreuBischen Staaten. Berlin: 1853. S. 710

3 StA Meerbusch. Akte U5. 21.1.1853

4 Gesetzessammlung fur die PreuBischen Staaten flr das Jahr 1853. Berlin: 1854. S. 904
> Gesetzessammlung fur die PreuBischen Staaten fur das Jahr 1853. Berlin: 1854. S. 904
6 Kolnische Zeitung. 18.12.1857

7 StA Meerbusch Osterath 377
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Ubernahme durch die Rheinische Eisenbahngesellschaft

Auf der Generalversammlung der Aktionadre der KéIn- Krefelder Eisenbahn- Gesellschaft wurde
am 11. November 1859 beschlossen, das Unternehmen mit der Rheinischen Eisenbahn-
Gesellschaft zu verschmelzen und die KéIn- Krefelder Eisenbahn- Gesellschaft aufzulésen.

Die von Beginn an geplante Abzweigung nérdlich von Neuss zur Verbindung der Stadte
Dusseldorf und Krefeld war bisher nicht gebaut worden. Die Konzession hierftr erlosch.

Errichtung des Bahnhofsgebdudes

Mit der Er6ffnung der Eisenbahnlinie im Jahr 1856 wurde auch das Bahnhofsgebadude in Betrieb
genommen. Hierbei handelte es sich um einen Typenbau, wie er auch in Nievenheim und
Worringen errichtet wurde. Das Gebaude verfugte Uber die erforderlichen Einrichtungen wie
Fahrkartenverkauf, Gepackannahme, Wartebereich und Bahnhofsgastronomie.

Im Obergeschoss befand sich eine Dienstwohnung.

Kritik am Osterather Bahnhofsgebaude

Dieses einfache Gebaude hielt man schon Ende des 19. Jh. bezliglich des zunehmenden
Verkehrsaufkommens weder fiir besonders zweckmaBig noch architektonisch ansprechend.
So hie3 es am 19. August 1896 in der Niederrheinischen Volkszeitung:

JAn der Bretterbude, die nun schon fast mehr wie 40 Jahren als Stationsgebdude dient, soll, da
die Rdume wiederum zu klein geworden sind, nochmals ein Anbau gemacht werden. Das ist
nun gewil3 schon die sechste Verdnderung, bzw. VergréBerung, die an dem Holzbau
vorgenommen wird, und wenn man das Geld auf einem Haufen hétte, das seit 40 Jahren hierfiir
verwandt worden ist, so kénnte man gewil3 damit ein prachtiges Stationsgebéude herstellen.

Die hiesige Station versteuert einen jéhrlichen Reingewinn von 95,000 M., das auf der hiesigen
Station verdient wird und doch kann sich die Staatsbahn- Verwaltung noch nicht entschiielSen,
einen anstandigen Neubau auszufiihren. Gibt es wohl im ganzen Gebiete der preulSischen
Staatsbahn- Verwaltung eine Station mit einem derartigen Verkehr, die eine solche Baracke als
Stationsgebiude hat? &

Der Bau der Osterath- Essener Eisenbahnstrecke

Mit dem Bau der KoéIn- Krefelder Eisenbahnstrecke, im Jahr 1863 weitergefihrt bis Kleve und
spater bis Nijmegen, war der linke Niederrhein in Nord- Sid- Richtung recht gut erschlossen.
Von groBer wirtschaftlicher Bedeutung aber war, die rechtsrheinischen Kohlen- und
Eisenstandorte des Ruhrgebietes mit den linksrheinischen Gebieten durch eine entsprechende
Eisenbahnstrecke zu verbinden. Entsprechend groBes Interesse hatte die ,Rheinische Eisenbahn’,
ihr Netz rechtsrheinisch weiterzufiihren, indem von der vorhandenen Linie KoIn- Krefeld ein
Abzweig Richtung Rhein bzw. Rheintbergang gebaut wurde. Zwischen Neuss und Krefeld bot
sich Osterath als Knotenpunkt an, da hier die Trassenfiihrung Gber Uerdingen Richtung
Rheinhausen einfach realisiert werden konnte.

8 StA Krefeld. Niederrheinische Volkszeitung. 19.8.1896
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Auf der Generalversammlung der ,Rheinischen Eisenbahn’ am 24. Mai 1862 wurde daher der
Beschluss Uber den Bau einer Zweigbahn von Osterath in das ,Essener Kohlen- Revier’ gefasst. °
Die Linie erhielt den Namen ,Osterath- Essener Eisenbahn’.

Durch diese Bahnlinie wurde der Ort Osterath in Eisenbahnkreisen Uberregional bekannt.

Die FUhrung der Strecke Uber den Rhein stellte dabei eine technische Herausforderung dar.

Da feste Rheinbriicken sehr teuer waren und aus Sicherheitsgriinden vom Militdr nur bedingt
zugelassen wurden, entschloss man sich, bei Rheinhausen ein Trajekt (Uberfahrt) zu bauen.
Dabei wurden immer mehrere Waggons auf einen Ponton geschoben und zum anderen
Rheinufer gezogen.

Die Genehmigung dieser neuen Strecke erfolgte recht zligig. Der ,Staats-Anzeiger’
veroffentlichte die , Concessionsurkunde vom 16. Juli 1863 fir die Erweiterung des
Unternehmens der Rheinischen Eisenbahn durch Anlage einer Zweigbahn von Osterath nach
Essen, welche mittels einer Trajectanstalt bei Rheinhausen den Rhein, und bei Mdlheim dber die
Ruhr Gberbrickt.' 1°

Seit der Er6ffnung passierten taglich zahlreiche aus dem Ruhrgebiet kommende Kohlezige
Osterath. Fir das Jahr 1877 wurde berichtet, dass beispielsweise Uber Osterath Guterzlige mit
Kohlen, Koks und Roheisen aus dem Ruhrgebiet zu Stationen der Belgischen Nordbahn und der
Chimay- Bahn Gber Osterath — Venlo — Visé gefihrt wurden. '

Abzweig an der Viehgasse

Der Abzweig der Osterath- Essener Eisenbahn befand sich in Héhe des Bahnibergangs
Viehgasse. Die 1856 eroffnete Strecke von Osterath nach Krefeld fihrte von dort auf der
heutigen Trasse der Kleinbahnlinie (heute StraBenbahnlinie U76) nach Krefeld.

Zweigleisiger Ausbau
Bis 1871 waren zweigleisig ausgebaut: von KéIn bis Osterath (5,24 Meilen) und von Osterath bis
Essen (6,32 Meilen) '?

Bedeutung 1928

Eine Bedeutung hatte die Bahnstrecke insbesondere auch fir landwirtschaftliche Erzeugnisse
von Holland zur Ruhr und nach Stddeutschland. Darunter gab es ganze Lebensmittelzlge.

Im Jahr 1928 passierten taglich etwa 6000 Guterwagen den Osterather Bahnhof.

Insgesamt arbeiteten ca. 50 Personen (Betriebspersonal, Streckenbewachung, Bahnmeisterei) in
dem Abschnitt von stdlich Oppum bis Osterath.

9 Koélnische Zeitung. 15.4.1862

10 Dortmunder Zeitung. 6.8.1863
" Kélnische Zeitung. 3.4.1877
12 Deutsche Eisenbahn-Statistik fur das Betriebsjahr 1871. Berlin: 1873. S. 201
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Stilllegung des direkten Gleises von Osterath nach Krefeld

Passagiere aus Krefeld, die mit der Eisenbahn nach Essen fahren wollten, mussten anfanglich mit
der KoIn- Krefelder Eisenbahn bis nach Osterath fahren und dort in die Zlge der Linie Osterath-
Essen umsteigen. Bereits zwei Jahre spater, 1867 wurde daher der Abzweig bei Linn gebaut.
,Durch die Frbauung dieser Zweigbahn wird dem reisenden Pubikum der Vortheil und die
Annehmlichkeit geboten, von Essen direkt nach Crefeld und Cleve zu fahren und so den Umweg
tber Osterath zu vermeiden, der ebenso zeitraubend als unangenehm ist' '

Zum 1. Februar 1877 wurde die Strecke Linn — Oppum - Krefeld in Betrieb genommen.

Von diesem Zeitpunkt an flhrten die Zlge von KéIn Gber Osterath und Oppum nach Krefeld
und die ZUge nach Dortmund fuhren nun nicht mehr ab Osterath, sondern nahmen ihren
Anfang in Krefeld. ™

Mit der neuen Linie Linn — Oppum — Krefeld wurde die direkte Verbindung Osterath — Krefeld
stillgelegt. Die Aachener Zeitung nannte diese Stilllegung ,eine im Eisenbahnwesen wohl dulBerst
selten vorkommende Erscheinung.’

Grund fur diese Stilllegung war der duBerst gefahrvolle niveaugleiche Ubergang Uber die Gleise
der Bergisch- Méarkischen Eisenbahn im Stadtgebiet Krefeld. Die neue Strecke kreuzte diese Linie
nun auf einem 10 FuB hohen Damm. ™

1898 wurde die Trasse dieses stillgelegten Streckenabschnittes fir den Bau der elektrischen
Kleinbahn ,Disseldorf — Krefeld’ (der heutigen StraBenbahnlinie U76) genutzt.

Der Bau der Osterath- Essener Eisenbahn erwies sich als eine der wichtigsten Bauprojekte jener
Jahre. Aber es war nicht die einzige Linie, die Mitte der 1860er Jahre entstand.

In den Jahren 1864/ 65 wurden beispielsweise folgende Bahnprojekte vollendet: '

Strecke Lange in Meilen '/ Kosten in Thaler
Duren — Call 6 3 %2 Mio
Kleve — Zevenaer 2 1 Mio
Viersen — Venlo 3 1% Mio
Osterath — Essen 5% 3 Mio
Kleve Richtung Nijmegen 1 800.000
Kempen - Venlo 2% 1 Mio
Styrum — Ruhrort 1 Va 500.000

Am 23. August 1866 wurde die Bahnstrecke Osterath- Essen offiziell in Betrieb genommen.
Uber Essen hinaus wurde die Strecke in den folgenden Jahren bis Dortmund weiter ausgebaut.
Ebenso wurden zahlreiche Abzweigungen zu den Zechen und EisenhUtten angelegt.

13 Rhein- und Ruhrzeitung. 6.6.1867

4 Koélnische Zeitung. 27.1.1877

15 Aachener Zeitung. 18.1.1877

16 Rhein- und Ruhrzeitung. 3.11.1864

v 1 preuBische Meile entspricht ca. 7500 m
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Ausbau der Gleisanlagen am Osterather Bahnhof

Mit der Er6ffnung der Osterath- Essener Eisenbahn war der Osterather Bahnhof nun nicht mehr
nur ein einfacher Haltepunkt zwischen Neuss und Krefeld, sondern entwickelte sich zu einem
Rangierbahnhof, bei dem die Ziige Richtung Krefeld/ Kleve bzw. Essen zusammengestellt
wurden. Fur diese Rangierarbeiten wurde die Erweiterung des Bahnhofes bzw. der Gleisanlagen
erforderlich.

Bis in die 1960er Jahre verfiigte der Osterather Bahnhof Uber sieben Parallelgleise.

Die Planungen sahen vor, dass die zusatzlichen Rangiergleise nach Norden Uber den Strimper
Communal- Weg (Strimper StraBe) und den Heideweg (Hoterheideweq) verlangert werden.
Die Gemeinde beflrchtete, dass es durch diese Rangierarbeiten zu langeren Sperrungen an der
Strimper StraBe kommen werde, was in Osterath keine Begeisterung hervorrief. So folgten
zahlreiche Verhandlungen mit den Vertretern der Eisenbahngesellschaft und den vorgesetzten
Behorden. Die Gemeinde forderte den Bau von Parallelwegen (An der Bundesbahn). Auch Gber
eine Verlegung der DUsseldorf- Krefelder- StaatsstraBBe (Meerbuscher Strae) wurde
nachgedacht. Auf diese Verlegung kénnte verzichtet werden, wenn die Regierung ein Regulativ
erlassen wirde, dass die Sperrungen auf das nétige Mal3 zu beschrénken seien. Nach Vorschlag
der Eisenbahn sollten die Sperrung auf drei Minuten beschrankt bleiben. '8

Sollte der Verkehr trotz gegenteiliger Versicherung der Eisenbahn doch stark zunehmen, so be-
hielt sich die Gemeinde das Recht vor, auf die Anlage dieser Hilfswege oder auf die ganzliche
Verlegung des Bahnhofes zu bestehen. Tatsachlich dauerten die Sperrungen durch
Rangierarbeiten haufig viel langer.

Mobilitat

Die Eisenbahn bescherte den Menschen eine bisher unbekannte Mobilitat. Seit den 1830er Jah-
ren fhrten zwar immerhin Postkutschenlinien Gber Osterath, aber dies war nur ein Angebot fur
Wenige. Nun war es auf einfache Weise maglich, die benachbarten Stadte Krefeld, Neuss oder
gar Kéln zu erreichen.

Am Sonntag, den 4. August 1861 setzte die Rheinische Eisenbahn im Verein mit der Aachen-
Dusseldorfer Bahn , versuchsweise' einen ,Extravergnigungs- Zug ein. Dieser startete in Krefeld,
hielt dann in Osterath, Oberkassel und Neuss und fuhr dann bis Rolandseck. 600 Personen
konnten beférdert werden. Abfahrt war in Osterath um 8.17 Uhr, Rickkehr um 21.32 Uhr. ™
Diese Art von Freizeitangebot war bisher vollig unbekannt.

Der Guterbahnhof als Umschlag- und Handelsplatz

Die Bedeutung des Bahnhofs reichte weit Uber die Osterather Gemeindegrenzen hinaus. Er hatte
zentrale Bedeutung auch fir die benachbarten Orte. So wurden beispielsweise fur die
Burgermeisterei Willich im Jahr 1890 50 Doppelwaggons Basalteinschlag fur den Wegebau tber
den Bahnhof Osterath angeliefert. ° Die Gemeinden Willich und Schiefbahn bezogen auch ihre
Kohlen Uber den Osterather Bahnhof.

8 StA Meerbusch. Bestand Osterath. Protokollbuch des Gemeinderates. 21.10.1865
19 Kolnische Zeitung. 9.8.1861

20 Kolnische Zeitung. 5.3.1890
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Statistik des Osterather Bahnhofs fiir das Jahr 1891
Fur das Jahr 1891 findet sich die folgende Statistik ':

> tdglich passierten 75 bis 85 Personen- und Guterziige Osterath

> taglich hielten 24 fahrplanmaBige Ziige in Osterath, davon 19 Zige mit Postverbindung

> verkauft wurden 25.246 einfache und 22.202 Rickfahrkarten

> es gingen ab: 4.304 Tonnen Fracht und Eilgut, 418 Stlick GroBvieh und 610 Stlck Kleinvieh
> es gingen ein: 24.108 Tonnen Fracht und Eilgut, 2.991 Stlck GroBvieh und 350 Stiick
Kleinvieh

Statistik des Osterather Bahnhofs fiir das Jahr 1902
Fur das Jahr 1902 findet sich dann die nachfolgende Statistik 2%

verkaufte Fahrkarten 48.698
Stdckgut, Eil- und Expressgut

Empfang 928 t

Versand 2548 t
Guterverkehr bei Wagenladungen

Empfang 28.448 t

Versand 11.299 t
Dienstgut

Empfang 1.122 t

Versand 81t
Viehverkehr

GroBvieh Empfang 1.732 Stk

Versand 668 Stk
Kleinvieh

Empfang 198 Stk

Versand 193 Stk

abgefertigte Frachtbriefe
Empfang 10.442
Versand 9.408

Handelsplatz fir landwirtschaftliche Produkte

Aber nicht nur Kohle und Baustoffe wurden tber den Osterather Bahnhof gehandelt.

Der Bahnhof entwickelte sich zu einem Handels- bzw. Umschlagsplatz fir landwirtschaftliche
Produkte wie Kartoffeln, Kohl, Getreide und Riben. So wurde z.B. aus dem Jahr 1884 berichtet,
dass die Frihkartoffeln in , Waggonladungen’ zum Verkauf angeboten wurden. %

21 StA Meerbusch, Bestand Osterath 51
22 StA Meerbusch, Bestand Osterath 52

23 Koélnische Zeitung. 26.6.1884
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GroBe Bedeutung erlangte Osterath als Versteigerungsort fir Frihkartoffeln in den 1930er Jah-
ren. So wurden fir den Bereich Westdeutschland als Versteigerungsorte z.B. in der
,Godesberger Volkszeitung’ genannt:

Kaarst, Osterath, Krefeld, Straelen, Opladen, Wesel und Fischenich (HUrth).

Osterath und Kaarst waren dabei reine Kartoffelversteigerungen. %

Die in Osterath erzielten Preise wurden in Uberregionalen Zeitungen tagesaktuell veréffentlicht.
Genauere Zahlen Uber die pro Tag gehandelten Mengen liegen fir das Jahr 1933 vor:

27. Juni 1933: 2.300 Zentner
28. Juni 1933: 2.500 Zentner

3. Juli 1933: 4.000 Zentner
. Juli 1933: 5.000 Zentner
. Juli 1933: 3.000 Zentner
. Juli 1933: 1.000 Zentner

7.Juli 1933: 1.500 Zentner
11. Juli 1933: 1.000 Zentner
13. Juli 1933: 4.000 Zentner
17.Juli 1933: 3.500 Zentner
18. Juli 1933: 3.200 Zentner
19.Juli 1933: 800 Zentner
20.Juli 1933: 700 Zentner
21.Juli 1933: 1.200 Zentner
24.Juli 1933: 1.200 Zentner

[©) IO 2 I =N

1937 begann die Ernte der Frihkartoffeln am 16. Juni. Diese wurden von der Anbauflache
gleich zur Verladestation am Bahnhof gebracht. Zum Bezirk der Osterather Kartoffelsammelstelle
gehdrten Osterath, Ossum-Bdsinghoven, Strimp und ein Teil von Fischeln. 1936 betrug die
Anbauflache 914 Morgen.?® Das Ernteergebnis lag im Jahr 1936 bei ca. 60.000 Zentnern.

Fur das Jahr 1937 rechnete man sogar mit einer Ernte von 70.000 bis 80.000 Zentnern. ’

Die vorstehenden Mengen lassen den Verkehr erahnen, der zur Ernte auf und rund um den Gu-
terbahnhof herrschte.

Bau des Guterschuppens

Uber die GréBe der Giterabfertigungsanlagen liegen bisher keine genauen Angaben vor.
Eventuell kénnen hierzu noch weitere Hinweise in den Archiven der Eisenbahn-Gesellschaften
gefunden werden.

1893 bzw. 1895 wurde der heute noch erhaltene Guterschuppen fertiggestellt. 2

1907 wurde die Erweiterung des GUterschuppens ausgeschrieben. %

24 Godesberger Volkszeitung. 4.8.1932

2 Kélnische Zeitung. 21.6.1933

26 Niederrheinische Volkszeitung. 16.6.1937

2 Niederrheinische Volkszeitung. 26.7.1937

2 StA Meerbusch. Osterath 7/7. Zeitungsberichte. 20.9.1893
29 Koélnische Zeitung. 1.5.1907
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Industrieansiedlungen

Obwohl Osterath durch die Eréffnung der KoIn- Krefelder Linie im Jahr 1856 und insbesondere
den Bau der Bahnstrecke Osterath- Essen im Jahr 1865 Uber eine sehr gute Verkehrsanbindung
verflgte, flhrte die Eisenbahn vorerst nicht zur Ansiedlung von Gewerbebetrieben. Es finden
sich auch keine Hinweise darauf, dass sich die Gemeinde um solche besonders bemtht hatte.
Erst viel spater, kurz vor 1890, verhandelte die Reichsbahn mit der Gemeinde Osterath Giber den
Ankauf von Gelande zwischen der Bahnstrecke und dem Wienenweg (Wienenhof) zur
Errichtung eines Eisenbahnwerkes. Dieses Vorhaben scheiterte jedoch an dem , konservative/n/
Geist der Einwohner’, die angeblich befirchteten, der Landwirtschaft wiirden zu viele Arbeiter
entzogen.

Der Kommentator der Rheinischen Post im Jahr 1950 sah diese Ablehnung als groBe Fehlent-
scheidung und wies darauf hin, dass in Oppum, wo das Werk schlieBlich errichtet wurde, 1500
bis 1600 Arbeitspldtze entstanden waren. 3° Andererseits hatte Osterath tatsachlich eine vollig
andere Entwicklung genommen, wenn dieses Eisenbahn- Ausbesserungswerk zwischen
Gleisanlage und Wienenweg errichtet worden ware.

Zur gleichen Zeit aber erwarb die Firma Mathias Grathes aus Dusseldorf von dem Ackerwirt W.
Meller eine Parzelle Ackerland mit einer GréBe von ca. 12 Morgen, um dort eine ,Mosaik-,
Cement- und Tonplatten- Fabrik’zu errichten. 3! Zur Anlieferung des Tons war der Betrieb auf
einen Gleisanschluss angewiesen.

Im gleichen Jahr 1889 erwarb auch die Firma W. &. L. Stein aus Langenberg ein Grundstlck von
ca. 4 ¥a Morgen von dem Gast- und Ackerwirt Ludwig Weindorf zur Errichtung einer
mechanischen Weberei. Geplant war eine Fabrik mit ca. 130 Arbeitskraften. 3

Im Jahr 1901 nahm schlieBlich die Firma ,Westdeutsche Seilindustrie Stoessel’ ihren Betrieb auf.

Die Ausbauplanungen 1914

Kurz vor dem 1. Weltkrieg deuteten sich gréBere BaumaBnahmen in Osterath an.

Bereits wohl langer war das Eisenbahnprojekt Alpen- Osterath in Planung. Hintergrund war die
Anbindung des sich stark entwickelnden Bergbaus bzw. der Industrie am Niederrhein und deren
Anbindung an KélIn, Julich und die sidwestdeutschen Industriegebiete. Jetzt, 1914, hatte der
Minister der 6ffentlichen Arbeiten die Vorarbeiten fir die neue Hauptbahn angeordnet bzw. der
Kgl. Eisenbahndirektion in Kéln den Auftrag erteilt. Mit der neuen Bahn sollte das linksrheinische
Industriegebiet von Norden nach Stden erschlossen werden. *

Der Entwurf der neuen Eisenbahnlinie wurde von der Kgl. Eisenbahndirektion der
Handelskammer in Krefeld vorgelegt. Dieser Plan sah den Startpunkt der Bahnlinie in Alpen und
fihrte dann an Kamp vorbei, zwischen Schaephuysen und Vluyn hindurch Uber Ténisberg- Huls
nach Krefeld und Osterath. Die neue Strecke sollte an der Goergesheide in die Strecke K&In-
Krefeld einbinden.

30 StA Meerbusch. Depositum der Volksschule.

Schulchronik 1945. Zeitungsartikel vom 5.4.1950. Rheinische Post
3 StA Meerbusch. Osterath 460. Schreiben des Burgermeisters an den Landrat vom 12.12.1889
32 StA Meerbusch. Osterath 460. Schreiben des Burgermeisters an den Landrat vom 28.11.1889
33 Duisburger General-Anzeiger. 16.7.1914
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Im Dezember 1914 wurde im Gemeinderat das Projekt der Eisenbahn- Direktion KéIn vorgestellt,
die bisherige Bahnstrecke weiter 6stlich zu verlegen und dabei auch einen neuen Bahnhof zu
errichten. Diese Konzeption fand allgemeine Zustimmung. 34

Projektiert wurde der Ausbau der Strecke Krefeld- Neuss auf vier Gleise. Hierzu sollte der
Bahnkorper hochgelegt und ein neuer Bahnhof errichtet werden. Dabei kénnten dann auch die
als lastig empfundenen Bahnlbergdnge an der Disseldorfer- (Meerbuscher) und Strimper
StraBe entfernt werden. 3°

Ein Artikel in der ,Krefelder Zeitung’ vom 21. Januar 1914 nannte Einzelheiten. So sollte nun die
Strecke zwischen Linn und Neuss schon in Kirze viergleisig ausgebaut und auf einen Damm
gelegt werden. Die Hochlegung sollte schon ab ,Block Bésinghoven’ erfolgen, weil der erste
Tunnel schon am Uberweg von der Goergesheide zur Radonk erforderlich wiirde.

Schwierig war die Situation auf der Heide, weil dort die elektrische Kleinbahn in Hochlage die
Eisenbahn Uberquerte. Hier wirde ein vollkommener Umbau erforderlich werden. Der Damm
sollte abgetragen und die Kleinbahn zukinftig unter der Eisenbahn durchfihren.

Insgesamt waren auf Osterather Gemeindegebiet wohl 5 Unterfihrungen geplant. Hingewiesen
wird auf die hohen Kosten. Daflr wirde man aber auf Dauer das Personal fur die Schranken
einsparen und auch die Unfallgefahr an den Bahnibergdangen wirde nicht mehr bestehen.
Erwahnt werden 200 Zuge pro Tag. 3¢

Im Mérz 1914 schien der viergleisige Ausbau der Strecke Krefeld- Osterath- Neuss, verbunden
mit der Héherlegung der Gleise und der Errichtung eines neuen Bahnhofes beschlossene Sache.
Ebenso sicher erschien die Schaffung einer Strecke Osterath- Holzheim.

Der Osterather Blrgermeister musste feststellen, dass sich Osterath immer mehr zu einem Kno-
tenpunkt des Eisenbahnnetzes entwickele und so rechnete er mit einer weiteren Zunahme der
Industrie. ¥

Mit dem Ausbruch des 1. Weltkrieges wurden diese umfangreichen Planungen abgebrochen
und nach dem Krieg auch nicht wieder aufgenommen.

Die Linie Osterath — Stahlwerk

Auch andere Projekte wurden initiiert. So finden sich beispielsweise 1922 Planungen zu einer
Eisenbahnverbindung zwischen Osterath- Bahnhof und Krefeld- Stahlwerk. Die Trasse sollte von
Krefeld kommend entlang der elektrischen Kleinbahn (U76) Uber die Viehgasse hinweg (alte
Trasse) gefuhrt werden und dort in die Eisenbahn- Strecke einmunden.

Der Gemeinderat forderte in diesem Zusammenhang die Schaffung von Unterfihrungen far
Fuhrwerke an der Strimper- und Dusseldorfer StraBe bzw. mindestens die Schaffung von Unter-
oder Uberfuhrungen fur FuBgéanger.

34 StA Meerbusch. Osterath 714. Protokoll vom 18.12.1914
3 StA Meerbusch. Osterath 829

36 StA Krefeld. Krefelder Zeitung vom 21.1.1914

37 StA Meerbusch. Osterath 829

38 StA Meerbusch. Osterath 715. Protokoll vom 10.3.1922
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5. Veranderungen

Der Guterschuppen befindet sich in einem weitgehend authentischen Erhaltungszustand.
Lediglich an der Stdseite wurde ein kleiner Anbau errichtet und eine Wohnung eingebaut.
1956 war geplant, den GUterschuppen an der Nordseite um einen ca. 24 m langen, 2-
geschossigen Baukorper zu erweitern, der als Lagerschuppen fir bauerliche Bezugs- und
Absatzprodukte genutzt werden sollte. Im Erdgeschoss sollten finf Lagerraume entstehen, die
durch groBBe Holzschiebetore erschlossen werden sollten. Tatsachlich ist es nicht zu der
baulichen Erweiterung gekommen.

6. Darstellung der wesentlichen charakteristischen Merkmale des Baudenkmals
6.1 Baubeschreibung —auBen und innen-

Der GUterschuppen ist ein lang gestreckter Bauk&rper mit einer Gesamtlange von ca. 41 m, der
von einem flachgeneigten Satteldach abgeschlossen wird, das vor allem zur Bahnseite und zur
StraBenseite auskragt und somit die vorgelagerten Rampen Uberdacht.

Die Traufseiten sind ziegelsichtig und die nordliche Giebelseite ist eine Holzfachwerkwand mit
Zeigelausfachungen.

Die straBenseitige Fassade gliedert sich hauptsachlich in sieben groBe Toréffnungen mit
Stichbogen, von denen jede zweite durch eine ziegelsichtige, zurlckspringende Bristung im
unteren Teil und im oberen Teil mit kleinen quadratischen Stahlfenster geschlossen ist.

Im stdlichen Bereich befinden sich drei weitere Fensteréffnungen mit Bristung und eine
Taroffnung, durch die man die nachtraglich eingebaute Wohnung betritt.

Eine weiterfiihrende Beschreibung wird nach OT noch erstellt.

Die rlickwartige Fassade ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht zuganglich.

7. Bedeutung fiir die Geschichte des Menschen

Der Guterschuppen dokumentiert die wirtschaftliche ErschlieBung des Meerbuscher Stadtteils
Osterath ab Mitte des 19. Jh. Seit dem Auf- und Ausbau des Eisenbahnnetzes konnten nicht nur
Personen einfacher reisen und gréBere Strecken zurlicklegen, auch Rohstoffe und Waren
konnten schnell und einfach transportiert werden.

Der Bahnhof Osterath ist heute lediglich ein Haltepunkt fur den Personennahverkehr. Mit der
Erhaltung des Guterschuppens wird die einstige Bedeutung dieses Bahnhofs dokumentiert und
veranschaulicht.

8. Bedeutung fir Stadte und Siedlungen

9. Bedeutung fir die Arbeits- und Produktionsverhaltnisse

10. Interesse der Allgemeinheit an der Erhaltung und Nutzung des 0.g. Objektes wegen
wissenschaftlicher Griinde

...Erganzung durch LVR folgt
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11. Interesse der Allgemeinheit an der Erhaltung und Nutzung des o0.g. Objekts wegen
stadtebaulicher Griinde

Der GUterschuppen ist aus stadtebaulichen Grinden erhaltens- und schitzenswert, da er durch
seine architektonische Gestaltung eine stadt- und straBenbildpragende Wirkung entfaltet, die
durch das hoch aufragenden Silo und das anschlieBende Lagergebaude in unmittelbarer
Umgebung, zusatzlich als Industriebau betont wird.

Dem weithin sichtbaren Silo kommt zwar eine stadtebauliche Wirkung zu, aber ein
Denkmalwert kann diesem, wie auch dem Lagergebaude, nicht beigemessen werden, da die
substanziellen Veranderungen und die Teilverluste der technischen Ausstattung zu umfangreich
sind.

12. Literatur:
- Meerbuscher Geschichtsheft, Nr. 2 (1985) und 3 (1986)

Quellen:

- Historische Zeitungen, Stadtarchiv Meerbusch
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13. Lageplan (unmaBstablich)
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Meerbusch Osterath, LadestraBe 3, GUterschuppen, Schutzumfang violett kartiert, Stand 02/ 2024
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14. Fotos
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Meerbusch Osterath, LadestraBe 3, Ansicht innen, Foto: Nadja Frohlich (NF), LVR- ADR, 2019
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