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Ausgangslage
= Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

= Verkehrsaufkommen:
= DTV von 3076 Kfz/24h (2021)
= Schwerverkehrsanteil 5%
= Stralle fur Fahrzeuge > 7,5t gesperrt

= Radverkehrsaufkommen: 169 Rader/24h
= Linienverkehr im Takt von 20 Minuten

= Parkkapazitaten
= 45 Stellplatze =» davon 11 am Fahrbahnrand
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Ausgangslage — Querschnitt und Radverkehrsfiihrung
~Qy

= Breite 15-16,5 m
= Radverkehr auf westlicher Nebenanlage

= einseitigem Zweirichtungsradweg
= Breite zwischen 2,00 und 2,85 m

= Radverkehrsfihrung in AnschlussstralRen
= Stadtgrenze: beidseitige Radwege
= Laacher Weg: einseitiger Zweirichtungsradweg

= Kleinere Nebenstrallen: Radverkehr auf
Fahrbahn

= Neusser StralRe: Gemeinsamer Geh- und
Radweg
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Ausgangslage — Problematik

Tabelle 5: BreitenmaBe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Ereite der Radverkehrsanlage
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Ziele

= Forderung des Radverkehrs
= aqusreichende Breiten
= Nach Moglichkeit Trennung von FulR- und Radverkehr
= \Verbesserung der Begreifbarkeit
= Geringes Konfliktpotenzial mit ruhendem Verkehr

=» Sicherere Verkehrsfliihrung
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Ubersicht der untersuchten Varianten

Variante 1 (%‘ i} Variante 2 @ Variante 3 ®
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Variante 1: Variante 2: Variante 3:

Einrichtung eines Fiihrung des Radverkehrs Annahernd symmetrische
Schutzstreifens auf der Richtung Norden auf der Aufteilung des gesamten
Fahrbahn Richtung Norden  Strae im Mischverkehr und Querschnitts mit

und getrennter Rad- getrennter Rad-/Gehweg auf beidseiti

/Gehweg auf westlicher westlicher Seite el seltlggn

Seite Schutzstreifen

84.000 € 66.000 € 3.398.000 €
Kosten
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Variante 1: Einrichtung eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn Richtung
Norden und getrennter Rad-/Gehweg auf westlicher Seite

= Zweirichtungsradweg wird ein Einrichtungsradweg.

= Auf ostlicher Fahrbahnseite wird ein Schutzstreifen mit 1,25 m bis
1,50 m Breite markiert.

= Fahrbahnbreite wird von 6,50 m auf 5,00 m (exklusive Schutzstreifen)
reduziert. Schutzstreifen konnen im

Begegnungsfall (Bus) Gberfahren
werden.

= Bauliche Anpassungen nur an
den Knotenpunkten und
Anschlussstellen notwendig

2m 22m 24m 25m 25m 15m 21m
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Variante 1: Anschluss Stadtgrenze
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Variante 1 — Regelquerschnitt und Besonderheiten suidlicher Teil

= Breite 1,50 m = Schutzstreifen unterbrochen bei

= Abstand zu Parkstinden: Fahrstreifenbreite kleiner als 3,75 m

0,25 -0,50 m = Sperrflachen = Aufstellstreifen
= Querungshilfen
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Variante 1 — Besonderheiten nordlicher Teil

= Breite 1.25-1.50 m = Vorgezogene Aufstellflache an der
’ ’ FuBgangerampel =» sicheres Linksabbiegen in
= Schutzstreifen unterbrochen im Von-Bodelschwingh-Str.
Bereich des Haltestellenkaps = Verschieben der Lichtsignalanlage notwendig

=
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Variante 1 — Knotenpunkt Laacher Weg

= Schutzstreifen endet vor
Aufstellstreifen

= Linksabbiegen gemeinsam mit
Kfz-Verkehr

= Vorgezogene Aufstellflachen fur
Radverkehr

= Zuruicksetzen des Linksabbiegers
um Bussen das Abbiegen zu
vereinfachen

| Uberpriifen der
Signalprogramme
der Lichtsignal-
anlage notwendig

,~':""§\"-’ AR
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Variante 1 — Knotenpunkt Laacher Weg

© = Radverkehr wird tiber
abgesenkten Bordstein auf
Schutzstreifen gefihrt

= Hierflr wird der gemeinsame
Geh- und Radweg bis ans Ende
der Absenkung fortgesetzt

= Schmalere Abbiegestreifen, um
Platz fir den Schutzstreifen zu
schaffen

= Vom sudlichen Teil der
Romerstralde in den Laacher Weg
abbiegender Radverkehr wird
Uber die verbreiterte Furt auf die
Nebenanlage geflihrt.
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Variante 1 — Knotenpunkt Neusser Strale

= 2 Langsstellplatze fallen weg.

| = Radverkehr im Bereich dieser
auf einen gemeinsamen Geh-
und Radweg geholt.

= Dieser schliet an den
bestehenden gemeinsamen
Geh- und Radweg an der
Neusser Stral3e an.
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Variante 2: Flihrung des Radverkehrs Richtung Norden auf der Strafle im
Mischverkehr und getrennter Rad-/Gehweg auf westlicher Seite

= Zweirichtungsradweg wird ein Einrichtungsradweg.
= Radverkehr wird auf ostlicher Seite auf die Fahrbahn gefihrt.

= Park- und Halteverbot am 0Ostlichen Fahrbahnrand zwischen Laacher
Weg und Neusser Stral3e.

= Fahrbahnbreite und Querschnitts-
aufteilung bleiben erhalten.

= Bauliche Anpassungen nur an
den Knotenpunkten und
Anschlussstellen notwendig.

= Uberginge und Knotenpunkte dhnlich
zu Variante 1
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Variante 2: Anschluss Stadtgrenze. |

Gemeinsamer Geh;}ﬁadneg
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Variante 2 — Knotenpunkt Laacher Weg

@ " Llinksabbiegen gemeinsam mit Kfz-
Verkehr

= Vorgezogene Aufstellflachen fir
Radverkehr

0 . Zurucksetzen des Linksabbiegers um
Bussen das Abbiegen zu vereinfachen

® = Radverkehr wird Gber abgesenkten
Bordstein auf Schutzstreifen gefuhrt

= Hierflr wird der gemeinsame Geh-
und Radweg bis ans Ende der
Absenkung fortgesetzt

P F LT o

| Uberpriifen der
Signalprogramme
der Lichtsignal-
anlage notwendig
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Variante 2 — Knotenpunkt Neusser Strale

= Auffangen des Radverkehrs
mittels Schutzstreifen

= 2 Langsstellplatze fallen weg.

= Radverkehr im Bereich dieser
auf einen gemeinsamen Geh-
und Radweg geholt.

= Dijeser schliel3t an den
bestehenden gemeinsamen
Geh- und Radweg
an der Neusser
Stralde an.
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Variante 3: Vollausbau mit beidseitigen Schutzstreifen

= Gesamter Querschnitt wird neu aufgeteilt

= Auf beiden Fahrbahnseiten wird ein Schutzstreifen mit 1,25 m bis 1,50 m
Breite markiert.

= Fahrbahnbreite wird von 6,50 m auf 4,50 m (exklusive Schutzstreifen)
reduziert. Da diese im Begegnungsfall
uberfahren werden durfen, ist mit einer
Gesamtbreite von 7,50 m ausreichend
Platz fir zwei sich begegnende Busse
vorhanden.

= Nur noch Haltestellenkaps statt Haltebuchten.

= Einmundungen als Gehweglberfahrten
gestaltet, um klare Vorfahrtsverhaltnisse zu
schaffen und Ful’ganger zu schitzen.
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Variante 3 — Regelquerschnitt und Besonderheiten suidlicher Teil

= Schutzstreifen Breite 1,50 m = Schutzstreifen unterbrochen bei
= Abstand zu Parkstanden: Fahrstreifenbreite kleiner als 3,75 m

0,25-0,50m
= Gehwegbreite > 2,50 m

=" Einmundungen als Gehwegliberfahrten
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Variante 3 — Besonderheit nordlicher Teil

= Schutzstreifen unterbrochenim = Vorgezogene Aufstellflache an der
Bereich des Haltekaps FuBgangerampel =2 sicheres
Linksabbiegen in Von-Bodelschwingh-Str.
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Variante 3 — Knotenpunkt Laacher Weg

o - Erweiterung des
Knotenpunktkonzeptes aus Var 1 um
den zusatzlichen Schutzstreifen

= Anpassen der westlichen
Nebenanlage, um Radverkehr auf
Fahrbahn zu fihren

= Aufstellflache fur linksabbiegenden
9 Radverkehr sowohl in die
RomerstralRe als auch in den Laacher
Weg

| Uberpriifen der
Signalprogramme
der Lichtsignal-
anlage notwendig
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Variante 3 — Knotenpunkt Neusser Straf3e

= Radverkehr wird so frih wie
moglich von der Nebenanlage auf
den Schutzstreifen geholt.

Verbesserte Ubersichtlichkeit durch
Rotmarkierung des Schutzstreifens
im Ubergangsbereich.

= 2 Langsstellplatze fallen weg.

= Radverkehr wird im Bereich dieser
auf einen gemeinsamen Geh- und
Radweg geholt.

= Dieser schlieBt an den ...
bestehenden gemein- =
samen Geh-und Rad- 7 "
weg an der Neusser
Stralde an.
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Bewertung

& 1\» Variante 1 @ Variante 3 ®
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Varlantel Schutzstrelfen Variante 2 - Mlschverkehr Variante 3 - VoIIausbauﬂ

baulicher Aufwand

Erhalt Baume

Erhalt Parkstande

Ubersichtlichkeit

Sicherheit Radverkehr

Sichtbarkeit Forderung Radverkehr
Erhalt Verkehrsfluss

Kosten

Regelbreiten nach RASt 06 und ERA 2010

Ergebnis 3,

31.01.2024

*Bewertung der einzelnen
Kriterien auf einer Punkte-
Skala von 1-5.

= beste Bewertung
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[
E Variante 1
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Vorzugsvariante: Variante 1

v'Geringer baulicher Aufwand & Kosten
v'Erhalt moglichst vieler Baume
v'Forderung des Radverkehrs erkennbar
v'Ausreichende Breiten

v'Trennung von FuR- und Radverkehr in einer | Ziele

Richtung
v'Einfache Begreifbarkeit = Forderung des Radverkehrs
v'Geringes Konfliktpotenzial mit ruhendem - SR R
Verkehr * Nach Moglichkeit Trennung von Ful3- und Radverkehr

= Verbesserung der Begreifbarkeit
v'Ubersichtliche Verkehrsfiihrung und erhéhte = Geringes Konfliktpotenzial mit ruhendem Verkehr
Sicherheit fur den Radverkehr

=»Sicherere Verkehrsfiihrung
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Weitere Auskiinfte gibt lhnen gerne:

Sarah Schultheifl E r.q. ,r

Tel.: +49 (2408) 93871-31 . ';__ ,.'i i-,

Email: sarah.schultheiss@ibschwietering.de 'ﬂ,
Al 1‘-‘

Napoleonsberg 126 :"' fﬂﬂ =

D-52076 Aachen .

Fax: +49 (2408) 93871-32 E ;‘-
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