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STADT MEERBUSCH

Beschreibung der untersuchten Varianten

1 Variantenubersicht

Es werden 3 Varianten betrachtet:
Variante 1:  Einrichtung eines Schutzstreifens auf 6stlicher Seite

Variante 2:  Beibehalten des Querschnittes mit Fliihrung des Radverkehrs Richtung Norden auf der
StralRe im Mischverkehr

Variante 3:  Annahernd Symmetrische Aufteilung des gesamten Querschnitts mit beidseitigen
Schutzstreifen

Fiir alle Varianten gilt:

e In alle Varianten fallen die Stellplatze auf der &stlichen Strallenseite der Rdmerstrale
zwischen Laacher Weg und Neusser Stral’e weg.

e Zwangspunkte sind die Anschlisse an die Knotenpunkte und die Grundstlicksgrenzen. Die
Gradienten werden daher auf die Oberkante der Bestandsfahrbahnen gelegt und die
vorhandene Querneigungsrichtung wurden wo mdéglich dbernommen.
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2 Bestand: einseitiger Zweirichtungsradweg

21 Verkehrsdaten und Ausgangslage

Der DTV in der Rémerstralie betragt laut einer Verkehrszahlung von 2021 3076 Kfz/24h. Daraus
l&sst sich in den Spitzenstunden eine Verkehrsbelastung von 185 Kfz/h ableiten. Die Rémerstralte
ist fir Fahrzeuge >7,5 t gesperrt, der Schwerverkehrsanteil lag bei der Zahlung bei 5% (vgl.
Verkehrszahlung vom 04.05.-09.05.2021, Gerate-ID 4386, Romerstralie/Ecke Von-Bodelschwingh-
Stralde).

2021 durchgefiihrte Verkehrszahlungen ergaben ein gesteigertes Radverkehrsaufkommen von
durchschnittlich 169 Rader/24h (vgl. Verkehrszahlung vom 04.05.-10.05.2021, Geréate-ID 4386,
Roémerstralle/Ecke Von-Bodelschwingh-Stralle) im Vergleich zur Zahlung vom 15.05.-21.05.2017
mit etwa 35 Radern/24h.

In beiden Richtungen findet Linienverkehr in einem Takt von 20 Minuten statt.

Zwischen der Stadtgrenze und dem Laacher Weg kénnen auf Stellplatzen mit Langsparken etwa

16 Fahrzeuge parken. Entlang des 6stlichen Fahrbahnrandes auf der Strecke zwischen Laacher
Weg und Neusser Stral’e kdnnen etwa elf Fahrzeuge parken. Drei weitere Stellplatze befinden sich
vor dem Knotenpunkt Rémerstralle — Neusser Stralde. Das Parken auf diesen ist werktags tagsiber
auf eine Stunde begrenzt.

Auf der 6stlichen Seite sind Stellplatze fur 15 Fahrzeuge vorhanden.

Die zulassige Geschwindigkeit ist auf 50 km/h festgelegt. Eine friihere Beschrankung auf 30 km/h
wurde aufgrund der fehlenden gesetzlichen Grundlage wieder zuriickgenommen.

Entlang der Rémerstral3e findet sich Uberwiegend Wohnbebauung, sowie vereinzelt Einzelhandel. An
der Einmindung Hessenweg befinden sich zwei Supermarkte mit Zufahrt auf dem Hessenweg. Am
Knotenpunkt Rdmerstrale — Laacher Weg befindet sich ein Eiscafé und am Knotenpunkt
Rémerstrale — Neusser StralRe eine Tankstelle auf dstlicher Seite. Im Bereich der MalRnahme
befinden sich vier Einmindungen, zwei Knotenpunkte und drei Bushaltestellen. Zudem gibt es an der
Einmindung Hessenweg zwei barrierefrei gestaltete Querungshilfen. Am Knotenpunkt Laacher Weg
ist bei der Ortsbesichtigung aufgefallen, dass sich die Haltelinie des Linksabbiegefahrstreifens aus
westlicher Richtung zu weit vorne befindet und von langeren Fahrzeugen beim rechts Einbiegen in
den Laacher Weg Uberfahren wird, sodass darauf wartende Fahrzeuge zurickfahren missen.

2.2 Regelquerschnitt

Die Roémerstrale hat im Bestand einen Querschnitt von ca. 16 m. Der Querschnitt besteht im
sudlichen Teil zwischen der Stadtgrenze und dem Laacher Weg aus einem Gehweg und einem
einseitigen Zweirichtungsradweg mit Grinstreifen auf westlicher Seite und einem Parkstreifen flr
Langsparken neben dem fiir Radverkehrs freigegebenen Gehweg auf &stlicher Seite. Die
Gesamtbreite des westlichen Gehwegs und Radwegs von 3,15 m ist sehr gering. Im nérdlichen Teil
wird der gesamte Radverkehr ausschliellich Gber den Zweirichtungsradweg auf der 6stlichen Seite
gefuhrt. Angrenzend daran gibt es einen Streifen fir Langsparken (vgl. RQ E Abbildung 1). Die
Fahrbahn selbst ist mit einer Breite von 6,50 m und ohne Markierung der Mittellinie ausgefihrt. Im
nordlichen Teil wird auf Ostseite der Romerstralle abschnittsweise am Fahrbahnrand geparkt.
Insbesondere im Bereich der Hausnummern 26 bis 46 scheint es aufgrund der anliegenden
Wohngebiete einen hohen Parkdruck zu geben. Auf der 6stlichen Seite wird am Fahrbahnrand
geparkt. Der Gehweg auf der 6stlichen Seite wird besitzt eine Breite von etwa 2,00 m.

Durch das Parken am Fahrbahnrand sind entgegenkommende Fahrzeuge gezwungen zu warten, um
aneinander vorbei zu kommen.
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Abbildung 1: Regelquerschnittsaufteilung nérdlichen Bereich der RomerstraBe im Bestand — RQ E

Der Zweirichtungsradweg erflllt in nordlichen Teil mit seiner Breite von < 2,85 m das geforderte
Regelmald von 2,50 - 3,00 m nach ERA bei geringer Radverkehrsstarke. Im stdlichen Teil der
Roémerstralie ist die Anforderung bei einer Breite von < 2,00 m nicht erfiillt.

2.3 Engstellen und betrachtete Querschnitte

Der Querschnitt E zeigt die iberwiegende Aufteilung des Straflenraumes in der Rémerstralle.
Zudem existieren Engstellen (QS D und F), welche in der Untersuchung gesondert betrachtet
werden. Eine Ubersicht der untersuchten Querschnitte gibt Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden.. Im sldlichen Teil der Rémerstrale finden sich keine lokalen Engstellen.
Allerdings sind insbesondere die westlichen Nebenanlagen zu gering dimensioniert.
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Abbildung 2: Ubersicht der betrachteten Querschnitte A - F

Bei dem Querschnitt F handelt es sich um die Haltestelle Meerbusch Bodelschw. Str. Die
Rémerstralle ist an dieser Stelle 16,3 m breit und es kommt aufgrund des Wartebereichs der
Haltestelle auf der westlichen Nebenanlage zu einer Engstelle flr den Fuldverkehr. Auf westlicher
Seite endet der Gehweg vor der Haltestelle. Fuliganger sind somit gezwungen, entweder auf den
Radweg auszuweichen oder vor dem Wartehaus der Bushaltestelle entlang zu laufen.
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Abbildung 3: Engstelle im Bereich der Bushaltestelle — Schnitt F

Des Weiteren wird der StralRenquerschnitt im Bereich der Einmindung Am Wildpfad betrachtet. In
diesem Querschnitt D weil3t die Rdmerstralie eine Breite von 20 m auf. Ein flr aus ndrdlicher Richtung
kommende Fahrzeuge eingerichteter Linksabbiegestreifen sowie das Buskap der Haltestelle Am
Wildpfad fuhren zu einer Engstelle (vgl. Abbildung 4). Aufgrund der Markierung auf der Fahrbahn kann
es an dieser Stelle bei geanderter Querschnittsaufteilung im Langsverkehr auf der Ostseite zu
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Problemen kommen, wenn mehrere Verkehrsteiinehmer Anspruch auf den Gstlichen Fahrstreifen
haben, da nicht ausreichend Platz fir Uberholmandver vorhanden ist.

q
F

Gehweg Gehweg Made with St reetmix

Abbildung 4: Fahrbahnaufteilung am Wildpfad — Querschnitt D

2.4 Vor-und Nachteile des Bestandes

Vorteile Nachteile

+ viele Parkstande - Breite des Gehwegs unter Mindestbreite von 2,5 m

+ sichere Radverkehrsfiihrung auf der Nebenanlage | - Breite des Zweirichtungsradwegs zu gering

- Stérung des flieBenden Verkehrs aufgrund
parkender Autos

- zu geringe Breite des Zweirichtungsradweges

- Haltelinie des Linksabbiegers (Laacher Weg) zu
weit vorne

3 Moglichkeiten zur Um-/Neugestaltung des
Querschnitts

Wie bereits erwahnt betrug der DTV im Jahr 2021 3.076 Kfz/24h. Daraus lasst sich in den
Spitzenstunden eine Verkehrsbelastung von 185 Kfz/h ableiten. Nach ERA entspricht dies bei einer
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h  auf der zweistreifigen Strale dem
Belastungsbereich I.

In diesem Belastungsbereich wird eine Fihrung des Radverkehrs als Mischverkehr mit den
Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn als geeignet angesehen. Die ERA empfiehlt dartiber hinaus bei
geeigneten Fahrbahnbreiten die Einrichtung von Schutzstreifen, bei hohen Langsneigungen kann
alternativ der Gehweg fur Radfahrende freigegeben werden.

Davon ausgehend wurden drei Varianten mit unterschiedlichem baulichen Aufwand entwickelt. Diese
werden im Folgenden vorgestellt und auf ihre Vor- und Nachteile untersucht.

Radwegplanung Rémerstralle
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3.1  Variante 1: Einrichtung eines Schutzstreifens auf ostlicher Seite

Bei der ersten Variante bleibt der westliche Teil der Nebenanlagen erhalten. Der Zweirichtungsradweg
wird zu einem Einrichtungsradweg umgewandelt. Auf der dstlichen Seite wird ein Schutzstreifen der
Breite b = 1,25 - 1,50 m vorgesehen (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 5:Querschnittsaufteilung mit Schutzstreifen auf 6stlicher Seite — RQ E

Hierflr wird der aus Neuss kommende Radverkehr zunachst auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg gefuihrt. Nach dem Bauwerk der BAB 52 wird er im Bereich des Grinstreifens geschutzt auf
die Fahrbahn gefiihrt. Zur Hervorhebung der Radverkehrsfiihrung wird in diesem Bereich der
Schutzstreifen zusatzlich mit einer roten Flache markiert (vgl. Abbildung 6). Anschliel’end wird der
Schutzstreifen fortgefiihrt und nur im Bereich zwischen den Querungsinseln aufgrund der zu geringen
Fahrstreifenbreite unterbrochen. Im Bereich der Langsparkstande wird ein 25 cm breiter
Sicherheitsstreifen markiert.

Abbildung 6: Beginn des Schutzstreifens an der Stadtgrenze

Um im nordlichen Teil der Romerstral3e ausreichend Platz fir den Schutzstreifen zu schaffen, muss
auf der entsprechenden Seite auf ganzer Lange der Roémerstralle ein Park- und Halteverbot
eingerichtet werden. Die Fahrstreifen werden nach ERA von 3,25 m auf je 2,50 m reduziert. Radfahrer
kdénnen in Begegnungsfallen nicht Uberholt werden.

Laut RASt 06 bendtigen zwei Pkw im Begegnungsfall ein Breite von 4,75 m sodass ein flieRender
Verkehr mit diesen Breiten moglich ist. Fir den Fall zweier sich begegnender Busse wird die gesamte
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Fahrbahnbreite von 6,50 m bendtigt. Somit steht flr diesen Fall eine ausreichende Gesamtbreite zur
Verflugung steht

Der Gehweg verbleibt neben dem Schutzstreifen wie im Bestand, im Regelfall mit einer Breite von
etwa 2 m.

Im Bereich der Stellplatze im stdlichen Teil der Romerstralle wird ein Sicherheitsabstand von 0,25 m
zu den parkenden Autos berlicksichtigt. Im stidlichen Bereich des Knotenpunkts Laacher Weg endet
der Schutzstreifen aufgrund der zu geringen Breite. Die Haltelinie der Geradeausfahrer und
Linksabbieger werden nach hinten versetzt, um Aufstellflachen fir den Radverkehr zu schaffen. Eine
Anpassung der Schaltung der Lichtsignalanlage wird voraussichtlich notwendig werden.

2]
-]

3m 25m 35m 275m 375m 22m 1.8m

Gehweg a Gehweg Made with St l‘eetmiX

Abbildung 7: Gednderte Breite des Linksabbiegers im Schnitt D

Im Bereich der Engstelle Haltestelle Am Wildpfad (Schnitt D) wird die Markierung des Schutzstreifens
im Bereich des markierten Haltestellenkaps unterbrochen und ab einer Fahrstreifenbreite bis zur
Mittellinie von mindestens 3,75 m fortgefuhrt. Um den Fahrstreifen Richtung Neusser Strafle zu
verbreitern, wird der Linksabbiegestreifen auf 2,75 m verschmalert und die zugehdrige Sperrflache
eingekurzt (vgl. Abbildung 7).

Im Bereich der Knotenpunkte erfolgen bauliche Anpassungen, um den Radverkehr von den
Nebenanlagen auf die Fahrbahn zu leiten (Knotenpunkt Laacher Weg) und umgekehrt (Knotenpunkt
Neusser Strale). Zudem wird die Haltelinie des Linksabbiegestreifens von westlicher Richtung auf
dem Laacher Weg kommend zurlickversetzt. Die neue Position ergibt sich aus der
Schleppkurvenprufung.
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Befehl:

Abbildung 8: Leiten des Radverkehrs auf die StraBe (KP Laacher Weg)

Um dem Radverkehr auf dem Laacher Weg den Wechsel von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn
zu ermdglichen, werden die aus 6stlicher Richtung vom Laacher Weg kommenden nach links in die
Rémerstralle einbiegenden Radfahrer tber die Radfahrerfurt auf einen Linksabbiegestreifen gefihrt.
Nach rechts abbiegender Radverkehr verbleibt zunachst auf der Nebenanlage und wird nach der
FuRgangerfurt tGber einen abgesenkten Bordstein auf den Schutzstreifen geflihrt. Eine Rotmarkierung
des Schutzstreifens in diesem Bereich sichert den Radverkehr zusatzlich ab. Zudem wird der
Linksabbiegestreifen auf 2,45 m gekirzt und so der Fahrstreifen neben dem Schutzstreifen verbreitert
(vgl. Abbildung 8). Auf diese Weise werden die Konfliktpunkte mit den die RGmerstralie querenden
FuRgangern so gering wie mdglich gehalten.

Die Verlagerung des Radverkehrs von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn macht eine Uberpriifung
der Signalprogramme an der Lichtsignalanlage (LSA) am Knotenpunkt erforderlich. Bisher wurden die
Zwischenzeiten der bestehenden Steuerung vermutlich nur unter Berlicksichtigung der Raumzeiten
fur motorisierte Fahrzeuge (Raumgeschwindigkeit vr= 10 m/s) festgelegt, da der Radverkehr auf den
Nebenanlagen verlief. Da nun geplant ist, den Radverkehr auf der Fahrbahn (Raumgeschwindigkeit
vr= 4 m/s) zu fihren, missen die Zwischenzeiten angepasst werden, um dieser Tatsache Rechnung
zu tragen.

Zusatzlich fuhrt die Markierungsanpassung, insbesondere die Versetzung der Haltelinien zugunsten
der Aufstellflachen flr den Radverkehr, zu langeren Raumwegen. Dies hat zur Folge, dass insgesamt
langere Zwischenzeiten erforderlich sind. Daher ist eine Aktualisierung der LSA-Steuerung notwendig,
um den veranderten Gegebenheiten gerecht zu werden. Ein Verzicht auf diese Anpassungen wirde
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ein erhebliches Sicherheitsrisiko darstellen, da die Sperrzeiten nicht ausreichend lang waren und die
Kreuzung moglicherweise nicht rechtzeitig geraumt werden konnte. Zusatzlich dazu sollte auch die
Leistungsfahigkeit der LSA Uberprift werden, da diese aufgrund der erhéhten Zwischenzeiten
voraussichtlich etwas geringer ausfallen wird.

Um die LSA-Steuerung anzupassen, empfiehlt es sich, neue Verkehrsdaten zu erheben. Die
vorliegenden Verkehrszahlen des Knotenpunkts aus dem Jahr 2020 kénnten durch die Corona-
Pandemie beeinflusst sein, und es besteht die Mdglichkeit, dass sich das Verkehrsaufkommen
insgesamt erhoht hat. Neben den Anpassungen an der LSA-Steuerung sollte auch Uberprift werden,
ob die Verkehrserfassung (Kameras) neu kalibriert und ausgerichtet werden muss, um den Verkehr
zuverlassig zu detektieren.

Abbildung 9: Ende des Schutzstreifens am KP Neusser Stralle

Am Knotenpunkt Neusser Stralke entfallen die Langsparkstande, um den Radverkehr auf die
Nebenanlage zu holen (vgl. Abbildung 9). Dort wird ein gemeinsamer Geh- und Radweg
ausgeschildert. Dieser knipft an den bestehenden ein gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der
Neusser Stral3e an.

Vorteile Nachteile

+ geringer baulicher Aufwand - Breite des Gehwegs noch immer zu schmal
+ Ubersichtliche Verkehrsfiihrung - 14 Parkstande fallen weg

+ schmalere Fahrbahn nach ERA mit - Wegfall eines Baumes

verkehrsberuhigender Wirkung, da Radfahrer nicht
einfach Uberholt werden kdnnen

+ sichere Flhrung des Radverkehrs durch - Anpassung der Sperrzeiten am Knotenpunkt
Schutzstreifen Laacher Weg

+ geringes Konfliktpotenzial zwischen Radverkehr
und ruhendem Verkehr

+ Sichtbare Foérderung des Radverkehrs
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3.2 Variante 2: Beibehalten des Querschnittes mit Fuhrung des
Radverkehrs Richtung Norden auf der StraBe im Mischverkehr

In dieser Variante wird die bauliche Querschnittsaufteilung beibehalten. Der Radweg auf der dstlichen
Seite der RémerstralRe wird als normaler Einrichtungsradweg gekennzeichnet und der Radverkehr in
Richtung Norden im Mischverkehr mit den Kraftfahrzeugen auf der Strafde gefiihrt.

" an
= an
- . E

.
Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Parkstreifen = Radstreifen = Gehweg M ade With st re et m I x

=3 e

Abbildung 10: Gemeinsamer Geh- und Radweg — Schnitt E

Die Breiten des Querschnitts bleiben wie im Bestand, lediglich die Knotenpunkte werden baulich
angepasst, um dem Radverkehr das Wechseln auf die Stralle zu ermdéglichen. Diese Umbauten sowie
die Fihrung des Radverkehrs von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn im stdlichen Teil nach der
Autobahnbriicke erfolgt analog zur Variante 1. Die notwendigen Anpassungen der Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt Laacher Weg entsprechen ebenfalls denen in Variante 1. Am Knotenpunkt Neusser
StraRe wird der Radverkehr vor der Aufleitung durch einen Schutzstreifen im Ubergansbereich
gesichert.

Abbildung 11: Ubergang zum Bestand am KP Neusser StraRe

Radwegplanung Rémerstralle
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Vorteile

Nachteile

+ Erhalt der Parkstande

- Fihrung des Radverkehrs ungeschiitzt auf der
Fahrbahn

+ ausreichend breiter Einrichtungsradweg

- Stérung des Verkehrsflusses durch Radfahrende

+ minimales Konfliktpotenzial bei Radfahrenden in
Grundstiickszufahrten

- kritische Begegnungen von Kfz und Radfahrenden
bei Uberholvorgangen

+ Bauaufwand nur im Bereich der Knotenpunkte

- hohes Konfliktpotenzial zwischen Radverkehr und
ruhendem Verkehr

+ kostengunstigste Variante

- Férderung des Radverkehrs nicht sichtbar

- ggfs. vermehrte Nutzung des Gehwegs durch
unsichere Radfahrende (z.B. Kinder und
Jugendliche)

- Akzeptanz der Radfahrenden ggfs. schwierig, da
Anderung der Verkehrsflhrung nicht sofort sichtbar

- Anpassung der Sperrzeiten am Knotenpunkt
Laacher Weg

Radwegplanung Rémerstralle
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3.3 Variante 3: Annahernd symmetrische Aufteilung des gesamten
Querschnitts mit beidseitigen Schutzstreifen

2
-]
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Abbildung 12: Symmetrischer Querschnitt mit beidseitigen Schutzstreifen (Querschnitt E)

In dieser Variante wird der Bestandsquerschnitt vollstandig angepasst und die Gesamtbreite
gleichmafig und annahernd symmetrisch aufgeteilt auf einen Park-, zwei Fahr- und Schutzstreifen
und zwei Gehwege. Nach Ausnutzen der Regelbreiten gemafl RASt 06 bleibt eine Restbreite, die den
Gehwegen zuzuschlagen ist. Alternativ kann auch Uber eine Verbreiterung der Schutzstreifen um je
0,25 m nachgedacht werden, denn aufgrund des vorhandenen Dachprofils existieren auf beiden
Seiten Rinnen in der Breite von 0,30 m, welche von Radfahrern ggfs. ungern Gberfahren werden.
Auch diese Variante beinhaltet ein absolutes Park- und Halteverbot auf der gesamten Ostlichen
Fahrbahnseite zwischen Laacher Weg und Neusser Strale.

Der Umbau beginnt an der Stadtgrenze und schlief3t dort an den Bestand an. Der Radverkehr wird im
Bereich unter der Autobahnbriicke auf beiden Seiten auf den Nebenanlagen auf einem gemeinsamen
Geh- und Radweg gefiihrt. Aus Griinden der besseren Sichtbarkeit wird der Richtung Neusser Stralie
fahrende Radverkehr erst nach der Autobahnbriicke auf die Stral3e geleitet (vgl. Abbildung 13). Im
Bereich der Parkstdnde wird ein Sicherheitsstreifen von 0,25 m berUcksichtigt und markiert.

Abbildung 13: Beginn und Ende der Schutzstreifens an der Stadtgrenze
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Die Haltestellen werden als Haltestellenkaps ausgefiihrt und der Schutzstreifen zu diesem Zweck
unterbrochen. (vgl. Abbildung 14).

3m

Gehweg I Warteha Gehweg Made with Streetmi)(

Abbildung 14: Engstelle Schnitt F

Im Bereich des Querschnitts D wird auf Ostlicher Seite der Schutzstreifen unterbrochen. Der
Fahrstreifen ist breiter gestaltet als am Querschnitt F, da er durch den Linksabbieger begrenzet ist
(vgl. Abbildung 15).
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Abbildung 15: Unterbrechung des Schutzstreifens am Buskap Schnitt D

Die Fihrung des Radverkehrs am Knotenpunkt Laacher Weg erfolgt ahnlich wie in den Varianten eins
und zwei. Sie wurde lediglich an den von Norden kommenden Radverkehr angepasst, der nun
ebenfalls auf der Fahrbahn gefihrt wird. Richtung Neuss fahrender Radverkehr verbleibt auf der
Fahrbahn, wahrend auf den Laacher Weg abbiegende Radfahrende auf einen gemeinsamen Geh-
und Radweg geholten werden, der anschlielRend an den bestehenden getrennten Geh- und Radweg
anschliet. Nach links abbiegender Radverkehr wird Uber die Radfahrerfurt gefihrt. Von Westen
kommender und Richtung Neuss fahrender Radverkehr wird zunachst Uber die bestehende
Radfahrerfurt geleitet und anschlieend auf den Schutzstreifen gefuhrt (vgl. Abbildung 16).
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Abbildung 16: Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt

Um die notwendigen Anpassungen an der LSA-Steuerung abschatzen zu koénnen, ist eine
verkehrstechnische Untersuchung notwendig. Dies ist erforderlich, da sich die Zusammensetzung des
Verkehrs, die Dauer der Zwischenzeiten sowie die Uberfahr- und Radumzeit von der akteullen Situation
unterscheiden. Auch hier wird eine neue Verkehrszahlung empfohlen, um aktuelle Verkehrsdaten

nach der Pandemie zu erhalten.

Vorteile

Nachteile

+ Symmetrisch Querschnitt mit leicht verstandlicher
Verkehrsfuhrung

- schmalere Fahrbahn — Uberholen von
Radfahrenden erschwert

+ Trennung der Verkehrsarten

- 12 Parkstande fallen insgesamt weg

+ Regelbreiten nach RASt 06 und ERA

- grof3er baulicher Aufwand, besonders an am
Knotenpunkt Laacher Weg

+ sichere Flhrung des Radverkehrs durch
Schutzstreifen

- 16 Baume miussen entfernt werden

+ sichtbare Férderung des Radverkehrs

+ 2 zusatzliche Stellplatze im Siiden (Langsparken)

3.4 Kostenubersicht der Varianten
Variante Geschatzte Kosten
Variante 1 — einseitiger Schutzstreifen 84.000,00 €
Variante 2 — Fiihrung im Mischverkehr 66.000,00€
Variante 3 — Vollausbau mit beidseitigen 3.398.000,00 €

Schutzstreifen
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