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Sitzungsort:  Blrgerhaus, Wittenberger StraBBe 21, 40668 Meerbusch-Lank, Raum S1/52

Beginn der Sitzung:
Ende der Sitzung:
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Vor Eintritt in die Tagesordnung stellt Ausschussvorsitzender Dr. Nieberding fest, dass form- und
fristgerecht geladen wurde.

Er bittet die Ausschussmitglieder um Einverstandnis zur Erweiterung der Tagesordnung um folgen-
den Tagesordnungspunkt:

6.3: Anfrage der SPD-Fraktion vom 29. August 2023 zu SchutzmaBnahmen fir FuBganger:innen und
Fahrradfahrer:innen

Offentliche Sitzung

1 Einwohnerfragestunde

Frau Dr. Blaum fragt nach, ob bei den Lichtsignalanlagen an der Kreuzung Bruhler Weg/Moerser
StralBe sowie im Kreuzungsbereich BergstraBBe/ForststraBe/Moerser Stral3e eine automatische Grinan-
forderung fur den FuB3- und Fahrradverkehr moglich sei.

Erster und Technischer Beigeordneter Apsel fuhrt auf, dass die Funktionsweisen von Lichtsignalanla-
gen mit Bedarfsanforderung mit der Absicht gewahlt seien, um die generelle Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes zu erhdhen. Bei einer Bedarfsanforderung werde die bendtigte Grinphase durch das
drlcken des Tasters in die nachstmogliche Phase eingebunden, sodass FuBBganger und Fahrradfahrer
das entsprechende Grin erhalten. Bei automatischen Umlaufen werde ggfs. grin geschaltet, wenn
dies jedoch gar nicht notwendig sei. Dies fUhre dazu, dass dann die Grinphasen generell fir alle
Verkehrsteilnehmer kirzer werden. Insofern seien die Lichtsignalprogramme mit Bedarfsanforderung
an den genannten Kreuzungspunkten durchaus sinnvoll.

Frau Dr. Blaum fragt zudem, ob der Parkplatz mit der Ladesaule fir Elektrofahrzeuge auf der Hilde-
gundisallee auch fur E-Car-Sharing-Fahrzeuge zur Verfligung stehe.

Frau Frey bejaht dies und verweist auf die vor Ort vorhandene Beschilderung hin.

Frau Dr. Blaum fragt weiterhin, ob weitere Elternhaltestellen wie an der KolpingstraBBe geplant seien.
Herr Hartenstein erlautert, dass bei der Elternhaltestelle an der KolpingstraBBe die Schulleitung und
die Elternpflegschaft auf die Verwaltung zugekommen seinen, mit der Bitte eine Elternhaltestelle

einzurichten. Weitere Anfragen liegen derzeit nicht vor.

Ein Einwohner fragt nach, ob bei der Lichtsignalanlage an der Uberquerung der PoststraBe zur Dis-
seldorfer StraBBe die Umsetzung einer langeren Griinphase maglich sei.

Herr Hartenstein erlautert, dass die Thematik der Leistungsfahigkeit zu berlcksichtigen sei und Mog-
lichkeiten gepruft werden. StraBen NRW als StraBenbaulasttrager der Dusseldorfer StraBe sei mit
einzubeziehen.



2 Mobilitatskonzept 2035 - Vorstellung des finalen Entwurfs

Ausschussvorsitzender Dr. Nieberding begriiBt Herrn David Madden vom BUro Planersocietat.

Anhand von Folien, die dem Protokoll beigefligt sind, stellt er die Ergebnisse des Mobilitats-
konzeptes, unter Berlcksichtigung der eingegangenen Rickmeldungen aus den Fraktionen,
dar.

Im Anschluss an die Prasentation diskutiert der Ausschuss tUber das Mobilitatskonzept.

Ratsherr Bertholdt merkt an, dass die vom Buro Planersocietat den Ausschussmitgliedern zur
Verfligung gestellten Unterlagen zum Mobilitatskonzept hinsichtlich der digitalen Barriere-
freiheit ausbaufahig seien. Insbesondere die dargestellten Verkehrsmodelle seien schwer
lesbar.

Ratsfrau Neukirchen merkt an, dass die Unterlagen zum Mobilitatskonzept nur den Aus-
schussmitgliedern zur Verflgung gestellt worden seien. Sie betont allerdings, dass das Mobi-
litatskonzept eine Weichenstellung fir eine zukunftsfreundliche Mobilitat in Meerbusch sei.

Ratsherr Schoenauer weist darauf hin, dass das Mobilitatskonzept viele MaBnahmen vorse-
he, Uber die im Einzelnen hinsichtlich einer Umsetzung beschlossen werden musse.

Ratsfrau Niegeloh merkt an, dass kein Beschlussvorschlag der Verwaltung zum Mobilitats-
konzept vorliege. Dies ware insbesondere mit Blick auf die bevorstehenden Haushaltsbera-
tungen sinnvoll gewesen.

Ausschussvorsitzender Dr. Niederding fuhrt auf, dass Uber die Sommerpause die 88 einge-
gangenen Anderungswinsche der Fraktionen bearbeitet und in die Unterlagen eingepflegt
wurden und nunmehr verfligbar seien. Damit alle, die Anderungen oder Winsche einge-
bracht haben, die Mdglichkeit haben diese zu Uberprifen und ggf. im Ausschuss zu bespre-
chen und zu diskutieren, wurde zunachst von einer Beschlussfassung abgesehen. Diese solle
bei nachster Gelegenheit erfolgen.

Ratsherr Bertholdt betont, dass kein Zeitdruck bestehe das Mobilitatskonzept zu beschlie-
Ben. Viele aufgefuhrte MaBnahmen seien nicht umsetzbar, da diese fremdbestimmt seien.

Ratsfrau Kohn fahrt auf, dass das Mobilitatskonzept als strategische Entwicklungsgrundlage
zu sehen sei.

3 Richtlinie zum Ausbau der Ladeinfrastruktur
Vorlage: FB5/1716/2023

Beschluss:

Die Richtlinie zur Errichtung von Elektroladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum in Meerbusch wird
beschlossen und veroffentlicht.



Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen_

Nach kurzer Diskussion fasst der Ausschuss den obigen Beschluss.

4 Stellplatz- und Stellplatzgestaltungssatzung der Stadt Meerbusch,
hier: Beschluss der Satzung
Vorlage: FB4/1728/2023

Beschluss:

Die Stellplatz- und Stellplatzgestaltungssatzung wird auf Grundlage von § 48 (1) Satz 2 der Bauord-
nung des Landes Nordrhein-Westfalen entsprechend den Anlagen 1 und 2 beschlossen.

Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen

Frau Briese fUhrt den Inhalt der Beschlussvorlage anhand einer Prasentation aus. Die Prasentation ist
dem Protokoll beigefugt.

Ratsfrau Neukirchen bedauert es, dass der Vorschlag der Fraktion Bindnis 90/Die Grlnen, einen
Stellplatz pro Wohneinheit entsprechend der Bauordnung des Landes Nordrhein-Westfalen vorzuse-
hen, nicht in der Stellplatz- und Stellplatzgestaltungssatzung bertcksichtigt wurde. Positiv sei dage-
gen die BerUcksichtigung mehrerer Fahrradabstellplatze an Schulen.

Ratsherr Weyen fragt nach, ob die Stellplatz- und Stellplatzgestaltungssatzung auch bei neuen
Wohngebieten mit Quartiersgaragen greife.

Frau Briese fihrt auf, dass die Satzung flr einzelne Bauantrage gelte. Bei Bebauungsplanen konne
davon abgewichen werden.

5 Antrage

5.1 Antrag der CDU-Fraktion vom 10. Juli 2023 zur Querung der GonellastraBe im Zuge der
HauptstraBe

Beschluss:

Der Ausschuss fur Mobilitat beschliet, dass die Verwaltung Vorschlage zur Querung der Gonellast-
raBBe im Zuge der Hauptstral3e erarbeitet.

Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen




Ratsherr Schoenauer fihrt zu den Inhalten des Antrages aus.

6 Anfragen

6.1 Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 15. August 2023 zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit auf der GonellastraBe und dem Winklerweg

Nach der Sitzung gibt Herr Hartenstein folgendes zu Protokoll:

1. Gibt es unabhangig vom Ausgang des Verfahrens Planungen der Stadt, den Ubergang der FuB-
gangerzone in Lank Uber die GonellastraBBe rechtssicher neu zu gestalten, z.B. durch einen Zebra-
streifen mit parallelem Fahrradweg oder durch die Schaffung eines verkehrsberuhigten Bereichs
(Verkehrszeichen 325.1) am Ubergang, in dem FuBgéanger Vorrang haben und Autofahrer nur
Schritttempo fahren durfen?

In KW 32 wurden Messungen der Verkehrsstrome (u.a. FuBverkehr und Radverkehr) im Bereich der
Querung GonellastraBe / HauptstraBe durch ein unabhangiges Unternehmen durchgefihrt. Die Zah-
len liegen noch nicht vor.

Die Ausschilderung durch einen verkehrsberuhigten Bereich ist an dieser Stelle mit der StraBenver-
kehrsordnung (StVO) und ihrer Verwaltungsvorschriften (VwV-StVO) nicht vereinbar und wiurde bei
einer evtl. Klage dagegen, nicht standhalten. Es ist namlich erforderlich, die in der VwV-StVO enthal-
tenden Grundsatze streng zu beachten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass ein Bereich mit dem Verkehrszeichen 325 StVO nur dort
auszuschildern ist, wenn sehr geringer Fahrzeugverkehr herrscht und durch bauliche MaBnahmen
bewirkt wird, dass 85% (V85) der Kraftfahrer auch ohne Beschilderung nicht schneller als mit 25
km/h fahren. Anzumerken ist noch, dass die fir verkehrsberuhigte Bereiche vorgeschriebene Schritt-
geschwindigkeit sich nicht durch bauliche MaBBnahmen erzwingen lassen.

2. Ist bei einer Neuplanung vorgesehen, die Barrierefreiheit der Querung durch geeignete MaBnah-
men deutlich zu verbessern? Gegenwartig ist eine Querung der GonellastraBBe fur Rollstihle, Rollato-
ren und Kinderwagen beschwerlich und entspricht wohl nicht den Anforderungen fir eine Barriere-
freiheit.

Die Querung wurde durch den entsprechenden Beschluss mit glatten Klinkersteinen ausgebildet.
Damit hat die besagte Querung dieselben Eigenschaften, wie die Querungen in der HauptstraBe,
welche extra fur die bessere Barrierefreiheit mit glatten Klinkersteinen nachgebessert wurden. Die
Anbringung von Taktilen Elementen wird derzeit noch gepruft.

3. Mit welchen MaBnahmen kann die Sicherheit der Fahradfahrenden auf der GonellastraBe verbes-
sert werden, insbesondere fur den Fall, dass die Tempo 30 Zone dort durch ein rechtsgultiges Urteil
aufgehoben werden misste?

Eine rechtssichere Beschilderung ist, wenn zusatzlich der OPNV Uber die GonellastraBe fahrt, die
Ausschilderung mit dem Verkehrszeichen 277.1 StVO (Uberholverbot von ein- und mehrspurigen
Fahrzeugen).

In der Neufassung der StVO ist fur die Falle, wo kein Platz zum Uberholen oder Vorbeifahren ist, ein



neues Verkehrszeichen aufgefihrt, dass es Autofahrenden ausdriicklich verbietet, an Radfahrenden
oder auch Mopedfahrenden vorbei zu fahren. Obgleich das Verkehrszeichen eigentlich dasselbe sagt
wie die enge Anordnung der Spuren, soll es zur Unterstlitzung aufgestellt werden. Nach § 5 StVO
betragt beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von zu FuB Gehenden, Rad Fahrenden und Elektro-
kleinstfahrzeug Flhrenden der ausreichende Seitenabstand innerorts mindestens 1,5 m und ausser-
orts mindestens 2 m.

Da auf der GonellastraBe bei einem Uberholvorgang zwischen einem Kraftfahrzeug oder sogar ei-
nem Linienbus zum Radfahrenden schwer bis Uberhaupt kein Abstand von 1,5 m gehalten werden
kann, ist das o.g. Verkehrszeichen die richtige Wahl und wirde den Radfahrenden umso mehr
schitzen.

4. Wie beurteilt die Stadt die Erfahrungen aus Osterath, wo die FuBgangerzone (HochstralBe — Kaars-
ter StraBe) die flr Autos befahrbare Meerbuscher StralBe-Willicher StraBe quert und der Autoverkehr
ebenfalls durch ein Stoppschild zum Anhalten aufgefordert ist? LieBe sich diese Loésung auf Lank
Ubertragen?

Die Situation auf der Meerbuscher StraBBe / HochstraBBe sollte nicht mit der angestrebten auf der
GonellastraBBe / HauptstraBe. Fur Stoppschilder bedarf es eine bevorrechtigte StraBBe und eine unter-
geordnete.

5. Sieht die Stadt Meerbusch Maoglichkeiten, den FuBgangeribergang am Winkler- weg z.B. durch
einen Zebrastreifen oder andere geeignete MalBBnahmen sicherer zu machen, insbesondere vor dem
Hintergrund, dass dieser Ubergang fur Schiler- und Schilerinnen der nahe gelegenen Nikolaus
Grundschule von besonderer Bedeutung ist?

Aufgrund der Schulwegsicherung, die immer weiter ausgebaut wird (siehe bereits beschlossenen
MaBnahmen wie die Elternhaltestelle KolpingstraBe, die FuBgangeriberwege Grinstral3e / OststraBe
sowie Bommershofer Weg / Gorresstral3e) soll der Kreisverkehr Winklerweg an allen Einmindungen
mit einem FulBBgangerlberweg versehen werden. Die MaBnahmen sind bereits geplant und werden
bald umgesetzt.

Bereits jetzt benutzen ca. 90 % der Schuler*innen den Kreisverkehr zum Queren der Fahrbahn
Winklerweg. Ein geringer Teil der Schiler*innen benutzen die Querungshilfe in der Kurve des
Winklerweg. Durch den FuBgangeriberweg an allen Einmtndungen des Kreisverkehrs ist eine siche-
re Querung fur alle Personengruppen gegeben.

6. Welche Planungen und Uberlegungen fir neue bzw. zusétzliche rechtssicherere Begriindungen
gibt es, mit denen bei einem eventuell negativen Ausgang des Gerichtsverfahrens die Tempo 30 Zo-
nen erneut eingerichtet werden kdénnten?

Die jetzige StVO ist bindend. Wann und wie Uber eine Uberarbeitung der jetzigen Regelungen zur
Anordnung von Tempo 30 nach der StVO entschieden wird, kann derzeit nicht gesagt werden.

Stand jetzt ist festzuhalten, dass gem. § 3 StVO die allgemeine zulassige Hochstgeschwindigkeit in-
nerhalb geschlossener Ortschaften 50 km/h betragt.

Geschwindigkeitsbeschrankungen dirfen nur angeordnet werden, wenn

1. Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle aufgetreten
sind oder



2. aufgrund unangemessener Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen festgestellt
wurden.

Die StraBenverkehrsbehorde kann den flieBenden Verkehr nur beschranken, wenn aufgrund der be-
sonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko zur Beeintrach-
tigung der Rechtsglter "Sicherheit und Ordnung des Verkehrs, Schutz vor Larm und Abgasen" er-
heblich Ubersteigt.

Eine solche, dass allgemeine Risiko Ubersteigende besondere Gefahrenlage liegt z.B. vor Schulen,
Seniorenheimen, Kindergarten und sonstigen sozialen Einrichtungen mit hoher FuBgangerdichte vor.
Aus den o0.g. abschlieBenden Alternativen der StVO ist eine rechtssichere Begrindung flr eine Re-
duzierung der allgemein zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht gegeben und daher
sind generell die Regeln des § 3 StVO zu beachten. Demnach ist die Geschwindigkeit insbesondere
den StraBenverkehrs-, Sicht- und Wetterverhaltnissen sowie den personlichen Fahigkeiten sowie Ei-
genschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Dartber hinaus darf nur so schnell gefahren
werden, dass innerhalb der Ubersehbaren Strecke gehalten werden kann. Auf schmalen Stral3en
muss der Verkehrsteilnehmer sogar innerhalb der Halfte der Ubersehbaren Strecke halten kénnen.

6.2 Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 15. August 2023 zur Verschiebung des
Rheintakts durch die Rheinbahn

Die Anfrage wird von Frau Frey wie folgt beantwortet:

1. Hat die Rheinbahn der Stadt mitgeteilt, wann mit der Umsetzung des oben genannten Moduls 1
gerechnet werden kann?

Die Verwaltung hat am 20.06.2023 von der Rheinbahn eine Mitteilung erhalten, dass aufgrund meh-
rerer kritischer Terminketten zur Rheintaktumsetzung die Risiken des Umsetzungstermins gepruft
und bewertet wurden. Dabei wurde festgestellt, dass Qualitat vor Schnelligkeit im Sinne aller Betei-
ligter gelte. Aus diesem Grund hat sich die Rheinbahn dazu entschlossen, den Start des Rheintakts
von August 2023 auf spatesten Januar 2024 zu verschieben.

Beabsichtigt sei die Umsetzung des Rheintakts ab dem 07. Januar 2024.

2. Gibt es seitens der Rheinbahn einen neuen Zeitplan fir alle auf dem Meerbuscher Stadtgebiet
geplanten MaBnahmen?

Der Zeitplan der Rheinbahn ist von den politischen Beschllssen abhangig. Beschlossen worden ist die
Umsetzung des Moduls 1 Rhein Takt (ohne Mehrkosten fur die Stadt Meerbusch — Einfihrung Januar
2024.

FUr die EinfUhrung der Taktverdichtung der K-Bahn (Modul 1 Rhein-Takt optional = K-Bahn Taktver-

dichtung Stufe 1) wurden noch keine Beschltsse gefasst.

Die im Januar 2023 beschlossenen Anderung der Buslinien 832 und eine Taktverdichtung und Ande-
rung der Linienfihrung der Buslinie 839 Uber die Gonellastrale sollte mit der Rheinbahn AG zum
nachstmoglichen Zeitpunkt vorbereitet werden. Dabei sollte die Taktverdichtung der Buslinie 839 erst
nach den Erfahrungen mit der geanderten Linienfiihrung in Lank abgewartet werden. Nach Auskunft
der Rheinbahn von 24.08.2023 wird die Anderung der Buslinien,in dem sich in der Aufstellung be-
findenden Wirtschaftsplan bertcksichtigt.

3. Sind die Mehrkosten fur die Module 2 und 3 mittlerweile ermittelt worden?
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Ende August hat es ein Anhorungsgesprach zwischen dem VRR und der Rheinbahn zur Berechnung
der Ausgleichssatze fir Schiene und Bus bis zum 2027 vorgesellt. Vereinbart wurde (bis jetzt) nur der
Km Preis flr das Jahr 2022. (1,17 €uro pro Buskilometer und 5,52 €uro pro Bahnkilometer).

Der von der Rheinbahn vorgestellte Ausgleichwert fir das Jahr 2023 (diese Ausgleichsatze sind noch

nicht beschlossen), betragt 1,79 Euro pro Buskilometer und 6,83 €uro pro Zugkilometer Stadtbahn.
FUr die Zukunft (bis 2027) prognostiziert Rheinbahn Preise, die flr den Zugkilometer Uber 8 € und
flr den Buskilometer weit Uber 2 € liegen.

6.3 Anfrage der SPD-Fraktion vom 29. August 2023 zu SchutzmaBnahmen fiir FuBganger:innen
und Fahrradfahrer:innen

Nach der Sitzung wird von Frau Frey und Herrn Hartenstein folgendes zu Protokoll gegeben:

1. Auf welchen StraBen- oder StraBenteilen konnte eine zeitlich befristete Geschwindigkeitsbegren-
zung ausgewiesen werden und zur Sicherheit und Larmreduzierung beitragen?

Die jetzige StVO ist bindend. Wann und wie Uber eine Uberarbeitung der jetzigen Regelungen zur
Anordnung von Tempo 30 nach der StVO entschieden wird, kann derzeit nicht gesagt werden.

Stand jetzt ist festzuhalten, dass gem. § 3 StVO die allgemeine zulassige Hochstgeschwindigkeit in-
nerhalb geschlossener Ortschaften 50 km/h betragt.

Geschwindigkeitsbeschrankungen dirfen nur angeordnet werden, wenn

1. Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle aufgetreten
sind oder

2. aufgrund unangemessener Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen festgestellt
wurden.

Die StraBenverkehrsbehorde kann den flieBenden Verkehr nur beschranken, wenn aufgrund der be-
sonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko zur Beeintrach-
tigung der Rechtsguter "Sicherheit und Ordnung des Verkehrs, Schutz vor Larm und Abgasen” er-
heblich Ubersteigt.

Eine solche, dass allgemeine Risiko Ubersteigende besondere Gefahrenlage liegt z.B. vor Schulen,
Seniorenheimen, Kindergarten und sonstigen sozialen Einrichtungen mit hoher FuBgangerdichte vor.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung (Stufe 4) ist die Aufnahme von StraBBen bzw. StraBenabschnitten
vorgesehen, die eine erhdhte Verkehrsbelastung aufweisen und annahernd unterhalb der Kartie-
rungsschwelle von 8.800 Kfz/Tag liegen.

Grundlage fir die Aufnahme sind die Daten der Verkehrszahlung zur Erstellung des Mobilitatskon-
zepts. Aufgrund der anzunehmenden Betroffenheit werden fur diese StraBen/StraBenabschnitte im
Larmaktionsplan ebenfalls Hinweise auf mogliche LarmminderungsmaBnahmen gegeben.

Die betreffenden StraBen/StraBenabschnitte werden derzeit durch das Planungsbiro ermittelt.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (Stufe 4) ist die Aufnahme von StraBen bzw. StraBenabschnitten
vorgesehen, die eine erhéhte Verkehrsbelastung aufweisen und annahernd unterhalb der Kartie-
rungsschwelle von 8.800 Kfz/Tag liegen. Grundlage fir die Aufnahme sind die Daten der Verkehrs-
zahlung zur Erstellung des Mobilitatskonzepts. Aufgrund der anzunehmenden Betroffenheit werden
fur diese StraBen/StraBenabschnitte im Larmaktionsplan ebenfalls Hinweise auf mogliche Larmmin-
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derungsmaBnahmen gegeben. Die betreffenden StraBen/StraBenabschnitte werden derzeit durch
das Planungsburo ermittelt.

2. Ist es moglich mehr StraBen mit Gberfahrbaren Fahrradschutzstreifen zu kennzeichnen? Wo ist das
sinnvoll und mussen dann die Fahrradwege auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg entfernt wer-
den?

Dort wo die Abmessungen der Stral3e es zulassen und wo kein gentigend breiter Fahrradweg im
Seitenraum besteht, wird die Verwaltung die Errichtung von Fahrradschutzstreifen und Radfahrstrei-
fen markieren. Meist mussen hierfur Stellplatze entlang der StraBBe aufgegeben werden. Bestehende
Fahrradwege im Seitenraum (Gemeinsame Geh- und Radwege) missen dann aufgehoben werden.

3. Kann die FuBgangerzone in Lank-Latum bis zur Josef-Tovornik-Str. ausgeweitet werden?

Die GonellastraBe ist eine wichtige VerbindungsstraBBe zwischen Josef-Tovornik-Str. und Uerdinger
StraBe. Wrde im besagten Abschnitt eine FuBgangerzone geschaffen, wirden Umlagerungsverkeh-
re entstehen, welche nicht gewlnscht sind. Zudem plant die Rheinbahn eine Bus-Linie Uber die
Gonellastr. zu fhren. Auch dies spricht gegen eine FuBgangerzone.

7 Bericht der Verwaltung/Beschlusskontrolle

Erster und Technischer Beigeordneter Apsel fihrt auf, dass ein Interessenbekundungsantrag zur For-
derung eines Fahrradparkhauses am Bahnhof Osterath nicht in die Forderkulisse aufgenommen wur-
de. Es wurde in Aussicht gestellt, dass es im nachsten Jahr eine weitere Forderung geben kann und
der Antrag dann aufgenommen werden kdnnte.

Ratsherr Bertholdt reget an, eine Arbeitsgruppe (interessierte Politiker plus Verwaltung) zu bilden, die
die Planung des Fahrradparkhauses gemeinsam vorbereitet.

8 Termin der nachsten Sitzung: 15. November 2023

9 Verschiedenes

Ratsherr Bertholdt berichtet von einem Artikel der Rheinischen Post Uber die geplanten MaBBnahmen
der Fahrradwegefihrungen. Er erwahnt dabei die umgesetzte MaBnahme auf der Meerbuscher
StraBBe als positives Beispiel daftir, dass MaBnahmen zur Verbesserung der Fahrradverkehrsfiihrungen
zwar Zeit bendtigen, aber dann auch umgesetzt werden.
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Ratsfrau Niegeloh merkt an, dass es auf dem Fahrradweg Strimper StraBe auf der Autobahnbriicke
keine Trennung zwischen FuB3-und Fahrradweg gebe.

Herr Hartenstein fuhrt auf, dass die Verwaltung dies an den zustandigen StraBenbaulasttrager Stra-
Ben NRW weiterleiten werde.

Nachtragliche Erganzung.

Eine zwischenzeitliche Prifung ergab, dass fir eine Trennung MindestmalBe bendtigt werden, wel-
che auf der Briicke nicht vorhanden sind.

Ratsfrau Niegeloh berichtet, dass der Fahrradweg in Strimp von der Therapieklinik in Richtung Os-
terath bis zur Obdachlosenunterkunft recht schmal sei.

Herr Hartenstein erlautert, dass eine grundsatzliche Anderung der Situation nur mit einer gréBeren
baulichen MaBnahme verbunden sei. Zustandig sei der Rhein-Kreis-Neuss. Um die Verkehrssituation
allgemein zu verbessern, wurde auf der Strimper Stral3e bereits das Parkverbot eingerichtet.

Ratsfrau Niegeloh fihrt auf, dass eine Beleuchtung des Fahrradweges von Haus Meer in Richtung
Strimp winschenswert sei. Zudem sei auf dem Hohegrabenweg kein kombinierter FuB-und Fahr-
radweg vorhanden, was insbesondere bei Dunkelheit fur viele Schuler als nicht angenehm empfun-
den werde. Des Weiteren sei es von Vorteil, wenn es eine Schulwegempfehlung fur die weiterfih-
renden Schulen im Stadtgebiet gebe.

Ratsherr Harms bittet die Verwaltung bei der Kreuzung Kaiserswerther StraBe/Nierster StraBBe das
Grun der Lichtsignalanlage fur FuBganger und Fahrradfahrer zu verlangern.

Herr Hartenstein fUhrt auf, dies an den Rhein-Kreis-Neuss weiterzuleiten.

Ratsfrau Koser merkt an, dass viele Fahrradwege fir die Nutzung von Lastenfahrradern oft zu eng
seien.

Ratsfrau Niegeloh berichtet von vielen Falschparkern auf dem Ostara-Gelande.

Herr Hartenstein flhrt auf, dass dies an das zustandige Amt fur offentliche Ordnung gemeldet wer-
de.

Ausschussvorsitzender Dr. Nieberding bedankt sich bei den Anwesenden und beendet die Sitzung.

Meerbusch, den 18. September 2023

Dr. Felix Nieberding Christina Ruban
Ausschussvorsitzender SchriftfUhrer/in
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