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Stellungnahme des Bund fir Umwelt und Naturschuiz Deutschiand (BUND)
zum geplanten EtraBenbau KrelsstraBe K€n In Meerbusch
B-Plan 281, Thema Gesundheltsfiirsorge

Sehr geehrte Damen und Herren,

Im Rahmen der Planung der KrelsstraBe K9n liegt der B-Plan 281 erneut offen. Die
offentliche Bekanntmachung der Offenlage beinhaltet das Gutachten ,Abschétzung der
Luftschadstoffe™. Hinweise auf die Existenz dieses Gutachtens fehiten jedoch bei der
offentlichen Bekannt-machung der ersten Offenlage des B-Plans 281 (siehe die Jjeweiligen
Veriffentlichungen im Amtsblatt der Stadt). Das Gutachten war im Ubrigen auch nicht
auf der den Parteien und Verbénden per CD ausgehéndigten Gutachtensammiung.
Aufgrund der Inkongruenz der bei der Sffentlichen Bekanntmachung genannten
Gutachten, handelt es sich bel diesem Luftschadstoff-Gutachten um eine Ergéinzung,
bzw. Verénderung der Planung. Daher formuliert der BUND eine erneute Stellungnahme
zu dem Thema Luftschadstoffe bzw. Gesundheltsfiirsorge und erhebt fristgerecht

Einwendungen gegen den B-Plan 281,

Zunéchst beziehen wir uns voliinhaltlich auf die in der Anlage befindliche Anregung an
den Biirgermelster und den Stadirat.

Dariiber hinaus fithren wir aus:

I. Luftschadstoffie

Im Rahmen der langen Planung war elne Aktualislerung des Verkehrsgutachtens
erforderlich geworden. Auf dem Verkehrsgutachten basieren auch dle belden Gutachten
Zu den gesundheitsrelevanten Themen ,Ldrm® und ,Luftschadstoffe®. Wahrend das L4rm-
Gutachten ebenfalls 2010 aktualisiert wurde, unterlieB man dles beim Luftschadstoff-
Gutachten. Diese Ungleichbehandlung Ist fiir uns nicht nachvoliziehbar.

Das Gutachten ,Abschédtzung der Luftschadstoffe™ von Cocks Consult datlert aus 2006
und wurde nicht dem aktualisierten Verkehrsgutachten von 2010 angepasst. Es erfasst
weder die Bebauung des Ostara-Geléindes, noch den Ausbau der A57 auf sechs Spuren
oder die fir die A 57 deutlich nach oben korrigierte Verkehrsmengen-Prognose (bls 2020
werden nun statt 72.000 Fahrzeuge im Schnitt am Tag 95.000 erwartet).

Warum wurde ein aktuallsiertes Verkehrsgutachten angefertigt und darauf basierend ein
neues Larmgutachten, jedoch kein neues Luftschadstoff-Gutachten? Die zugrunde
liegenden Messdaten sind aus dem Jahre 2005 und allesamt nicht in Meerbusch
gemessen worden. Der Wert des hier als besonders kritisch eingestuften Schadstoffs

NO2, Stickstoffdioxid, stammt aus D{sseldorf-L&rick.
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Beim Bau offentlicher StraBen ist heute das Jahr 2025 der iiblichen Prognosehorizont und
z.B. bei StraBen NRW laut Erlass vorgeschrieben. 2025 ist auch bei Ihrer Planung der
Ubliche Prognosehorizont. Der Prognosehorizont des Luftschadstoff-Gutachtens st das
Jahr 2015, was bei der K9n gerade einmal der Inbetriebnahme entspricht und eine ganze

Dekade hinter den anderen Gutachten zuriickbleibt.

Trotz der veraiteten Werte kommt es an vier der fiinf Mess-Stellen bei dem sehr giftigen
Schadstoff Stickstoff zum Erreichen der maximal erfaubten Grenzwert-Uberschreitungen.
Auch an der Stelle, wo das Neubaugebiet ,Im Kamp" im Rahmen der K9n geplant wird,
wo aber auch bisher schon Menschen wohnen und arbeiten, werden 17 jéhrliche
Grenzwertliberschreitungen prognostiziert, wo 18 maximal erlaubt sind. Weiter siidlich
und damit néher an der Meerbuscher StraBe, werden noch schiechtere Werte
prognostiziert, Dort wird die K9n (ber eine Ampelanlage an die Meerbuscher StraBe
angeschlossen. Da sich eine solche Ampelsteuerung damals nicht berechnen le8, hat

man dort gar keine Prognose abgegeben,

Die Stadt Meerbusch verweist bel den prognostizierten Grenzwertilberschreltungen auf
die zustidndigen Behérden, die dann Messungen durchfilhren und Aktions- und
Luftreinhaltepléne erstellen milssten. Von Seiten der Bezirksregierung als eine der
zusténdigen Behdrden, teilte man uns auf Nachfrage hin mit, dass Aktionspi&ne auf der

Autobahn nur sehr schwierig bis gar nicht umsetzbar sein.

Am aktuellen Beispiel der Stadt Krefeld zeigt sich in beklemmender Weise wie hiiftos man
Im Kampf gegen UberhShte Feinstaub- und Stickstoffwerte ist. Jahrelangen und groBen
Bemiihungen der Politik und der Verwaltung zum Trotz, lassen sich die Schadstoffe dort
nicht wieder auf ein gesundheitsvertrégliches MaB absenken. Als gréBtes Problem wurde
auch dort mittlerweile dle insbesondere durch Lastwagen verursachten Stickstoffe,
Stickstoff-Monoxid (NO) und Stickstoff (NO2), erkannt. In der Anlage finden Sie drel
Artlkel aus der Rhelnischen Post aus den letzten Monaten, die veranschaulichen wie
verfahren dle Situation In Krefeld mittlerweile ist und wie teuer GegenmaBnahmen und
mébgliche BuBgelder werden kénnen. Billigt man bei der Planung der KSn Im
unmittelbaren Umfeld der A57 Grenzwertiiberschreitungen am Limit und dartber hinaus,

so geht man sehenden Auges ins Ungemach.

AuBerdem wurde die 22.BImSchV. (Verordnung (ber Luftqualititsstandards u.
Emissionshdchstmengen) am 02.08.2010 durch die 39. BImschV. Abgelést. Zu threr
Einfiihrung fithrte der Bundestag am 25.01.2010 aus:

»Das Verordnungsvorhaben trégt wesentlich zu einer nachhaltigen Entwicklung bel. Die
Festsetzung anspruchsvoller Immissionswerte flir Luftschadstoffe schafft die Grundlage
fiir eine weitere Verbesserung des Schutzes der menschlichen Gesundheit. Dies Ist vor
dem Hintergrund der sozialen Verantwortung auch gegeniiber kilnftigen Generationen
geboten und verbessert dariiber hinaus langfristig dle Bedingungen fiir die wirtschaftliche

Leistungsféhigkeit der Volkswirtschaft."

Das vorgelegte Luftschadstoff-Gutzachten st veraitet. Wir fordern aktuelle
Messungen hler vor Ort und Prognosen, dle mit den aktualisiorten
Verkehrszahlen arbeiten und den Oblichen Prognosehorizont einhalten. Nur auf
Basls dieser aktuellen Zzhlen ldsst sich {iberhaupt ermessen und abwiigen, ob
die Planung Im Hinblck auf die Belastung mit Luftschadstoffen vertretbar Ist.
Sogar das veraitete Gutachten beinhaltet Zahlen, dle fiir
Gesundheitsschidiichkeit an mehreren Stellen des Plangebiets zprechen!
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II. Lérmbelastung

Der Gesundheitsfirsorge gilt es beim B-Plan 281 in besonderem MaBe Rechnung zu
tragen, da dort bereits Menschen mit erheblichen Belastungen leben. Darilber hinaus
planen Sie in genau diesem Bereich das Neubaugeblet ,Im Kamp™. Auch dort wird es den
stidtischen Ausfiihrungen zufolge eine GberméBige Lirmbelastung geben. Die Stadt
betont, dass diese hauptsiéichlich der starken Vorbelastung durch die Autobahn 57
geschuldet Ist, die an dieser Stelle durch das Stadtgeblet veriduft, und dle mittierweile
auf sechs Spuren ausgebaut wurde. AuBerdem gibt es die L 476 (Meerbuscher StraBe) im
Siiden des Plangebiets. Dlesa ist bereits vielbefahren, und das aktualisierte
Verkehrsgutachten prognostiziert hier durchschnittliche mehr als 14.000 Fahrzeuge am

Tag.

Das Gebot der Stunde wére hier eine Lirmminderungsplanung. Dle Stadt nimmt jedoch
eine Larmerh8hung in Kauf ohne die Rechtsgiiter Gesundheltsschutz und Verkehrs-
verbesserung sachgerecht abzuwégen. Damit verstbt die Planung gegen das sogenannte
»Verschlechterungsverbot®, das es nach héchstrichteriicher Rechtsprechung fiir Gebiete

mit starker Vorbelastung gibt.

Belm Bau einer éffentlichen StraBe darf nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
keine gesundheitsgeféhrdende Gesamtbelastung entstehen (4 C 9.95 - 21,03.96):

»]. Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung elner 5ffentlichen StraRe besteht eln Anspruch auf
Lirmschutz grundséitzlich nur, wenn der von der neuen oder gelinderten Strafte ausgehende Verkehrsidrm den
nach § 2 Abs. 1 der 16. BimSchV maRgeblichen Immissionsgrenzwert iiberschreitet, Der hierfiir maBgebende
Beurteilungspegel Ist grundsétzlich nicht als "Summenpegel" unter Einbeziehung von Lirmvorbelastungen
durch bereits vorhandene Verkehrswege zu ermittein.

2. Ein bereits vorhanden hrsld rbelastun die du en Bau o ie wesentliche
Anderung einer n StraBe entstehende zusétzliche Lirmbeeintrichtigung di keirer

Gesamtbelastung filhren, die eine Gesundheitsgefihrdune darstelit. =

Zitat aus dem Beschiussvorschlag der Stadt zum BBP 281:

»Das Plangeblet Ist insgesamt von der Autobahn A 57, der Stadtbahn und der Meerbuscher StraRe stark
vorbelastet. Hinzu kommt in Zukunft die Belastung der K 9n. Wie dle schalltechnischen Untersuchungen zeigen,

Aufgrund der durch Léirm und Luftschadstoffe entstehenden
Gesundheitsgetihrdung fordert der BUND den Verzicht auf die beebsichtipte
Piznung. Bei Festhalten cn der Planung sind mindestens die SchutzmaBnahmen
fiir den Gesundheiisschutz zu verbessern. Das Gutachten bezilglich der

Luftechadstoffe muss akitualisiert werden.

Mit freundlichen GriiBen

Anregung an den Blrgermelster und den Stadtrat vom 10.10.2011

Anlagen:
3 Artikel aus der Rheinischen Post Krefeld
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Meerbusch den 2011-10-10

An den

Rat der Stadt Meerbusch

z.Hd. des Biirgermelsters der Stadt Meerbusch
Herrn D. Spindler

Postfach 16 64

40641 Meerbusch

Betr.: Laufendes Verfahren zur Aufstellunig des Bebauungsplzne 281 filr dle K9n;
hler: Anrepung gem. § 7 Hauptsztzung der Stadt Meerbusch

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

die Unterzelchner reichen hiermit fiir das weftere Verfahren zur Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 281 f{ir die K9n die folgende Anregung gem. § 7 Hauptsatzung der Stadt

Meerbusch ein:

Die Verwaltung wird beauftragt, rechtzeitig fiir die noch anstehenden Beratungen des
Bebauungsplans Nr. 281 im Ausschuss fiir Planung und Llegenschaften sowle im Rat neue
Messergebnisse fiir die hier zu erwartenden Belastungen aufgrund Emission von Stickoxiden
vorzulegen. Es sind die aktuellen Daten vorzulegen, die den Ausbau der Autobahn 57 auf sechs
Spuren beriicksichtigen und eine Prognose bis 2025 enthalten. Diese aktualisierten Daten sind
In die von Verwaltung und Politik im Aufstellungsverfahren vorzunehmenden Beratungen und
Abwégungen einzubezlehen. Erst danach werden Ausschuss und Rat (iber den

Satzungsbeschluss (§ 10 Abs, 1 BauGB) entscheiden.

Begriindung:

Bestandteil der Planungsunterfagen flir die Aufstellung des o.a. Bebauungsplans ist ein
Luftschadstoff-Gutachten aus 2006. Dieses Gutachten und die sich daraus ergebenden Daten
fiir den Bereich des Bebauungsplans 281 sind veraitet. Das gilt insbesondere fiir Belastungen

mit Stickoxiden.

Nach MaBgabe des Iin § 1 Abs. 6 BauGB normierten Abwégungsgebotes ist eine Gemeinde bei
der Aufstellung des Bebauungsplans verpflichtet dafiir zu sorgen, dass den allgemelnen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéitnisse Rechnung getragen wird. Somit
miissen die nach StraBenneubau wirklich zu erwartenden Schadstoffkonzentrationen mit den

neuesten verfiigbaren Daten beriicksichtigt werden.

Bei dem sehr giftigen Luftschadstoff NO2 (Stickstoffdioxid) werden Grenzwertliberschreitungen
im Planungsgebiet des Bebauttngsplans 281 prognostiziert. In diesem Bereich existiert heute
bereits Wohnbebauung, und in dlesem Berelch ist auch das Neubaugebiet im Kamp geplant,
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Die derzeit vorgelegten Messdaten fiir Luftschadstoffe datieren aus-dermIahre 2005 Grd”
basleren auf Messungen, welche nicht in Meerbusch stattfanden. Der NO2-Wert wurde In
Disseldorf-Lérick gemessen. Aufgrund der veralteten Messdaten ist eine fehlerfreie Abwégung
des Rechts der Anwohner auf gréBtméglichen Gesundheitsschutz und dem &ffentlichen

Interesse an der StraBe nicht moglich.

Die aktuellen Messdaten werden in Kiirze verfilgbar sein. Das Landesamt filr Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrheinwestfalen hat dem BUND, Ortsgruppe Meerbusch,
berelts zusagte, In dem kritischen Bereich In Osterath die erforderlichen Messungen
durchzufilhren. Diese Messungen erfolgen am Jahresanfang; die Messergebnisse werden dann
zum Frithjahr 2012 vorliegen.

Erst auf Basis dleser aktualisierten Daten kann eine fehlerfreie Prognose und
verantwortungsbewusste Interessensabwégung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens 281
stattfinden. Deshalb bitten wir, entsprechend der Anregung zu beschlieBen.

ESET—— R T LT
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Rheinische Post Krefeld vom 21.07.2011  Feinstaub: Krefeld droht EU-StrafgBRj4-63 _ _

Krefeld droht Stillstand beim Kampf gegen die Feinstaubbelastung im Hafen - und wegen der
erhéhten Messwerte ein Strafgeld der Eurcpéilschen Union. Grund: Die seit vielen Jahren geplanite,
1,8 Millionen Euro teure Begradigung der BataverstraRe im Hafengebiet verziigert sich um

mindestens ein Jahr.

Die BaumaRnahme soll die letzte und entscheidende MaRnahme gegen iberhéhte Feinstaubwerte
im Hafen sein, nachdem ale weiteren Manahmen (Beregnungsanlagen, neuer Fahrbahnbeiag,
Reifenwaschanlagen, Tempolimit} bereits umgesetzt wurden, aber keinen Erfolg brachten. Die EU
erlaubt Oberschreitungen der Grenzwerte an maximal 35 Tagen pro Jahr; diese Zah! war in Krefeld

bereits Ende Mal iiberschritten.

Grund fir den verschobenen Ausbau ist die Verzégerung bel der Verabschiedung des Haushaits der
Stadt Krefeld {RP berichtete). Statt im Frithjahr kénnen die StraBenbauarbeiten nun erst im Herbst
ausgeschrieben werden. Da sich die StraRe aber in der Nihe des Rheins befindet, sind dort Arbeiten
in der hochwassergeféhrdeten Zeit von November bis Mérz nicht mdglich. Frihestens im nichsten
Frihjahr kann der Bau starten. Zudem ergaben Voruntersuchungen, dass der Untergrund zusitzlich

stabilisiert werden muss. Das kostet weitere Zeit.

Der EU-Gerichtshof kann Strafzahlungen von bis zu 50 000 Euro pro Tag verhdngen. Das Geld
verlangt die EU von der Bundesrepublik Deutschland. , Wir gehen allerdings davon aus, dass sich
der Bund das Geld vom Land wiederholen wird®, erkliirte Jennifer Spitzner von der
Bezirksregierung Diisseldorf. Die Bezirksreglerung werde dann juristisch priifen, ob sie dle
Kommune an den Kosten beteiligen kann. In Reutlingen, das ebenfafls zu hohe Felnstaubwerte hat,

muss die Stadt die Hilfte der Strafgelder zahlen.

Verérgert sind schon jetzt die Firmen im Hafen: Bis zur geplanten Begradigung fiihrt die Stadt die
téglich gut 700 Lkw einen knapp sieben Kilometer langen Umweg an der Messstation vorbej,

Rheinische Post Krefeld vom 15.09.2011  Lkw-Routenkonzept: Stadt ochne Losung

Info: Problem Stickstoff
In seinem Vortrag bei der CDU-Veranstaltung Dienstagabend im Hexagon schilderte Jiirgen

WettingTeld, dass insbesondere die durch Lastwagen verursachten Stickstoffe, Stickstoffmonoxid
(NO) und Stickstoff (NO2) Probleme machen. "Wir haben uns bisher zu sehr auf Felnstaub

konzentriert. Das Problem sind die Stickstoffe.”

Bauliche Verdnderungen der Strafen zur Einhaltung des Luftreinhalteplans kommen fiir die
Stadtverwaltung nicht infrage. Dies erkidrte Helmut D8pcke, Leiter des stidtischen Fachbereichs

Umwelt, auf einer Informationsveranstaitung der CDU.

Anlass war das Lkw-Routenkonzept, das Aiternativrouten zum gesperrten Oranierring fir Lkw (ber
3,5 Tonnen durch die Innenstadt vorschligt. Gegen dieses Konzept laufen die Anwohner der
vorgeschlagenen StraBBen Sturm. CDU-Ratsherr Jirgen Wettingfeld und Dépcke hatten um
Anregungen der Anwohner gebeten, Ein Vorschlag: BSume am StraBenrand zu fallen, um Luftstau
vorzubeugen und die Durchliiftung zu verbessern. Dépcke dazu: "Wir werden keine Bdume
abhacken", das Problem werde dadurch nicht gelbst. Die Stadt sei verpflichtet, die EU-Richtlinie

umazusetzen.
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Déipcke sehe das Lkw-Routenkonzept zwar persdnlich nur als eine Verteil H 4-Gam,-leénne
aber als Beamter nichts tun. "WIir kdnnen Ihnen keinen Knigsweg anbieten. Sobald wir die Sperrung
am Oranierring aufheben, zieht das Rechtsfolgen nach sich”, sagte er. Eine LBsung habe die Stadt

nicht: "Wir haben schiicht kein Konzept.”

Die CDU sieht eine Mdglichkeit darin, ein neues Stadtlogistikkonzept zu erarbeiten, bei dem eine
Umschlagzone flir Gliter am Stadtrand eingerichtet wird; die Gilter wiirden dann auf anderen,
umweltfreundiichen Fahrzeugen in die Innenstadt transportiert,

Wettingfeld zeigte Verstindnis fiir die emotionalen Reaktionen: "Wir als Politiker sind ja auch Blrger
der Stadt. Aber ein Biirger an der Kempener Allee ist nicht weniger wert, als ein Anwohner der
Moerser Strale.” Die Birgerinltiative Moerser StraBe war zuletzt mit zehn Tellnehmern beil OB
Gregor Kathstede und hat zu einer Demonstration am 21. September vor dem Rathaus aufgerufen —

an diesem Tag tagt der Planungsausschuss.

Rheinische Post Krefeld vom 23.09.2011  Rat &ndert Lkw-Konzept

Info: Gesundheitsgefahr
Die Sperrung des Rings filr Lkvr ist nitig, well die Grenzwerte fiir Stickstoffdioxyd Im Jahresmittel

am Ring zu hoch sind. Erlaubt sind 40 Mikrogramm pro Kubikmeter.
Dieser Wert wurde 2009 um fiinf Mikrogramm (iberschritten.

Krefelds Politiker haben einstimmig ein Neun-Punkte-Programm fiir das Lkw-Konzept verabschiedet.
Regierungsprésidentin Anne Litkes kommt am 7. November, um (ber die umstrittenen Routen zu
sprechen. Einen groBen Aufgabenkataiog hat gestern Abend der Stadtrat dem Planungsamt
dbertragen. in einem von CDU, 5PD und Griinen formulierten Antrag wird die Verwaltung
aufgefordert, die Sperrung des gesamten Rings flir Lkw-Durchgangsverkehre gutachterlich pritfen zu
lassen — und keine Lkw-Ausweichstrecken innerhalb der Ringe auszuweisen. Dies wiirde bedeuten,
dass die Route Nordwall/Moerser StralRe endgiiitig aus der Planung genommen wiirde. Eine
Auswelchroute iiber Blumentalstrafie, Birkschenweg und WestparkstraRe ist nach diesem Beschluss
noch moglich. Die Stadt soll mit der Bezirksregierung {iber alle Punkte des Antrages verhandein,

forderte der Rat gestern einstimmig.

Inzwischen steht fest, wann Regierungsprésidentin Anne Liitkes nach Krefeld kommt. "Der Termin ist
fiir den 7. November geplant”, teilte gestern Stefanle Paul, Sprecherin der Bezirksregierung, unserer
Zeitung mit. Die Disseldorfer Regierungsprésidentin hatte Kathstede in der vergangenen Woche
zugesagt, sich "kurzfristig” in einem Behbrdentermin in Krefeld pers&nlich vor Ort zu informieren und
das weitere Vorgehen abzustimmen. Die Krefelder Fraktionsvorsitzenden sind nicht elngeladen —
Kathstede befiirchtet, dass sie mit Inhalten des Gesprichs an die Offentlichkeit gehen kénnten.

Die FDP scheiterte mit threm Antrag, den Ratsbeschluss noch zu verschéirfen und nach Lésungen zu
suchen, um die Ringe wieder fir Lkw-Verkehr zu éffnen. Einen entsprechenden Beschluss habe der
Planungsausschuss einstimmig gefasst. “Wir k8nnen den Verkehr nicht bedenkenlos iiber die Ringe
fiihren, well sonst anhiingige Klagen von Ring-Anwohnern sofort von Erfolg gekrbnt sein wilrden”,
sagte Jirgen Hengst (SPD). Problematisch auch: Der Ziel- und Quellverkehr. Laut Gutachten machen
Lkw, die Supermiirkte cder Firmen beliefern, einen GroRteil des Likw-Verkehrs im Stadtzentrum aus.
Griinen-Ratsherr Rolf Rundmund: "Abhiife schafft nur ein City-Logistik-Konzept, das auf
Elektromobilitét setzt. Aber das wird erst in fiinf oder 15 Jahren umzusetzen sein.”
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Aus dem Amtsblatt 04.2011
Offentliche Bekanntmachung FB 4-63

OFFENLEGUNG VON BAULEITPLANEN
Bebauungsplan Nr. 281, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp / Kreisstrafle K 9n, 2. Bauabschnitt

Der Ausschuss filr Planung und Liegenschaften hat am 10. Dezember 2010 beschlossen, den Entwurf
des Bebauungsplanes Nr. 281, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp / KreisstraRie K Sn, 2.
Bauabschnitt einschlieBlich der Entwurfsbegriindung mit Umweltbericht sowie die wesentlichen,
bereits vorliegenden umweltbezogenen Stellungnahmen und Gutachten zum Artenschutz, zur
Landschaftspilege, zum Lirmschutz gemiR § 3 (2) Baugesetzbuch -BauGs- vom 23, September 2004
(BGBI. i 5. 2414) in der zurzeit geltenden Fassung &ffentlich auszulegen.

Der réumliche Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ist im Obersichtsplan gekennzeichnet.

Seite 6

Amtsblatt der Stadt Meerbusch vom 11.Februar 2011

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 281 einschlieglich der Entwurfsbegriindung mit
Umweltbericht sowie die wesentlichen, bereits vorliegenden umweitbezogenen Stellungnahmen
und Gutachten zum Artenschutz, zur Landschaftspflege, zum Lirmschutz liegen

in der Zeit vom 22. Februar 2011 bis einschlieRlich 23. Marz 2011

im Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht, Abteflung Stadtplanung in Meerbusch-Lank-Latum,

Wittenberger
Strafte 21, Flur 2 EG, Raum 133

montags - freitags von 8.00 - 12.00 Uhr und

montags — donnerstags von 14.00 - 16.00 Uhr

sowie nach Terminvereinbarung zu jedermanns Einsicht &ffentlich aus.

Aus dem Amtshiatt 18.2011

Offentliche Bekanntmachung

OFFENLEGUNG VON BAULEITPLANEN
Bebauungsplan Nr. 281, Meerbusch-Osterath,

Auf dem Kamp / KreisstraRe K 9n, 2. Bauabschnitt
Der Ausschuss fiir Planung und Liegenschaften hat am 20. September 2011 beschlossen, den Entwurf

des Bebauungsplanes Nr. 281, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp / KreisstraRe K 9n, 2.
Bauabschnitt einschlieBlich der Entwurfsbegriindung mit Umweltbericht sowie die wesentlichen,
bereits vorilegenden umweltbezogenen Stellungnahmen und Gutachten (Verkehrsgutachten,
schalltechnische Untersuchungen, landschaftspflegerische Begleitpiiine, Umweltpriifung,
Abschdtzung der Luftschadstoffe, artenschutzrechtliche Priffung) gemag § 3 (2) Baugesetzbuch -
BauGB- in Verbindung mit § 4a (3) BauGB vom 23. September 2004 (BGBL. I §. 2414) in der zur Zeit
geltenden Fassung erneut éffentlich auszulegen.,

Die Auslegungsfrist betrdgt zwel Wochen.

Es wurde bestimmt, dass Stellungnahmen nur zu den gefinderten oder ergéinzien Teifen

vorgebracht werden kénnen.
Der réumliche Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ist im Ubersichtsplan gekennzeichnet.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

bel der derzeitigen Offenlage des BBP 281 wurde in der &ffentlichen Bekanntmachung der Offenlage
das Gutachten ,Abschitzung der Luftschadstoffe* erwéhnt. Hinwelse auf dieses Gutachten fehlten
bei der &ffentlichen Bekanntmachung der ersten Offenlage des B-Plans 281. Aufgrund dieser
Inkongruenz bei der &ffentlichen Bekanntmachung, handelt es sich bei dem Luftschadstoff-
Gutachten um eine Erginzung der Planung. Daher erheben wir hiermit fristgerecht Einwendungen

gegen den B-Plan 281 zum Thema Luftschadstoffe/Gesundheitsschutz.

Gesundheitsschutz ist ein SuBerst ernstzunehmender Aspekt, zumal wir Anwohner laut aller
Gutachten bereits stark vorbelastet sind. Nach MaBgabe des § 1 Abs. 6 BauGB hat die Gemeinde
daflir zu sorgen, dass bei der Aufstellung des Bebauungsplans den allgemeinen Anforderungen an

gesunde Wohn- und Arbeitsverhditnisse Rechnung getragen wird. Nach héchstrichterlicher
Rechtsprechung darf durch den Bau einer &ffentlichen StraRe auch keine gesundhelitsgefdhrdende

Gesamtbelastung entstehen (Verschlechterungsverbot).

Das vorgelegte Gutachten zu den Luftschadstoffen ist von 2006 und veraltet. Die zugrunde liegenden
Messungen stammen aus dem Jahre 2005 und wurden allesamt nicht in Meerbusch gemessen. Der
Prognosehorizont bleibt welt hinter dem Horizont der anderen Gutachten zurlick. Das Verkehrs-
Gutachten musste 2010 aktualisiert werden. Das auf dem Verkehrsgutachten basierende Lirm-
Gutachten wurde ebenfalls aktualisiert. Das Luftschadstoff-Gutachten wurde nicht aktualisiert.
Luftschadstoffe sind mindestens genauso gesundheitsschiidigend wie Lirm. Da sie im Gegensatz zum
Lirm von den Betroffenen nicht wahrgenommen werden kénnen, soliten Sie die Belastung hler
mindestens so griindlich und aktuell untersuchen wie beim Lirm.,

Die Berechnungen der Schadstoffe beriicksichtigen u.a. nicht:
-die 2010 drastisch nach oben korrigierte erwartete DTV-Menge auf der AS?7 bis 2020:

95.000 Kfz/24h statt 72.000 Kfz/24h, ein Zuwachs von 23.000 Kfz téglich (1),
- die nach oben korrigierte DTV-Menge auf der Meerbuscher StraBe/ L 476 (Ostara-Planung),

-die zwischenzeitliche Verbreiterung der AS7 (Erhhung der Schadstoffe aus geographischen
Griinden).
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Bel dem sehr giftigen Luftschadstoff Stickstoffdioxid (NO2) kommy'es trotz dag Vera¥eten Daten an
den meisten , Messpunkten” im Plangebiet zu Grenzwertlberschreftungen am eflaubtén Limit oder

sogar darilber (slehe Anlage).
Es werden eklatante Uberschreitungen und gesundheitsgefihrdende Werte prognostiziert fiir

die bisherigen Anwohner (z.B. lvangsweg, Kalverdonkesweg, Meerbuscher Strafe),

die Bewohner des Neubaugebletes ,,Im Kamp*
und die Mitarbeiter der Betriebe, die iIm Gewerbegebiet ,,Im Bundenrott” und ,,im Kamp" angesiedelt

sind oder sein werden.

Wie sle der Verdffentlichung des Umweltministeriums NRW (siehe Anhang) entnehmen kénnen,
kommt es mit ansteigender Stickstoffdioxid-Konzentration in der AuRenluft auch zu einer Zunahme
an gesundheitlichen Beschwerden und Atemwegserkrankungen in der Beviikerung. Schon eine
vergleichsweise geringe ErhShung an Stickstoffdioxid fiihrt bei der Bevéilkerung zu einem
nachweisbaren Anstieg an Atemwegserkrankungen, Herzkreislauferkrankungen und sogar zu
zunehmender Sterblichkeit, Die zustéindigen Behérden, auf die Sie verweisen filr den
wahrscheinlichen Fall der unerlaubten Grenzwertiberschreitungen, werden vermutlich wie in
Disseldorf und Krefeld nur sehr wenig gegen diese berhShten Werte unternehmen kénnen., Wie
gehen soiche Prognasen einher mit dem Motto ,Stadt im Griinen” und jungen Familien, die sich

vermutlich im Neubaugebiet ansiedeln?

Bef der Gelegenheit welsen wir daraufhin, dass wir auch die prognostizierte Lirmbelastung fur die
betroffenen Wohngebiete inakzeptabel finden, zumal auch hier die gesetzlich vorgeschriebenen

Grenzwerte nicht eingehalten werdenl

Zitat aus dem Beschlussvorschiag der Stadt zum BBP 281:
»Das Plangebiet ist insgesamt von der Autobahn A 57, der Stadtbahn und der Meerbuscher StraBe

stark vorbelastet. Hinzu kommt in Zukunft die Belastung der K Sn. Wie die schalltechnischen
Untersuchungen zeigen, ist das gesamte Plangebiet mit Beurtellungspegeln oberhaib der

Orientierungswerte der DIN 18005 in der Welse belastet, dass zwar tagsiiber in den zukgnftizen

AuBenwohnbereichen der Orientierungswert von 55 dB(A) im Wesentlichen um nicht mehr als 5
Oberschreitungen Ober10 dB{A

dB{A) Gberschritten wird, nachts jedoch im gesamten Plangebi

vorliegen werden. Der Anregung kann insoweit nicht Rechnung getragen werden, weil ansonsten das

esamte Planvorhaben in Fra ilen

Aufgrund der durch Lirm und Luftschadstoffe entstehenden Gesundheltsgefihrdung fordem wir
¢in Fallenlassen der Planung oder -bel Festhalten an der Pianung- zumindest die Verbesserung der
SchutzmaBnahmen fiir die Gesundhelt. Das Gutachten bezilglich der Luftschadstoffe muss
aktualisiert werden. Der Basiswert der gutachterlichen Berechnung ist eine Messung in
Disseldorf-Larick In 2005, Wir fordern eine aktuelle Messung vor Ort in Meerbusch Auch eine
Messung Im Berelch der vielbefahrenen Meerbuscher StraBe Ist hier und heute dringend geboten.
Die Messungen filr Stickstoffdioxid ist nach Aussage der Messbehérde LANUV unkompliziert.

Mit freundlichen Gﬂlﬁn'

im Namen aller Unterzeichner

AmQaéjQ c ASak
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Das Umweltministerium NRW zum Thema ,Wirkungen von Stickstoffdioxi oA

Der Verkehr gehdrt zu den wichtigsten Queilen des Luftschadstoffs Stickstoffdioxid in der Umwelt.
Stickstoffdloxid kann die menschliche Gesundheit nachhaltig schédigen. GroBe Gesundheitsstudien
der letzten Jahre konnten zeigen, dass es mit ansteigender Stickstoffdioxid-Konzentraticn in der
AuBenluft auch zu einer Zunahme an gesundheltiichen Beschwerden und Atemwegserkrankungen

in der Bevlkerung kommt. Je héher die Stickstoffdioxid-Belastung in der AuBeniuft ist, desto
ausgeprdgter ist dieser Effekt. Schon elne vergleichsweise geringe Erhhung an Stickstoffdioxid
filhrt bel der Bevilkerung zu einemn nachweisbaren Anstieg an Atemwegserkrankungen, wile
chronischem Husten oder chronischer Bronchitis sowie zu einer erhhten Anfilligkeit gegeniiber
Atemwegs-Infekten. Besonders betroffen von den Stickstoffdioxid-Belastungen sind vor allem
gesundheitlich vorgeschéidigte Personen mit Atemwegs-erkrankungen sowie Kinder und
Jugendiiche. Aber auch Herzkrelslauferkrankungen und sogar die Sterblichkeit nehmen in der

Beviilkerung zu.

Berechnete/geschiitzte Uberschreitungen des veralteten Gutachtens (s.5.3 und 10):

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit geltende Immissionsgrenzwerte und Alarmschwelle filr

Stickstoffdloxid (NO2):
Mittlungszeitraum: Kalenderjahr, Grenzwert: 40 pg/m®, erlaubte Oberschreitungen pro Jahr: kelng

Berechnungsergebnis filr Aufpunkt 4 (Kalverdonksweg, Wohnhaus in unmitielbarer Nachbarschaft):

NO2-lahresmittehlwvert: 40,8 pg/m®
= 2%lge GrenzwertUberschreltung. Es Ist keine Oberschreitung erlaubt!
Auch der 1h-Mittelwert von 200ug/m® wird 20 Mal pro Jahr iiberschritten, obwohl maximal 18

Uberschreitungen zuldissig sind,

Berechnungsergebnis fiir Aufpunkt 5 (Neubaugebiet ,.Im Kamp”):
NO2-Jahresmittelwert liegt den Berechnungen zufolge nur 3% unter dem Immissionsgrenawert. Der 1h-

Mittelwert wird 17 Mal Dberschritten, erlaubt sind maximal 18 Mal,

Prognose fir Bewohner des ivangswegs und des Neubaugebiets ,im Kamp*:
stdlich vorn Aufpunkt S sind zwischen der L 476 und ivangsweg Grenzwertiiberschreltungen zu erwarten. Die L
476 weist einen DTV = 12.800 Kfz/24h auf. Diese Verkehrsmenge triigt im Nahbereich der 1476 zu einer

Erhhung der Schadstoffbelastung gegeniber Aufpunkt 5 bel,

Berechnungsergebnis fir Aufpunkt 3 {Beschaftigte des Gewerbegebliets ,Im Bundenrott*):
NO2-fahresmittelwert liegt den Berechnungen zufolge nur 1% unter dem Immissionsgrenzwert. Der 1h-
Mittelwert wird 18 Mal Giberschritten, erlaubt sind maximal 18 Mal. Bei einer Verringerung des Abstandes zur

AS57 wird sich eine Grenzwertilberschreltung einstellen.
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Offentliche Bekanntmachung
OFFENLEGUNG VON BAULEITPLANEN 'M“'WE—-—
Bebauungsplan Nr. 281, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp / KreisstraBe K 9n, 2. Bauabschnitt

Der Ausschuss fir Planung und Liegenschaften hat am 10. Dezember 2010 beschlossen, den Entwurf
des Bebauungsplanes Nr. 281, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp / Kreisstrae K 9n, 2.
Bauabschnitt elnschlieglich der Entwurfsbegriindung mit Umweltbericht sowie die wesentlichen,
bereits vorliegenden umweltbezogenen Stellungnahmen und Gutachten zum Artenschutz, zur
Landschaftspflege, zum Lirmschutz gemiR § 3 (2) Baugesetzbuch -BauGB- vom 23. September 2004
{BGBL. 1 5. 2414) in der zurzeit geltenden Fassung &ffentlich auszulegen.

Der raumliche Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ist im Obersichtsplan gekennzeichnet.

Seite 6

Amtsblatt der Stadt Meerbusch vom 11.Februar 2011
Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 281 elnschlieBlich der Entwurfshegriindung mit

Umwelthericht sowle die wesentlichen, berelts vorliegenden umweltbezogenen Stellungnahmen
und Gutachten zum Artenschutz, zur Landschaftspflege, zum Lirmschutz liegen

In der Zelt vom 22. Februar 2011 bis einschlieBlich 23. M3rz 2011

im Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht, Abteflung Stadtplanung in Meerbusch-Lank-Latum,

Wittenberger
StraBe 21, Fiur 2 EG, Raum 139

montags — freitags von 8.00 - 12.00 Uhr und

montags — donnerstags von 14.00 - 16.00 Uhr

sowie nach Terminvereinbarung zu jedermanns Elnsicht &ffentlich aus.

Aus dem Amtsblatt 18.2011
Offentliche Bekanntmachung

OFFENLEGUNG VON BAULEITPLANEN
Bebauungsplan Nr. 281, Meerbusch-Osterath,

Auf dem Kamp / Kreisstrafle K 9n, 2. Bauabschnitt
Der Ausschuss fiir Planung und Liegenschaften hat am 20. September 2011 beschlossen, den Entwurf

des Bebauungsplanes Nr. 281, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp / KreisstraRe K 9n, 2.
Bauabschnitt einschlieBlich der Entwurfsbegriindung mit Umweltbericht sowie die wesentlichen,
bereits vorliegenden umweltbezogenen Stellungnahmen und Gutachten {Verkehrsgutachten,
schalltechnische Untersuchungen, landschaftspflegerische Begleitpline, Umweltprifung,
Abschitzung der Luftschadstoffe, artenschutzrechtliche Prifung) gemiR § 3 (2) Baugesetzbuch -
BawGB- in Verbindung mit § 4a (3) BauGB vom 23. September 2004 (BGBL. 1 S. 2414} in der 2ur Zeit
geltenden Fassung erneut 8ffentlich auszulegen.

Die Auslegungsfrist betrigt zwel Wochen.

Es wurde bestimmt, dass Stellungnahmen nur zu den geénderten oder ergénzten Teilen

vorgebracht werden kéinnen,
Der rdumliche Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ist im Obersichtsplan gekennzeichnet,
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Offenlegung des Bebauungsplans Nr. 281, Meoerbusch-Osterath,
Avf dem Kamp/Kreisstrafie K 9, 2. Bauabschnitt

Sehr gechrtc Damen und Herren,

in vorbezeichneter Angelegenheit mochten dis Boverter Birger noch folgende Emwendungen
Eogen den Bebauungsplan Nr. 281 vorbringen:

Die 2. Offenlegung erfolgte unter anderem deshalb, weil das Verkehrsaufkommen der A 57
hinsichtlich der Verkehrsentwicklung bis 2025 dahingehend abgelindert werden musste, dass
fnrdenabsehbmﬂmungsuimmnichtledigﬁch 72.000 KFZ/24h, sondem von einem
Verkehrszuwachs von zusitzlich 23.000 KFZ/24h, davon 1.500 LKW/24h, anszugehen ist.
Somitﬂhﬁhtsichdasva‘kehmuﬂmnmmmfderAS?nmdﬁchdnAS Bovert euf rund
95.000 KF2/24. Somit musste das schalltechnische Gutachten des Ing.-Biiros Bernd Driessen

abgeiindert werden. _
Die bedeutet gleichzeitig, dass auch das Schadstoffgutachtens, hier Abschitzung der Lufi-
schadstoffe nach MLuS 2002 (gefinderte Fassung 2005) aus dem Jshr 2006, neu berechnet
werden muss. Das vorhandene Schadstoffgutachten geht nimlich von dem ursprimglich Ver-

\[t—‘ /34.40




kelrsanfkommen von 72.000 KFZ/24h suf der A 57 aus, Selbst bei diesen Verkehrsaufkom-
men wurden folgende Werte ermittelt:

Beim Aufpunkt 3 lag der Jahresmittelwert von NO. bei 39,8 Mikrogramm pro Kobikmeter
ermittelt und somit 1 % unter dem Immissionsgrenzwert von 40 Mikrogramm pro Kubikme-
ter.

Beim Aufpunkt 4 wird der NO3 Jahresmittelwert von 40,8 Mikrogramm pro Kubikmneter ee-
mittelt und somit um 2 % Ober dem Immissionsgrenzwert von 40 Mikrogramm pro Kubikme-
ter dberschritten.

Hinsichtlich des Aufpunktes 5 ergibt sich ein errechneter NO;, Jahresmittelwert von 38,8 Mik-
rogramm pro Kubikmeter. Dieser Liegt 3 % unter dem Immissionswert von 40 Mikrogramm
pro Kubikmeter.

Weiterhin wird beim Aufpunkt 4 der 1-h-Mitteloert von 200 Mikrogramm pro Kubikmeter
fir NO; 20 Mal tiberschritten. Zulissig sind nur 18 Uberschreitungen im Jahr,

Hinsichtlich des Aufpunktes 5 ergeben sich Uberschreitungen von 17 Mal pro Jehr bei einer
Zulitssigkeit der Ubcrschreitungen von 18 Mal im Jahr.

Weiterhin heifit es in der Zusammenfassung auf Seite 10 Abs. 6 des Gutachtens wie folgt:
wofidlich vom Aufpunkt 5 sind zwischen der L 476 und Ivangsweg Grenztiberschreitungen zu
erwarten. Die L 476 weist cinen DTV von 12.800 KFZ/24h auf. Diese Verkehrsmenge tréigt

im Nahbereich der L 476 zu einer Echhung der Schadstoffbelastung gegentiber Aufpunkt 5
bei. Die Anbindung der K 9 n an die L 476 exfolgt tiber cinen lichtzeichengeregelien Knoten,

dadieBemcbnungsVerﬁhmnduhﬁusmchtmrdieAnwmdmgdmr&guKmtmmgdegt
sind, Es wird hier keine Quantifizierung der Schadstoffbelastung vorgenommen *

Dies bedeutet, wenn im Aufpunkt § der Immissionswert lediglich um 3 % unter dem Hochst-
wert liegt, wird dieser auf jeden Fall im Bereich des Grundsttickes Nethen fiberschritten.
Enischeidend ist jedoch der Umstand, dass von einem um 23.000 KFZ/24} hSheren Ver-
kehrsaufkommen auszugehen ist. Das Verkehrsaufkommen echoht sich fast um 1/3!

Vor diesem Hintergrund ist davon auszugehen, dass die Jahresmittelwerte vor NO; en den
Avfpunkten 3, 4 und 5 sowie im Bereich des Grundstiicks Nethen erheblich berschritten

werden,



Auch im Planungsrecht hat eine Gemeinde § 22 BImSchV zu berticksichtigen, hier die Ein-
haltung der gesotzlich vorgegebenen Grenzwerte zu beachten. Jedoch besteht keine Verpflich-
tung der Gemeinde, die Rinbaltung der Grenzwerte durch die Planumg selbst sicherzustellen.
Das Gebot der Konfliktbewiltigung wird jedoch verletzt, wenn die Gemeinde cine Planung
zultisst, obwohl absehbar ist, dass seine Verwirklichung die Mdglichkeit ausschlieBt, die Ein-
haltung der Grenzwertc der § 22 BImSohV mit Mitteln der Luftreinhalteplanung zu sichern,
Esiﬂdavwwszugehen,dassdieGrmZMefnrNozbeiehemVerkehnmﬂwmmenm
95.000 KFZ/24h weit Oberschritten werden. Hinzu kommt dann noch die NOz-Belastung
durch die X 9 i selbst. Diemst!ndigenehbxdemnsstedmchLuﬁ:eiuhaprlﬁnemdAkﬁom-
plinc dafir Sorge tragen, dass die Grenzwerts cingehalten werden. Dies hitite mtglicherweise
2ur Folge, dass der Reglerongspriisident fir diesen Zweck suf der K 9 n verkshtsbeschein-
kende Mafinahmen anordnen miisste. Dies wiire aber zu kontraproduktiv zu dem Bestreben
eine verkehramiBige Entlastung zu exreichen,
Esiﬂdeshalbvombzuwﬁfen.obﬁbereinmLuﬂrehhalwphnﬁbMﬂreichtwudm
kann, dass die Grenzwerte eingshalten werden,

Aufgrund des neven schallteshnischen Gutachtens ergibt sich, dass die schalliechnischen
Oricnticrungswerte nach DIN' 18005 nicht eingehalten werden, sclbst wenn man unter Be-
riicksichtigung eincr Vorbelastung eine Uberschreitung von 5 dB(A) zu Tages- und Nachtzei-
ten zulfisst. Die Orientierungswerte bei allgemeinem Wohngebieten betrigen 55 dB(A), hier
Tagwert, und 45 dB(A), hier Nachtwert,

Gemi8 den Berechnimgen des Gutachters liegen Uberschreitungen in der Nacht von fiber 10
dB(A) fiir das gesamte Plangebiet var! Dies ist im Hinblick auf dic Wolmruhe eines allgemei-
pen Wohlngebietes nicht hinnehmbar, Aber anch hinsichtlich der Larmbelfstigungen am Tag
wird der Orienticrungswert um mehr als 5 dB(A) tiberschritten. Dies ergibt sich aus der Anla-
ge,hiechuﬂdlmgdesPege!TagGeskaehrZOZSmhRLs90undSohallOS.Berech—
nungshdhe 2,5 Meter in dB(A).
Dmachmistﬁst%derﬁesmﬁlﬁshedesWohngebimsdmLirmbdumgvmmhdsm
bis 65 dB(A) auf,

Begriindet wird die erhebliche Uberschreitmg des Orientierungswertes fir allgemeine Wohn-
gebietes wie folgt:



"Da'AnmgungkmninsoweitniohIchhmmggcuangﬂdemmﬂmmdasgmm
Planvorhaben in Frage zu stellen wiire *

(s. Seite 2 zur Fachlichen Steltungnahme 11-28-1108/4 vom 05.08,2011, Ingenicurbiiro Bernd
Driesen)

Zu berticksichtigen ist, dass in dem zukunftigen allgemeinen Wolmgebict verschiedenste Ge-
werbetreibende thtig sind. Insbesondere hat die Firms &3 mit 14 Mitarbeitern
im Jalre 2008 ca. 5.500 Reparaturen im Bereich der Unterhaltungselektronik und ca, 8.000
wmmsmmcmmmmmNm-wmmmm
Dber den Ersatzteilshop kénnen ber 2 Millionen Ersatz- wd Zobehrtoile der Unterhal-
tungselekironik, Haustechnik, Telekommuniketion und PC/Multimedia bestelit weedsn,

Das zukiinflige allgemeine Wohagebiet wird zu etheblichen Restriktionen fiir die doxt tRtigen
Gewerbetreibenden fithren,

Darfiber hinaus ist auch nicht ausreichend mit anderen gecigneten MafSnahmen versucht wor
den, den L¥mm zu reduzicren. Zwar sieht der Bebavumgsplan beuliche Schallschtzmafngh-
men vor, hier also passiver Lirmschutz. Bej der Planung wurde Jjedoch kein Larmschutz durch
2.B. gecignete Gebindeanordnung und Grundrissgestaltung vorgesehen.

Dies ist entlang der Kloinbahnstrecke U76 olme weiteres moglich. Gleichzeitig wiiren die
Gebiiude Richtung Stiden avsgerichtet, so wis ¢s das Klimaschutzkonzept vorsieht.

Dartiber hinaus hitte in der Planung vorgeschen werden milssen, dass die bereits vorhandene
Lirmschutzanlage en der A 57 verbessert wird, hier Verlingenung der Abschirmanlage Rich-
tung Norden.

Der Gutachter filhrt sclbst aus, dass selbstverstindlich die Erhbhung der Lirmsohutzanlagen
mﬂangdﬂK9nundmﬂangderSmdtbahnHﬂemVubessemngdcsLhmschumsdim
ksnnen, Dic Minderungen seien jedoch nur verh#ltismafig gering,

Es ist in keinster Weise gepraft worden, welche dB(A) Werte 2.B. bei einem 1 Meter hiheren
Larmschutzovall bzw. Lirmschutzwand exrcicht werden kénnen. Das Gleiche gilt auch fiir die
Verltingerung der Larmschutzaniage entlang der A 57. Dies ist vorab zu priifen, bevor passive
Schallschutzmafnahmen angeordnet werden kénnen.




In diesem Zusammenhang soll nicht wmerwithnt bleiben, dass bei einem Neubau oder elner
wesentlichen Anderungen eines Verkehreweges § 16 BImSchV eingehalten werden tmuss. Die
Grenzwerte licgen flir ein allgemeines Wohngebiet bei 59 dB(A) am Tag und bei 49 dB(A) in
derNachnWmnmanbedmkgdassiﬁrmeagdasWohngebidbeithmgspengag
Gesamtverkehr 2025 die Werte von 60 bis 65 dB(A) ausweist, konnte durch aktive Schall-
sohumﬂnahmmwsuchtWerden,denGmnzwutmmichmDuGIdchegﬂtmhﬂk
die Nachtwerte. Hier liegt der Beurteilungspegel Nacht Gesamtverkehr 2025 bei 50 bis 55
dB(A).

Jedenfalls exgeben sich flir das zu planende Wohngebiet keins gesunden Wohnverhilinisse,
da die Schallschutzwerte filr ein allgemeines Wobngebict eindeutig iberhisht sind. Dag Glei-
che gilt auch fur die Schadstoffbelastung.

Richtig ist, dass der Bau der A 57 in Hochlege das Orts- und Landschafisbild des Ortateil
Bovert in der Vergangenheit stark beeintriichtigt bat, Im Rahmen des 6-spurigen Ausbaus der
BAB 57 wurden den Boverter Biirgorn darber hinaus 9 Meter hohe Larmschutzwinde zuge-
mutet.

Nun soll zu allem Uberfluss eine weitere Strae, die K9n, gebaut werden, die mittels eines
miichtigen Briickenbauwerks 0ber die Kleinbabnstrecke U74/76 gefuihrt und mit ciner 2,50
Meter hohen Larmschutzwand aus Beton versehen werden soll, Dies ist mit Verlanh gesagt
der Zumutungen Zuviel!

Auch wire der Bau eines Linmschutewalls ohne Weiteres mglich. Vom StraBenrand der K
9n bis zum nfchsten Gebéude, was erhalten werden soll, hier der Pirma (ISR
sind es noch 40 Meter. Bel einem Lérmschutzwall einem Lérmschutzwall von ca. 10 - 12
Meter Hohe ergibt sich eine Breite von 15 — 18 Meter haben, wobei der Linmschutzwall teil-
weise in die K9n eingebeitet ist, so dass niohs die volls Breite des Lirmschutzwalles benstigt
wird,

Wir weisen auch auf das So]weibmduhovataBﬂrgﬂWmOG.w.ZOO?hin,dasalsAnhge
beiliegt.

Im Ubrigen knnte man im oberen Bereich noch eing Xleine Gabionenwand errichten. Wenn
der Lérmschutzwall begrint wird, kénnte schon nach ciniger Zeit sogar noch die Larm-
schutzwand entlang der A 57 verdeckt werden. Im Ubrigen kiime s nicht 2u Lirmreflektio-

nen.



Bei einer transparenten Wand entlang der U76 hatte man den Blick anf den AuBenbereich und
den ,,Steinsbusch®, soweit dieser noch vorhanden sein sollie.

Die Ausfihringen des Sachverstindigen Dricssen in seinem schalltechnischen Gutachten
hinsichﬂichdu&hﬁhungdaSohaﬂweneum7dB{A)dndbddarhnmisﬁombmhmng
fir die Schiene nicht nachvollziehbar. Der Gutachter Dricssen geht bei der Stadtbahn 76
ven 57,6 bis 52,3 dB(A) am Tag und von 53,3 bis 48 dB(A) in der Nacht aus.

In einem schalltechmischen Gutaochten des Sachverstindigen Peutz vom 03.04,2003 for den
Bebauungsplan Nr. 265 Gorgesheide in Meerbusch Osterath, hat der Gutachter 56,2 dB(A)
am Tag und 51,9 dB(A) in der Nacht berechnet. Binen Zuschlag von 7 dB(A) gab es nicht,
Dieser ist nicht nachvollziehbar, da es sich um die gleiche Stadthahnstrecke handelt,

Die Anlieger des Ivangsweges befiirchten einen zushtzlichen Verkehrsliom, Hierzy wird aus-
gefihut, dass flir den Siedlungsbereich im Bereich Einmindung der X 9n lediglich mit 600
Fahrzeugen 2u rechnen sei, Nicht beriicksichtigt wurden aber ein weiterer Ausban des
Ivangswegs und das damit verbundene Verkehrsaufkommen. Deshalb hatten dic Boverter
Biirger schon in ihren Einwendungen zum Strukturplan und der Ausarbeitung eines alternati-
ven Strakturplans eine Ringerschliefung unter Abbindung des Ivangsweges gefordert.

Aus dem Umweltbericht unter 3.1 zum Bebavungsplan Nr. 281 ergibt sich insbesondere Fol-
gendes:
HuﬁﬂmmMﬁhﬁeMpb&%Wmdﬁ%
smﬂls..Aufdeamp"zwischmMecrbuscherSuaﬁe,Aﬂ Stadtbahniinie und Kamper
~ : dass sowohl den Liinftigen

verkehrﬂchenEm&lmgenﬂswohdenkﬂnﬂlgmbmﬂwhmmdsoanNummmk
turen des Plangebietes Rechnumg trigt.«

(Unterstreichung durch die Unterzeichner)

Dies bedeutet, dass es nicht bei den angeblich 600 Fahrzeugen am Tag bleibt, sondern der
Ivangsweg mit cinem ganz erhebliohen zusitelichen Verkehrsaufkommen am Tag zu rechnen
bat. Insbesondere besicht die Gefubr eines zukilnftigen Schieichverkebr von der X9n uber den
IvangswegmfdieMeerbuschuStraﬁe,so“deesderSu-uknanmeah.

Dartber hinaus soll der Ivangsweg ausgebaut werden und der inneren ErschlieSung dienen.
Durch eine westlich der Gemengelage gelegene nene Verkehrsfilhrung soll der ausgebaute




Ivangsweg dann mit dem Neuer Weg verbunden werden. Dies bedeutet, dass die Anlisger,
Axlicferer und der gesamte gewverbliche Verkehr iber den Ivangsweg falven, um dann rechts
in das nene Wolngebiet abzubiegen.

In der Begrandung des Bebauungsplanes heiBt es nunmehr, dass die einstmals geplante lang-
ﬁisﬁgeSiedlmgsmvdtumgﬂrdeerﬁchjmmeitsdaKQnindeﬂden,Osﬂm, Sad-
osten bis zur Meerbuscher Strafie (Haltestelle Bovert) nicht mehr verfolgt wird. Andererseits
existiert immer noch das vom Stadtrat beschlossene Stadtentwicklungskonzept 2010, das die-
se Entwicklung vorsiebi.

Das Verkehrsgutachten berficksichtigt nicht diese Planung, die mbglicherweise doch umge-
setzt wird. Dartiber hinaus berGicksichtigt das Verkehrskonzept nicht den Wohnemtwicklumgs-
bereich Nibbelsweg / Ivangsweg. In diessm Bereich ist die Stadt Meerbusch in einer GroBen-
ordnung von mindestens 35.000 qm selbst Eigentiimer. Noch im Verkehrsgutachten zur Rea-
lisierung des Bebauungsplanes Ostara, B-Plan Nr, 266, wird darauf hingewiesen, dess von der
Stadt Meerbusch das Wohngebiet Nibbelsweg/Ivangsheide, das von Osten her ither dem
Koxpfad an den Winklerereg engeschlossen, ca. 250 nens Wolneinheiten 2ur Verfigung stel-
len vnd zu einem weiteren Verkehrszuwachs in ciner GroBenordnung ca. 1.700 KFz-Fahrten
fithrt soll, geplant sei, Weiterhin hat das Verkehrsgutachten nicht den Verkehr berlicksichtigt,
der durch den Berufsverkehr und bei Staus entsteht, Insbesondere 2um Abend kommt es re-
gelmiBig zu Staus auf der A 57 Richtung Krefeld vor dem Kreuz Meerbusch, Das veranlasst
viele Autobabnfahrer aus Krefeld an der BAB Abfiahrt Bovert abzufihren, um dann Gber
Osterath nach Krefeld-Fischeln etc. zu fahren, Wenn dic K. 9 1 fertig gestellt ist, wiirden Kre-
felder aus dem Bereich Krefeld, hier 2.B. Gellep-Stratum etc., abfahren, um fther die K 9 n
sowie ber Lank bzw. die Rheingemeinden nach Krefeld zu fahren. Diese Vetkehrsstrime hat
das bei Verkehrsgutachten nicht berlicksichtigt,

Des Weiteren wird das LKW-Anfkommen des Krefelder Hafens nicht benicksichtigt, Insbe-
sondere wird der Krefelder Hafen ftir 50 Millionen Ewro 2u einem neven Umschlagplate fiir
Container und Sattelauflieger aufpebaut, Dort kdnnen in Zukunft Container per Schiff, per
Bahn und LKW trangportiert werden,

Nach dem Bebammgsplan Nr. 577 1. Anderung ,,Stdlicher Hafenbereich zwischen Dilsscl-
dorfer Strafie und Rhein* der Stadt Krefeld, wird ein tber 100 Hektar grofies Gellinds des
Krefelder Hafens Gberplant. Filr das gesamte Hafengebiet wird die Konzeption einer Ringer-



schiicBung verfolgt. Aufgrund dieser Planung ist mindestens mit einer Verdoppelung des
LKW-Aufkommens zu rechnen. Schon jetzt fahren zahireiche LKWs durch den Ortsteil
Lank-Latum, die zu extremen Beeinfriichtigungen der Anwohner fihren. Ez hat sich schon
eine Bilrgergemeinschaft Meerbusch-Nord in Lank zusammengeschlossen. Diese fordert von
der Stadt Meerbusch, dass diese den LKW-Verkehr durch Lank-Latum verhindern soll.

Mit dem Bau der K 9n besteht die Gefahr, dass LKWs aus dem Siden des Hafengebietes der
Stadt Krefeld die K 9n @iber die Ortsteile Nierst, Langst-Kierst, lverich, Strikmp und Bovert
benutzen, wm dann auf dic A 57 aufzufahren,

Darfiber hinaus ist der gewerbliche Verkehr des zukitinfiigen Baugebictes nicht berlicksichtigt
worden,

Somit ist mit einemn sehr viel hoheren Vetkehrsaufkommen auf der K 9n und det Meerbuscher
Strafle zu rechnen, als in dem Gutachten angegeben wird.

Heer SRR 1a: for dic Osterather Bltger in einem Schreiben vom 23.04.2010 gefor-
dert, dass fir den Bebauungsplan 281 cin Energickonzept, ressourcenschonendes Abwasser-
konzept sowie ein Verkehrskonzept entwickelt werden solite, wie es bsim Bebanmgsplan fiir
die ,,Ostara® dex Fall ist.

Dies wurde im Plammgsausschuss mit der Begriindung abgelehnt, da es sich nur um ein klei-
nes Wohngebiet handele. Dies steht aber im ausdricklichen Gegensatz zu den Ausfilbrungen
im Umweltbericht zum Bebavungsplan Nr, 281,

Insbesondere sei es fitr die Errichtung von Passiv- bzw, Energie-Plushuser notwendig, dass
diese in Richtung Siden ausgerichtet werden, damit eine optimale Nutzung der Sonnenener-
gie mdglich ist. Dies entspricht auch dem Klimaschutzkonzept, dass die Stadt Meerbusch
selbst im Rat verabschisdet kat. Hierbei s0ll darauf hingewiesen werden, dass nach einer EU-
Verordnung ab dem Jahre 2020 alle Neubauten in der EU Passivhaus-Standard einhalten miis-

sen.
Weiterhin wird darauf aufinerksam pemacht, dass beim Ausbau des alten historischen
Ivangsweges ¢s 20 oinem erheblichen zushtzlichen Verkebr kommen wird, hier durch zusétz-
liche Anwohnerverkelwe, gewerbliche Verkehre sowie Schleichverkehre. Der [vangsweg soll-
te vielmehr abgcbunden werden und in seiner urspriinglichen Form erhalten bleiben.



Am Ende des Schreibens heift es dann wie folgt:

»D.h., wir erwarten von Yhnen, di:ss zumindest zwischen dem Ivengsweg und der Klein-

baknstrecke U76 eine aufgelockerte, durchgriinte, Skologische, verkehrsarme und nach-
haltige Bebaunng entsteht, die anf die spezifischen und historischen Besonderheiten des

Ortstells Bovert Ricksich¢ nimmt.“

Diesem berechtigten Anliegen der Boverter Birger ist nichts mehr hinzurafiigen.

» Schreiben vom 21.10.2011 —
¢ Schreiben ,Einwendingen K 9 n* ‘

Mit freundlichen Grilfien
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Strukturplzn Mecrbusch-Osteraih Auf dem Wamp / K 9u 2. Bauabschnitt
Bebsuungspline Nr. 281 und Nr. 282

Sehr gechrte Damen und Herren,

in vorbezeichneter Angelegenheit werden namens und im Aufirag des Herrn G, der
Anwohner des Ivangsweges, der Anwohner des Kamperweges, der betroffenen Boverier Bur-
ger sowie des Unterzeichners noch folgende

Einwendungen

und
Verbesserungen

VOrgetragen:
L

Die Stadt Mecrbusch hat eine Verkehrsuntersuchung des Wobs- und Gewerbegebictes am

Strimper Busch bei der Ingenieurgruppe fir Verkehrswesen und Verfalrenseatwickhuog aus

Aachen im Mai 2003 in Aufirag gegeben. Das Gutachten stellte fost, dass auf dem Strecken-

zug der L 476, hier Meetbuscher StraBe, starke Verkehrsbelastungen anzutreffen sind, wobei

Deutsche Bank 24 Kio-dr. 988 1202 BL.Z 300 70024  Postbank Keln Kto-Nr. 414 747-50) BLZ 370 100 50

Stener-Nr.; 122 5316 0750

* in Kooparstion

Rechisagwike Theodor P-Bohucider Veronika Dalbert-Solindider
Untarrsthes Bir. 34, 40468 Ditaaldort’ Tol 0211424145 FaX 0211424126
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dieBelasmnsvonOstmmchWestenvon&OODKPZ-DTVpro'I‘ngbstlichvonBovmauf
ca. 12.500 KFZ-DTV pro Tag, Ostlich der Anbindung Winklerweg, anwachsen. Hierbei be-
higtdu@mhschniﬂﬁchelxw-mdl ca. 10 %.
hdmﬂumwkddieduzeiﬁgevmhrssimaﬁon. ohne die Realisierung der Kreisstra-
BeKdeaﬁngchmthdwwndchﬂichdeerkehmigﬁchkdtledigﬁchmdm
angebauten Streckensbschnitten der L 476, hier Meerbuscher StraBe. in Bovert, erhebliche
Beﬁnuachﬁgtmgmmmemlndemanmhmhdﬂmwiefolgt: _

_Bei Belastungen von grofier 10,000 KFZ-DTV ist hier filr die unmittelbar an der StraBe ge-
legene Wohnbcbauung gem. oben genannter Studie sowohl von einer deutlichen Beeintriichti-
mdesWohnunfddoaﬂsmhdn&ahebucthtdmgdummahmﬂhﬂhSm—

Benraum auszugehen.

l\ﬁtderRuliliﬂungderKreisstraBeKQnuﬁrdngerkzhmwﬂ:ommmmfdaKtﬁmﬂe
K9nmitbism7.400Fahmeugmmeagprognosﬁﬁmt Ierbei geht das Gutachten von
besﬁmmthnnahmeﬂaus,wiez.B.,dassindmésﬂichderBAB 57 entlang der Autobahn
gephmcewabegebieteimwesenﬂiohmnurwrogebmdeemndm die nur geringen Pub-
DieeeAnnahmeistaberﬁlsch,daindeewabegebietBundmtt

hof zentral zB. die sdtischen Elektriker, Schreiner étc. untergebracht werden. Dartber hio-
ous sollen auf dem nenen Bauhof Wertstoffcontaines sowie Abfillcontainer fir die Meerbu-
scher Borger aufpestellt werden. Dies bedeutet, dass mit einem deutlich hoberen Ver-
Lelmsaufkommen als bei Birogebluden zu rechnen ist, da der Bauhof erhebiichen Publilums-
verkehr suslost Hiabeisoﬂ:dohtumrwibntbleibﬂLdassdiaWBMbeabsichﬁgLﬂlmin
BﬂdmichgehgmmﬂdmmhofmbennnddiﬁwméhinduﬁewmgebiﬂBm

denrott zu verlegen,
Nach alledem ist nicht lediglich mit einem Verkehrssufommen von 7.400 Fahrzeugen pro

Tag auf der Kreisstrale K 9 n, sondern mit mindestens 8.400 bis 6.000 Fabrzeugen zu rech-
nen.

Dieses exhebliche Verkchrsaufiommen mfderKreimBeK9nﬁ1bndmmnerZuuah-
me des Verkehrsaufkommens suf der Meerbuscher StraBe von mindestens 13.800 Fahrzeugen
pro Tag, Dies bedeutete ein um ca. 2000 Fahrzeuge pro Tag erhohten Verkchrsaufkommen.
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DiewhonmrkbdasteteMeatuschﬁSmBewirdnochwehﬂahebﬁchbdaﬂetunddie
AnWtherdembusehuSmBeehmnochweitmrkmmVukehrmrmW, als

diese in der Vergangenheit schon ertragen mugsten.

I

Bei dieser Untersuchung wurde jedoch in keinster Weise das erhebliche Verkehrsaufkammen,
das von dem Gberplanten chemaligen Fliescowerks Ostara ausgehen wird, berlicksichuigr. Auf
einem 9 Hektar groBen Gebiet sind Gewerbeflichen, ein Mischgebiet, ein Wohngebiet sowie
ein groBfischiger Einzclhandel mit ber 4.000 qm Verksufifiicho geplant.

Obwohl ein Verkehrsgutachten des Ingenicur-Biros Dr. H. Lessmann GrubH erstellt wurde
mﬂmchmdagumhwﬁchenswmngmhmmrmdedhngeiwﬁuzeﬂmdmﬂmheh
Osterath Verwendung find, kennte die Stadt Meerbusch das Verkehrsgutachten nicht vorle-
gemdaesmchgeﬁndenwerde.mwgmndda&éﬁederhdummmam
Mmgmwwmmmhtmnmmmmvmmm
von mindestens 3.000 big 4000 Fahmugmt pro Tag zu rechnen. Dies bedeutet zwangsiiufig,
dass es zu ciner ganz erheblichen Steigerung des Verkehrsaufkommens auf der Meerbuscher
SmBeimBereichBovenundauchwfderKreissmBeKanommthubesondm soll nim-
lich nach dem Einzelhsudels- und Vertriglichkeitsgutachien der G Marketing Kaufkraft
gebunden werden. Dies bedcuret, dass die Meerbuscher Birger aus anderen Ortsteilen baw.
aus umlicgenden Stidten und Gemeinden den vorgesehenen Frischemarkt aufsuchen werden,
um dort einzukanfen.

Ausgohend von diesem Szenario bestehen ganz erhebliche Bedenken hinsichtlich der Bebau-
ungspline Nr. 281 und Nr. 282, und zwar wie folgt:

1. AﬁgrundeinesVeukdrswﬂcommensmfderKanﬁtweitubsrlo.OOOFahmgm
mrgmmsowm%wvmmmmme&mmm
ausgebmmlvangswegsw!h!emummostm,mmmhmuktodumﬁa
zugdmgen.WennmnoahdieAnWOhnﬂdﬁnmmW}mgebicwstem
mep“hinmrechmtergxbtchdamﬁlrdenwsgebaumlmglwazdn%r-
kehrsaufikommen von ca. 5.000 bis 6,000 Fehrzeugen pro Tag,
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Angesichts dicses Umstandes, dass die Boverter Birger, insbesondere die Anwohner
der Moerbuscher StraBe, schonganzerhobﬁchuntudmimmumﬂmwerdmden
Vakdwﬂlmlddmkmesnichtangehmdassdmdneneuelmﬂelﬁnm
dmﬁmmmﬂ’netwird,hierdumhmwaudulvmgswegummmMmbrd—
ten StreBel

Es istwissgnschaﬁlichbewiesmdassAnwohmvonsmkbe&hm StraBen ein or-
heblich hoheres Risiko tragen, einen Herzinfarkt oder Schlaganfall zu erleiden. Dies
konnten Wissenschafilicher der Universitit Duisburg-Essen und Dasseldorf bestiti-
ges. Personen, dic nahe an einer viel befahrenen StraBe wohnen, haben demnach cine
starkaeanuiosklaosednr}larzhngeﬁﬂealssolcm. die weiter entfernt wolnen.
Verglichen mit Studienteilnehmern, dic mehr als 200 Metes von einer Autobshn ent-
fornt wohnen, st die Chanoe, stark verkalkte Gefile zu haben, um 63 % fur diejenigen
erhohe, die weniger als 50 Meter von der Strafe entfernt leben. For die Studien wurden
0 den 3 Stadten Mulheim, Essen und Bochum insgesamt 4.814 ufillig ausgewihite
FtauemmdMinnerimAltervon45bis74Iahrennnteuwcht.

Da dieStadtMcm‘buschmchdengalisienmgdchreissmBeKanwimhen Striimp
und Bovert weitere Wohngebicte mit 440 Wohneinheiten und mit 200 Wohneinheiten
sowie ein weiteres groBes Gewerbegehiet schaffen will, ist mit ciner immer stiickeren
Vatdnsbddswnsaufdd'meisstnBGK9nunddcrdmﬁtverbmdenenLirmbeh5-
tung zu rechnen.

Vor dissem Hintergrund seellt die geplante Larmschutzwand von ledigtich 2,50 Meter
Hﬁhcenﬂmg'dwm'dlmﬂeK9ndnenmrunmreichmdﬂnSchutzﬁlrdieBoveﬂer
Anwohmer dar. Notwendig ist vielmehr oin Lismschutzonll. Gogeniber Lérmschutz-
wiinde haben Lirmschutzwille nimlich folgende erhebliche Vorteile:

. B@Memcmw!ﬁﬁpmsichmmmhuﬁsbﬂddn.

€ Esw&dehmsﬂﬂichﬂwmoﬂer&ﬁnbemdgomhaﬁmbhnogmmngdurch
Geholz hat gleichzeitiy ¢inen positiven Effekt der Reduzierung der Schadstoff-

.
Lirmschutzwille sttren das Landschafishild erheblich weniger &ls Larmschutz-
wiinde.
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. ReﬂekﬁmﬂesiedurchSchmzwmdebd:anntsind.kbmandeimmhmz-
willen ausgeschlossen werden!
GZ%wBMIkenmgsteheneinemLmh:tzwmposiﬁvgegenuber,eim
Lirmschutzwall jedoch mur zu 5 %.

6. hnﬁhﬁgenhﬂdieStadthbuwhinderVergmganhdtdieBewohmvonWohng&
biam:egdmﬁﬂigdumhLMseimwﬂcwderBeeinp’idﬁgUngd\thm

1arm geschittzz. Folgende Beispiele sind hier 2u nennen:
» Umgehungsstrale, Wohngebiet Bommershéfer Weg / Max-Ernist Strafe

« Meerbuscher SteaBe, Hohe Haltestelle Flaus Meer, Wohngebiet Alt Meererbusch
e ForststraBe / Xautener StraBe, Wohngebiet Josef-Kolﬁm-Ring in Strimp
+ Bundesbahn, Kleingartenanlage Insterburger StraBe in Osterath

NachalledemfordemwirmlsngderKrdssthngndieErﬁdmngeims

Y irmschutzwalles

Gritfen

Rechtsanwalt



Einwendungen K 9

1. Problematisohe Rampenlinge des sudl, StraBenabschnitts: Rockstau (2uch LK W:
Versorgungsverkehre sowie Zulieferverkehr und Abtransport Gewerbegebiet) auf steiler
Rampe — erhohie Unfallgefihr

Der am 20.09.2011 im Rahmen det Sitzung des Bauausschusses ansgehngte

Bauplan fiir die k 9n sieht eine Wegfihrung dieser Straie zur A 57 vor., Dies aber

bedeutet, dass die K 9n nicht wie im Bauplan suggeriert, unmittelbar gegentiber der

A 57— Auffahrt Richtung Kotn - auf die Meerbuscher StraBe trifft, sondern leicht

versetzt.

Konscquenz: Entweder muss der untere Teil der K 9 n in Kurven gefithrt oder die A
57-Auffuhrt verlegt werden. Ersteres fithrt zu siner hheren
Unfallgefahr, Letzteres zu erheblich steigenden Koeten, Diese sind
nicht zu rechifertigen, da ein Autobahnanschluss fir Stritmp und
damit anch des geplante Gewerbegebiot besteht ~ (A44).

2. Die K 9n verléiuft entgegen der Feststellung des Herrn Damblon nicht nur dorch Wiesen,
sonder im sidl. Teil durch neu erschlossencs Siedlungsgebiet. Dic Frage der Belastung von
Menschen durch unmittelbar mit der K 9n entstehenden Verkehr und den Folgeverkehr sind
2u pritfen. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass StraBennenbauten nachrangig zu
crfolgen haben. Hicraus ergibt sich aber, dass die Notwendipkeit eines StraBenneubans
besonders zu begriinden ist!

a) Ein Awtobahnanschiuss im Stadtgebiet Stramp bestehit bereits (A 44). Eine
Verbindung zur A 57 (2. Autobahnanschluss) ist daher nicht 2wingend erforderlich,
auch nicht filr Gewerbeverkehre.

b) Esist zudem die Gesamtlirm- und Feinstaubbelastung fiir die Brgerinnen und
Biirger im siidl. Teil der K. 9n zu ermitteln.

Hierzu gehéren:
« unmittelbare Belastung durch K 9 n
- Folgebelastung durch 2unehmenden Verkehr auf der Meerbuscher Strafie

- Belagtung durch A 57



Die Emittlung der Belastung von Menschen durch die jingst auf sechs Fahrbahnen
ausgebaute AS7 aus Zeitgrimden nicht durchzuftihren, ist ermessensfehlerhaft, da
Gesundheitsgefahren fiir Menschen ignoriert werden.
Die zulfissige Gesamtltirmbeltistigung liegt bei 60 Dezibel (aktuelle Stunde WDR,
25.09.2011)
An diesem durch EU-Recht festgelogten ‘Wert ist auch die Stadt Meerbusch
gobunden. Das Aussparen der Lirmwerte von A 57 und der Folgeverkehre ist cin
unzulissiger Versuch, den maximal entstchenden Lirm zu verschleiern.

c¢) Dis Feinstaubbelastung wurde bislang nichi ermittelt, Auch hier kann die K 9n nicht
separat betrachtet werden. Die bereits vorhandene Belasamg (Ist-Zustand) muss
berficksichtigt werden.

3. Fehlerhafter Bebammgsplan

Siidl. Teil des Monkesweges wird als Radweg ausgewicsen, obwobl dieser nachweislich
auch von Privat-KFZ-Verkehr und LKW-Verkehr genutzt wird.

Im sidl, Abschnitt ist westlich der K 9n ein Baugebiet vorgesehen, das mit dem Bau der
K 9n verknilpft wird, Von dieser StraBe ist aufgrund der steilen Rampe eine Zufahrt
nicht mbglich. Die K 9n karn algo nicht Begriindung fitr dieses Baugebiet sein.

Axschiuss an A 57 (siehe 1,)
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Bebarungsplan Nr. 281, Meerbrsch-Osterrth,
Anf dem Kamp/Kroisstr. K9n, 2, Baucbschnitt
hier: Ernente Offenlegung

o,

Sebr gechrte Damen und Hemea,

wie Sic wissen, vertreten wir Hevrn GNRMMNINERIREEES 40670 Meerbusch
als Eigenttmer des Grundsticks (RIS
Nl e WL

Namens und in Vollmacht des HermyJJJilf crheben wir gegen den Bebauungsplen
Nr. 281 auch in der eroewt offengelegten Fassung Bedenken. Auf dic Bedenken vom

GEEELLECHAFT EUAGERLICHEN RECHTS
47401 MOERS, OSTRING § oD 2240, PLZ 47412 & (02B41) 14000 & (02941) 140833 H Kormht@madot nam

Poatbenk E-sea Valksbeuk Nisdonhein .. Epwiame am Nicdenfiain U Stouer-Nnt [T 77 R
(BLZ 360 10043)  (BLZ 354 61105) (RLZ 354 500 00) 1958300013 DEI248965

Kemte Nr. 391 90439  Koafa Ny, 7200 134014 Kot Ny. 1101011318 FA Mocrs
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23.03.2011 nehmen wir wiedesholend Bezug uvod erginzen diesc unter
Bericksichtigung der Anderungen des Bebauungsplanes und der zwischenzeitlich aus
der Abwigmng und den offengelegten Unteriagen sowic anderenn  Quellen
zaghnglichen Informationen:

Der Bebammgsplan lisst eine gesechte AbwEgung der privaten Belango unsercs
Mandanteo nicht erkennen, Er wird dor Bedeutung wnd dem Schutzansproch des

Privateigentums in der Abwiigung nicht gerecht.

L Schon heute ist des Grundstiick des Herrn SN schr stark durch Verkehrslim
belestet, Die K9n, deren LErm auch noch durch die Linmschutzwand der Autobahn
zum Grundstiick des Herrn S in refleltiert werdem soll, und der Melrverkehr

an der L 476 steigemn die Gesamflirmbelastunp suf oin unzumutbares Mef.

Es ist cinc unangemessene KonfliktlSsungsstrategie, das Grundatiick unscres
Msndenten uicht wie de nbrdlich daen anschlieBenden weu entstehenden
Wohngebiete durch aktive Schallschutrmalnahmen gegen den Lirm zu schittzen,
sondemn die weitere Verlinmung des Grundstiicks dadurch 2u , Jkompensieren™, dass
Lirmbereiche festgesetzt werden und auf weiten Teilen des Grundstiicks keino
Wobnbsbsuung ervichtet werden darf. Fiir den Laxmschutz sn den Grundsticken des
~ Heem @ solite die Stadt den Aufiand nicht scheven, den sio sndererseits fir die
nordlich angrenzenden, im Bebauungsplan festgesetzten Neubeugebicte erbringen
mdchte, Bei der Plaqung ond den sktiven SchellschutemaSnabmen sollte zudom das
nationsle Verkehrslirmachutzpaket IT vom 27.08.2009 zugrunde gelegt werden.

Die Bedenken gegen dns Lirmschutzgutachten sind im lbrigen euch durch die
Stelhmgnzhme des Herm Dricsen vom 05.08.2011 nicht ansgeriumt, Zudem haben
gich dio Uberlegungen zun Schallschnrtz nicht — wie fm Gutschten deg Herm Driesen
vorgenommen — gll¢in am Bestand der vorhandenen Bebeuung euszurichten, sondern

such an den Bebmuungsmbglichkeiten.
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Eine weitere Benachteiligong erfilbrt unser Mandant durch dic Festsetzung der
Beugrenzen. Es ist njoht nachvollzichbar, weshalb dic Baugrevzem auf dem
Grundstiick unseres Mandsnten 6,5 m bis Uber 10 m zu den benachbarten StraBen
einhalten sollen, wilrend im Baugebiet nirdlich des Ivangswepes sin Abstand von
4 m reicht. Unser Mandmt verlangt Gleichbehandlung.

3.

Der Bebauungsplan regelt cine unsachgemlific Zufehrtsituation, da diese nur iiber don
b Verbindungsweg zwischen der Meerbuscher StraBe und dem Ivangsweg
vorgenommen werden keamn. Der kleine nicht filr Zufahrten gesperrte Bereich am
Ivangsweg arschlieBend en di¢ Einmiindung dieses Verbindungsweges verfolgt
offenbar nur den Zweck, das Grundstiick des Mandanten mit Erschliefungsheitrigen
fir den Ivangsweg belasten zu kSomen, denn fir dic Herstellong einer
ordnungspemiBen Zufehrt ist diese Ecksituation ungeeignet. Die ErschlieSung des
Plangebiets muss der Fictsetzung ¢ines Mischpebiets garscht werden, in welchem die
unterschiedlichsten Lisfer-, Last- und Kundemverkehr ausiGsenden gewerblichen

Nutzungen zulfissig sind.
4.

Das Grundstick des Herm [P wird durch das Vorhaben unzugiutbaren
Schadstoffimmissionen ansgesetzt. Bervits die Abochiitzung der Luftschadstoffe vom
08.06.2006 hatte gozeigt, dags das Grundstlick des Herrn @ vorsussichilich
Schadstoffbelastungen ausgeserzt sein wird, die die CGremzwerte Oberschreiten
(Zusemmenfassung S. 10). Das Gutachten ist jedoch Gberholt, weil es von einer 2u
geringen Abschiitzung des Verkehrs auf der BAB 57 ausgegengen ist. Ausweistich der
fachlichen Stellungnahme des Herrn Driesen vom 05082011 muss  die
Verkehrsprognose fiir die BAB 57 um 23.000 K£2/24 h nach oben korrigiert werden,
Dies bedculet eine weitere Steigerunp der Luftschadstoffbelastung sus dem

I‘ *
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Knotenpunkt mit dex Meerbuscher Strafle hinzutrite, Der Bebavungsplan zeigt die
notwendige LBaumg des Konfliktes nicht auf

5.

DiehdarAhﬂgungdnmteﬂmAusﬂhmgenmLenhmgdeerkehnu&m
und zur Veriantenpriifing iiberzeugen nicht.

Bereits die Darlegungen zu den Stmkturfallvarienten sind nickt nachvollziehbar. Die
weiteren Ausfihrungen zeigen, dass vor allem dic ohnehin nicht stark bofahrens
b Strafis ,,Am St'ﬁmperﬂmch“mﬂmwmdmmﬂ,weﬂdieAnliegaderShlBeu
ﬁchgﬂdmhbcn,mdimsmﬂeindnquNmbmdiedu
Verkehrsfinktion der Strac als HaupterschlicBungsstraBo des Baugebiets micht
gﬂednwhﬂ.DchebmungsplmundinVerbindmlgnﬁtihmduBebmungsplanNr.
280ndnnmdafm-bﬂligandinknuﬂdaumdeohnnmzmvdgz.B.andu-
Forststrafle, aber auch im Bereich Ivangsweg und an dem Grundstiick unseres
Mnndantm,surkbdasutwatdemDieAbwﬂgmgvmdeutHchtmﬁardem,dnsdia
K9 im Reshmen dee &rtlichen und iiberSrilichen Verkehrs die Funktion einer
Umgchung des . neurelgischen Knotenpunktes L 137 476 (Heus
Meer/Teshiuschen)“, eine Entlastung der L 476 und eine Entlastng Ges stark
froquentierten A 44-Anschlusses Strimp/Lank-Latum GObemehmen soll, Die der
hat Planung und Abschittzung der Immissionen zugrunde liegemde Verkehryprognose
bariickeichtigt jedoch diese Funktionen nicht, Die pesemte Planung einschliaSlich der
Abschiitzung ihrer Folgen beruht doher anf unbranchbarern Ausgangematerial,

M@Mmmﬁemmvmtmwvmmm,
so sind zudem azshirsicho Ungercimtheiten bei der Quantifizierung der
Verkehrsstriime  zwischsn cinzelnen StraBenchachnititn oder beidseits von
Verkehrsknntenpunkien festzustellen. Als Beispicl sci ovr auf den Verkelnsknoten

nHaus Moer” hingewiesen.
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anwﬂrdigistmdunduﬁel,dieLlﬂmenﬂmtmundstﬂﬁdmmdieohnahh
Mwﬂchdmmmmmmmﬁnw:mmwmu?a
mhnnihﬁohmbdnmn.mcindimﬁsammmhmgmmneﬂmﬂbdw
zur Fusktion der L 154 als Radverkehrsachse troffen in gleicher Weise suf die 1 476
mdadimeinmshlkmSehﬁlﬂﬁhnlmmiﬁmt,dwzh.diﬂVmW
von der Meccbuscher StraBe entweder amy Grundstiick des Herrn SREEEES vorbei unter
daAnmbnhnhhldwvhnderﬁbﬂdieSthhnWinkﬂoduMﬁqubenm
DieLl54istebemowicdieL476dmLmdsmﬂamdhstdmﬁtaineim
Straflentverkchrenetz des Landes zugewiesene Verkehrsfunktion, deren Prioritit in der
leistungxfiliges Abwickhung dos motorisierten Verkehus liegt.

s Ein Bntlastungsbedarf fir die Anschlussstelle der A 44 — Strimp/Lank-Latum um den
Preis einer Mehrbelasting der Anschlussstelle Bovert ist micht erkennbar, Dio
Anschlussstelle Lank-Latum ist fir elne hohe Leistungsfifhipkeit susgebaut und
befindet sich auferdem im AuBenberaich und nicht, wic der Anschiluss Bovert, mitten
im bebauten Gebiet. Generell ist Meerbusch hervor-agend mit Auvtobahnemschifissen
an die A 57, die A 44 und dic A 52 suzgestattes, die eine solche Verkehrslenkumg

iiberfldasig macht,

hat Rechtsanwalt
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Me«rbusch-Osterath, Auf dem

281,

Kamp/KrelsstraBe K Sn, 2. Bauabschnitt
hier: Stellungnahme als Triger Sffentlicher Belange Im Rehmen

der emeuten Offenlage

Bebauungsplan Nr.

Datum und Zeichen Ihres Schrelbens: 04.10.2011
Az.: 61.1-14-26

Zu dem geéinderten oder erganzten Tell nehme: ich wie folgt Steliung:
Gesundheitsfiirsorge ': '

Der Ausschiuss einer Wohnnutzung im Lérmpegelbereich V des Mischge-
biets wird grundsétzlich begriiSt. Dennoch bestehen weiterhin gesund-
heltliche Bedenken gegen eine Wohnnutzung an den Stellen im Plange-
biet, wo die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 um
mehr als 5 dB (A) zur Tages- und Nachtzelt Uberschritten werden.

Im Rahmen einer sachgerechten Abwégung kdnnen die Werte der DIN
18005 zur Bestimmung der zumutbaren [#rmbelastung als Orientle-
rungshilfe herangezogen werden, um entweder abw&gend davon abzu-
weichen oder ggf. Telle des Planvorhabens nicht zu verwirkiichen.

Im Auftrag

A, R

Dipl.-Ing. Marcus Temburg
Techn, Kreisangestellter

T:\0_Daten Amt 61\2_Planungsaufsicht\2_Verbindiiche Bauleitplanung\Bebatungspline\MeerbuschiNr. 201,
Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp, KrelsstraBe K 9n, 2. Bauabschnitt.doc
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97. Anderung des FlZchennutzungsplanes, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp

1.

2. Bebauungsplan Nr. 281, Meerbusch-Osterath, Auf dem Kamp / Kreisstrafe K 9n,
2. Bauabschniit

Ihre Schreiben vom 04.10.2011 - Az.: 4.61.20.01.97 und 4,61.26.03.281

Sehr geehrte Damen und Herren,
Sehr geehrter Herr Wanders,

anlehnend an die Stellungnahme vom 14.04.2011 wird seitens der hiesigen Autobahnniederlas-
sung Krefeld auf folgendes hingewiesen;

die Fl&cheniberschneidungen von K 9n und A 57 im Béschungsbereich leiten sich aus
den 2wischen dem Rhein-Kreis Neuss und Straen NRW abgestimmten Piénen ab. Fir
die Planungsschritte Ausfilhrungsplanung und Bauvorbereitung sowie den Bau ist eine
weitere enge Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stralenbau NRW erforderiich.

Wie bereits mitgeteilt, richten sich Art und Umfang der Neubaumafinahme K 9n alleinig
nach den mit Sichtvermerk der Stralenbauverwaitung versehenen Planunterlagen.

Es wird nochmals ausdriicklich darauf hingewiesen, dass keine weiteren Lérmschutz-
ma@nahmen zu Lasten der Stralenbauverwaltung vorgesehen sind.

Der Umbau im Bereich der L 476 Meerbuscher StraBBe / westliche Rampe der Anschluss-
stelle Bovert der A 57 wird federfhrend von der Regionalniederlassung Niederrhein in

Mdnchengladbach betreut. Eine Beteiligung der dortigen Niederlassung im laufenden
Verfahrensschritt setze ich voraus. Hierzu verweise ich auf die Stellungnahme der Regio-

nalniederlassung Niederrhein vom 08.03.2011.

Die lhnen mit hiesiger Stellungnahme vom 14.4.2011 zugesandten ,aligemsinen
Forderungen® der StraRenbauverwaltung sind weiterhin zu beachten.

-

StraBer. NR W-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Autgbabnniederiassung Krefeld
Telefon: 0209/3808-0
Tnfernet: www.strassen, irw. de - E-Mail: kontakt{@strassen.orw.de HansastraBe 2 - 47799 Krefeld
Postfach 101352 - 47713 Krefeld
WestLB Daisseldorf - BLZ 30056000- Konto-Nr 4005815 Telefon: 02151/819-0
lcontakt anl ke@strassen. nrw.de

Steuernummer: 319/5972/0701
Parken ist im benachbarten, offentlichen Parkhaus moglich
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Die Ihnen mit hiesiger Stellungnabme vom 14.4.2011 zugesandten ,allgemeinen
Forderungen® der Stralenbauverwaltung sind weiterhin zu beachten.

- Die im Plan-Blatt 2002-70-003.1 {Planungsbiiro fiir Landschafts- u. Gartengestaltung
Horst Kéhler ) — Ausgleichspoolkonzept der Stadt Meerbusch - dargestelite Filiche Nr.
110 ist bereits fir den Neubau der A 44 Rheinquerung alis Ausgleich angerechnet wor-

(Ute Tillmann)

Herr van Bebber m. d. B. um Mitzeichnung
RNL Niederrhein z, Hd. Herrn Butnick
z. Vg. bei 40 400 020



