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1 Situation und Aufgabenstellung

In Meerbusch ist an der Ecke Dusseldorfer / Bohler Stral3e auf einer ca. 3 ha grofden Flache
die Aufstellung eines Bebauungsplans vorgesehen. Das Ziel des Bebauungsplans ist die
Schaffung des Planungsrechts fur die Erneuerung und Erweiterung des bestehenden Gar-
tencenters. Ferner soll Lebensmitteldiscounter entstehen.

Ein Lageplan der 0 |che e enh en m|t Ken ze nun de Pa(ng bietes ist in Anla-
ge 1.1 dargestellt, Anlage 1 zeigt den aktuellen sta tebaullchen' EnlU Anlage 1.3 den
Bebauungsplanentwurf. Das Plangebiet soll als Sondergebiet festgesetzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulati-
onsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zulassigen Immissions-
begrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sind gemafl den Vorgaben der
RLS-19 zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung erfolgt geschossweise fur den Tages-
zeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der maRgeblichen Auflenlarmpegel nach
DIN 4109:2018 an den Fassaden im Plangebiet. Die DIN 18005 nennt fir Sondergebiete kei-
ne Orientierungswerte. In Anbetracht der geplanten rein gewerblichen Nutzung, wird hier im
Weiteren der Schutzanspruch gemal einem Gewerbegebiet zugrunde gelegt. Da lediglich
eine Nutzung zum Tageszeitraum angestrebt wird, erfolgt bei der Bewertung der Verkehrs-
larmimmissionen im Plangebiet keine Betrachtung des Nachtzeitraums. Zusatzlich erfolgt
eine Betrachtung der Merkéhrslar mm’@?onen an der beste enden béﬂjung im Umfeld,
getrennt fiir den Tag s-u d Na hzeltr u'j / j

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird uberpruft, ob die Anforderungen
der TA Larm bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedirftigen Nutzungen aufterhalb
des Plangebietes eingehalten werden.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle Schallschutzmaf-
nahmen zu priifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kénnen.

Im Bestand befinden sich zwischen dem derzeitigen Parkplatz der Pflanzenwelt und der
nérdlichen angrenzenden Wohnbebauung an der Disseldorfer StraRe ca. 2,5 m hohe Larm-
schutzwénde. Diese werden in der vorliegen Untersuchung im Bereich der geplanten Anlie-
ferzone des Discounters mit ihrer schallmindernden Wirkung berlcksichtigt und mussen
demnach im neuen Bebauungsplan mit festgesetzt werden.
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli-
Bundes- Imrmssmnss utzgesetz chen Umwelteinwirkungen durch
—L runrejpigungen,-Ge

Aol

(DVErs hiitterung
Jd)rg nge

G Aktuelle Fassung

oo (]

2] 16. BImSchV

Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990,

—V_J 12.06.1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung  ausgegeben zu Bonn am 20. Juni geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge- 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekanntma- V  04.08.2018
Bauordnung firr das Land Nord- chung vom 04.08.2018 (GV.N-
rhein-Westfalen RW. 2018 S. 421)

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt Nr.  VV  26.08.1998,

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

26, herausgegeben vom Bundes-
ministerium des Inneren vom
28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[5] TALarm

Schreiben des Bundesministeri- \AY
ums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —

Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA-Larm

07.07.2017

[6] DIN 4109

=

il

~Januar 2018

‘)

[7] DIN I809613,\1:efi|2 L |

Dé’tm#‘\fun g des/ScHalls bei'der/, * N/ Ausgabe

Ausbreitung im Freien, AIIgemel-
nes Berechnungsverfahren; Ver-
weis in der TA Ldrm auf den Ent-
wurf September 1997

T J Oktober1999

(Entwurf Sept.
1997)

[8] DINEN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteileigen-
schaften — Teil 4: Schallubertra-

gung von Rdumen ins Freie

April 2001

[9] DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fir die
Planung

Juli 2002

[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — Be- N
rechnungsverfahren; Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die
stédtebauliche Planung

Mai 1987
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN 45680 Messung und Bewertung tieffre- N Marz 1997
quenter Gerauschimmissionen in
der Nachbarschaft
[12] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tieffre- N Mérz 1997

()]

quenter Gerauschimmissionen in

\der Nach arschaft Hinweise zur

()

eurteilung b gewe I|chEnA
agen

[13] DIN45681 " Bestimmung der Tonhaltigkeit ' ~N_J Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermittlung ber 2002,
eines Tonzuschlages fir die Be- Entwurf Januar
urteilung von Gerauschimmissio- 1992
nen; Verweis in der TA Larm auf
Entwurf Januar 1992

[14] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005

von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages flr die Be-
urteilung von Gerauschimmissio-
nen

(18]

DIN 45 681, Berichtigung 2

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages fir die Be-
urteilung von Gerauschimmissio-
nen

N  Berichtigungen
zu DIN
45681:2005-03
August 2006

[16] RLS-19 Eingefihrt mit 2. Verordnung zur  RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den Larmschutz an ~ Anderung der 16.BImSchV vom
Strallen : 4.11.2020

[17] ZTV-Lsw 06" ] ‘Forschun s/g_sellschaft far Stra- RIL r2006
Zusatzliche Technl che/Vertrags nd erkehrswegen, ( )
bedingungen und |Cht@ﬂr rup e S ?«é\/twuﬁ j y j
die Ausfiihrung von Larmschutz- r
wanden an Strallen

[18] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose

[19] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007

Empfehlungen zur Berechnung
von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen

Landesamtes fir Umweltschutz,
6. Uberarbeitete Auflage

[20]

Empfehlungen zur Bestimmung
der meteorologischen Dampfung
C et 98mMan DIN 9613-2

LANUV NRW Hinweise zur Cmet
Bildung

Lit. 26.09.2012
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[21] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Um- Lit. 1995

chung der Lkw-Ladegerausche auf welt und Geologie: Schriftenreihe

Betriebsgelanden von Frachtzen-  Umwelt und Geologie Larm-

tren, Auslieferungslagern und Spe- schutz in Hessen, Heft 192

ditionen =
[22] Technischer Bericht/zur Untersu- ﬁ\Hessmch s Landesamt fir Um- it.x 2005

chung der Gerdusghemyission eIt d Geologie: Schiriftenreihe \

durch Lastkraftwagﬁ a f%)ﬁe S- tu d G ol?&dzari‘j j

gelénden von Frachtzentren, Aus- schutz in Hessen, Heft 3

lieferungslagern, Speditionen und

Verbraucherméarkten sowie weite-

rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermarkten
[23] Taschenbuch der Technischen G. Miiller, M. Méser (Hrsg.), Lit. 2003

Akustik 3. Auflage
[24] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt NRW, Lit. 2001

Gerauschimmissionswerten mittels ~ Zeitschrift fir Larmbekampfung,

Prognose 5/2001
[25] Verkehrsuntersuchung Leinfelder Ingenieure P 09.08.2021
[26] Bebauungsplanentwurf Zur Verfiigung gestellt vom Auf- P  Stand:

traggeber 13.04.2022
[27] Stadtebaulicher Entwurf Zur Verfiigung gestellt vom Auf- P  Stand:
traggeber 08.04.2022

[28] Flachennutzungsplan der Stadt Stadt Meerbusch P 31.08.2017

Meerbusch _

(29]

Bebauungsb\l\gn Nr. 4978/11 der
Landeshaupt§tadt Us eldo (

S/adLDussgdo_rf

f 709.06.1992

[30] Bebauungsplan\Nr. 4978/1jer‘ Sta‘J/Dusselerf /_ PJ 07.12.1995
Landeshauptstadt Dusseldorf T
[31] Bebauungsplan Nr. 271 der Stadt ~ Stadt Meerbusch P  06.01.2006
Meerbusch
[32] Nutzungsangaben Zur Verfiigung gestellt vom Auf- P Mai2022
traggeber
[33] Hohendaten DGM1 / Gebaudeda- Land NRW (2018) P 24.09.2019
ten LoD1 / Aligemeine Basiskarten Datenlizenz Deutschland - Na-
abk mensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Auf dem ca. 3 ha groRen Plangebiet sind zurzeit ein Gartencenter sowie 2 Wohngebaude,
die in Teilen zu Betriebszwecken genutzt werden, vorhanden. Diese Wohngebdude sowie
Freiflachen und vorhandene landwirtschaftliche Flachen sollen fur die Ermeuerung und Er-
weiterung des Garte7nters sowie flr den Neubau eines Lebensmitteldiscounters tberplant

A=A RVARIe)

Im Nordosten wird' das Plangebl t durch” Wohnbebauung an der'Dqudorfer StralRe be-
grenzt. Im Sidosten ist ein Autohaus vorhanden. Nord- und sldwestlich schlieRen landwirt-
schaftliche Flachen an.

Das Plangebiet soll durch die Diisseldorfer Stral’e im Nordosten und durch die BéhlerstralRe
im Sidosten erschlossen werden. Der Bebauungsplan sieht eine Ausweisung als Gewerbe-
gebiet vor.

Bei den an das Plangebiet nachstgelegenen innerhalb der vorliegenden Untersuchung be-
ricksichtigten Verkehrswegen und -flachen handelt es sich um folgende:

* Ddusseldorfer Stral3e

* Neusser StralRe

« B7
e Bohler Stralke
« A52

Bei den aulerhalb des Iangebietes berUcksi tigten schutzbedurftigen Nutzungen handelt

es sich um folgende: [ T (
« Die Gebé\ud zwische Pang un Dﬁszld/n‘er trafbe e@n in Abstimmung

mit der Stadt Meerbusch entsprechen der g genuberhegbngiejebauung im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr. 271 der Stadt Meerbusch [31] mit einer
Schutzbediirftigkeit gemaR einem Mischgebiet beriicksichtigt;

*  Am Heerdter Busch 20, gemaf des Bebauungsplans Nr. 4978/11 [29] der Stadt Dis-
seldorf als reines Wohngebiet berticksichtigt;

» Ddusseldorfer Stralle 217a, gemall des Flachennutzungsplans der Stadt Meerbusch
[28] als ein Mischgebiet berucksichtigt;

* Neusser Stralte 56 und 68, gemal des Flachennutzungsplans der Stadt Meerbusch
als Flache fur die Landwirtschaft, wird hier mit der Schutzbedurftigkeit gemaR eines
Mischgebiets (Wohnen im AuRenbereich) bericksichtigt;

» Berzeliusstralle 2, gemall des Bebauungsplans Nr. 4978/14 [30] der Stadt Dussel-
dorf als reines Wohngebiet bertcksichtigt;

* Unter der Muhle 4-8, gemall des Bebauungsplans Nr. 271 [31] als Mischgebiet be-
rucksichtigt;
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [9].

Die anzustrebehden chrﬁf@chnjxchep/(jne tierung srarm sind in der
S

DIN 18005 "Schallsc utz eba iblatt 1 [10 ufg fih ab ei fist die Einhaltung
e

d
folgender schalltechnischer J:n ierung ert b n auf Ver elhrslaJ anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Orientierungswert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgé‘W/che werden so/l sollte mo //chst e/n Ausgleich durch andere geeignete
Malnahmen (zB M’ﬁn te Ge au ean rdn ng }run r/ sge taltung, bauliche
Schallschutzma hah ns eso f r.S h/ ) v rgese n und planungs-
rechtlich abgeSIchen‘ werden.”

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Stral’enverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber7/§rmltteln zu beurteilen[und ggdf. in die Abwagung einzustellen.

SiisiIayape!

GemaR Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteit vorn 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) naclits kann der Auslésewert von ganzzahllg aufgerundet 3 dB als Zunah-
me gemal 16. BlmféZhther r(e 0ge erden "Eben: ns (o} " Grenzwerte der
16. BImSchV als Mafdsta b eche HJ)ed rI missionen UJ

heblichen Beeintrachtigungen fiihren kénnen, herangezogen werdeﬁ Jne Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
Stralen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Strallenneubaumalnah-
men.

rhohungen Zu er-

Da Erhoéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete B
Kerngebiete, Donifgebiet%, Mi;chgebiet%*\ . e 64 _ - 54
Gewerbegebiete ( ) H ) 69 ( | 59

* Bebauungen im AuRénbereich-werden wie Migchgebieté bétrachtet'(vgt'§ 2 ‘def)fe. BImSchV)
™

4.3 Gewerbelarm gemaR TA Larm
4.3.1 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume. Daher sind passive Larmschutzmallnahmen (z.B. Ertiichti-
gung der Fenster) hier nicht zu Berticksichtigen.

GemalR TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
am oben beschriebenen Immissionsort einzuhalten.
Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR) s T 3
Allgemeine Wohngebigte (WA) | ) ) 557 | ) 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 6o | - ) 4
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

4.3.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldarm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Hierzu erfolgt eine Beach-
tung der angrenzenden gewerblich genutzten Flachen im naheren Umfeld des Planvorha-
bens.
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4.3.3 Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen durfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB (berschreiten.

43.4 Ruhezelte
- Y — ( —
Bei Wohngeb|eten i dergj;t etende i}lh enﬁch%mi&sﬂ;n yend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfmdll hkeit: werktags von'06:00 bis 07" OOFUJUnd von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB zuzurechnen.

4.3.5 Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebduden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

4.3.6 Verkehrsg ausche

R T
Verkehrsgerausche uf OQ e st chﬁ j@m ﬁbﬂtgm@bis zu 500 m von

dem Betrlebsgrundstuck sin ow |t wie moglich Zu veérmindern, soWelt J

W

[ix

3

« sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhdhen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den StralRenverkehr auf o6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen (RLS-90) zu beurteilen.
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4.3.7 Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heil3t es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Erm/ttlung/ﬁgs Beun‘e//ungspe els d/e erhéhte Storvwrkung von Geréu-

schen dureh einen Zuﬁ')la zu eru ks chfﬁen / j Q

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [5] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemalk Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
h&dusern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

SIECINVADS]
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der umIiegenden StralRenverkehrswege mit einem digi-
talen Slmulatlonsmod Il.

Ausgehend von schalltechms)h rievantejPa an te n wird alsisgaupunkt fur die wei-

teren Berechnungen die sogenannte
Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmalRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Straf&enverkehrslarm erfolgt als Emzelpunktberechnung gemald der
RLS-19 [16] getrennt fur den Tages- (6: 00 b|s 22 OO Uhr) und Nachtzeltraum (22:00 bis
6:00 Uhr). Die Gerauschbelastungen des emwwkenden Verkehrslarrqg Xvﬁrden am Bauvor-
haben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9], [10] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

5.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des Stralenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [16] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfiigung gestellten Verkehrsgutachten [25].
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Der Schallleistungspegel eines Strallenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jeweili-
gen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu berlicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt. Des
Weiteren werden die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu 3 dB
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fiur Kreisverkehre) durch Sound-
Plan 8.2 mitber[]cksichtigt

Die berucksmhhgte er| ehrsm nge ' > grund f Str, { kschichtkorrektur
sowie die sich hlera S er eb den 1a ge/bez ge}n challleistu gs leur die im Modell

berlcksichtigten StraBen sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissions-
pegel nach bestehendem Baurecht werden im Folgenden als "Ohne-Fall" (Anlage 2.1) be-
zeichnet. Die Schallemissionspegel flr den Fall der Realisierung der geplanten Nutzungen
wird als "Mit-Fall" (Anlage 2.2) bezeichnet.

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt hoheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel hoher als im "Oh-
ne-Fall".

5.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.3.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von, den bérechneten Emissionsp geln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbel stu’éjgfen flr ede/vglllg A Immissi fte n en Fassaden der ge-
planten Bebauung tde dplan 8,2 e/é::\n

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fur den Stra[&enverkehr nach der
RLS-19 durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

» Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen fiir den
Tagzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dargestellt sind (An-
lage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf einer Héhe von
2 m (Erdgeschoss) und 8 m (2. Obergeschoss).

* Einzelpunktberechnungen im Bereich der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 5 tabel-
larisch dargestellt. Eine Ubersicht Uber die Lage der Einzelpunkte im Plangebiet
kann Anlage 3 entnommen werden.
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Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Stralenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude durchgefihrt.

5.3.2 Berechn%ﬁgr\ Ver eh slar m f\ﬁ mbung des
Plangebietes j /e

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarm|mm|33|onen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
(vgl. in Anlage 3 Immissionsorte 101 bis 106) sowohl fur die prognostizierten StralRenver-
kehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvorhabens (Ohne-Fall, Anlage 2.1) als auch
fur die Situation mit der Bebauung auf dem Plangebiet (Mit-Fall, Anlage 2.2) durchgeflhrt.

In der Berechnung flir den Ohne-Fall werden die zur Zeit bestehenden Gebaude berilicksich-
tigt; im Mit-Fall wird die geplante Gebaudekubatur bertcksichtigt.

Eine Ubersicht tiber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 3 (Immissionsorte
101 bis 106) zu, entr;afnen die Ergebnisse djeser Berechnungen, welche die Veranderun-

gen durch das Bebau ngf;fanvor {e A illustrieren, Sld// agj ?Klaﬂsch aufgefiihrt.

5.4 Ergebnisse der Immissionsberechnungen Verkehrslarm und Beurteilung
5.4.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Bei freier Schallausbreitung ergeben sich sowohl 2 als auch 8 m liber Gelande vergleichbare
Beurteilungspegel. Die héchsten Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) tags ergeben sich
im Nahbereich der Béhlerstrae (vgl. Anlage 4.2). im Bereich der geplanten Baugrenzen er-
geben sich geringere Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) tags. Somit wird der angestreb-
te schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) flir Gewerbegebiete gemall DIN 18005
im Bereich der Plangebdude zum Tageszeitraum eingehalten. In den Einzelpunktberechnun-
gen fur die in Anlage 3 dargestellten Immissionsorte 1 bis 14 ergeben sich vergleichbare Pe-
gel. Durch die Eigenabschirmung der Plangebaude ergeben sich hier geringfligig geringere
Pegel von bis zu 61 dB(A) an den Immissionsorten 1 und 11.
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5.4.2 Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen aus Verkehrslarmimmissionen StralRenver-
kehr an den Fassaden der bestehenden Nachbarbebauung sind in Anlage 6 fur die in Anla-
ged berijcksichtigten Immissionsorte tabellarisch zusammengefasst.

Durch das Vorhabe /lg/ﬁ\ g rmgfuglge P ele I(Uﬂ gen im Umfeld des
Plangebiets von blS zu 0,7 d a ss on ort V\//bgge J:r die egelerhohung ist
hier jedoch nicht der ausgeloste ehrverkehr sondern insbesondere d+e§/eﬂeX|onen an den
Plangebauden. Daher kommt es hier auch im Nachtzeitraum zu Pegelerhdhungen, obwohl
nachts kein Zusatzverkehr erzeugt wird. An den Ubrigen Immissionsorten ergeben sich deut-
lich geringere Pegelerh6hungen. An fast allen betrachteten Immissionsorten wird zum Ta-
geszeitraum der angestrebte Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV eingehalten. Lediglich

am Immissionsort 106 kommt es im 2. Obergeschoss zu einer marginalen Uberschreitung
um 0,3 dB. Hier werden jedoch durch das Vorhaben keine Pegelerhéhungen ausgeldst.

An den betrachteten Immissionsorten 105 und 106 werden zum Nachtzeitraum die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV um bis zu 4 dB (iberschritten. Ursache fiir die Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund
der Realisierung des Planvorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende er-
hebliche Verkehrsbelastung. Die Pegelzunahme liegt lediglich bei bis zu 0,1 dB tags und da-
her deutlich unter dem Schwellwert von 3 dB fiir eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV. Solch geringe Pegelerhdhungen von unter 1 dB sind mit dem menschlichen
Ohr nicht wahrnehmbar. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
angesehenen Sﬁhwell von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum wird an kei-
nem Immissionsb\rt er elc[\/Soml erg%g n sich at auch far eJ (@ ubau durch die zu-
satzliche Errichtuﬁg einer. Abbjegespur an/de Bo ler Stralde ke

schutz gemaR den Regularien der 16. BImSchV.

i e ns uche auf Schall-
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6 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbeldrmimmissionen, die vom Plangebiet ausgehen, erfolgt rechne-
risch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Beriicksich-

tigung der Nutzf)\ngsa ga?eﬁiies TVD/atéhan angné?ms[:hrijbe?em digitalen Simulati-
onsmodells. ‘ ﬁ \
SO A ! j

-
Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form

von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 7.1 dargestellt ist, berlcksichtigt. Anlage 7.1 ist die
Lage der berlcksichtigten Immissionsorte 1 bis 13 im Plangebiet zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [20] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgeflhrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station Dusseldorf [20]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Diisseldorf 28 |l30) 28 (24 )20 | 4715 | 14) 15 )17 | 20 | 24
: ‘ ‘

S

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.
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6.2 Allgemeine Schallemissionsgrofen
6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemafR Parkplatzlarmstudie [19] gemalR fol-
gender Formel fir das sog. Getrennte Verfahren ermittelt:

W/[ﬂf g 7@@

Darin sind:

Lwar Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB],

BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T Bezugszeit = 1h

T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden TabeIIe 6.2 wiedergegeben. Hier werden im weiteren asphaltierte Fahrwege be-
rucksichtigt.

Tabelle 6.2: Zuschla e KPA un K|, Tab Ilq/3}4 der Ba)rk atzlarr[sth;e g Kw- Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

KPA KI
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4
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6.2.2 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen sowie die Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. GemafR [21]/[22]
kdnnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshdfen wie
folgt berechnet werden:

Asig=Aavanis)

WA ,1h T

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa, 1 = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,

hier: Lwa,mn = 63 dB(A) flr Lkw, Lwa 1 = 56 dB(A) fir Kleintransporter,
Lwa1n = 48 dB(A) fur die Pkw

Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall
0 dB(A) fur Asphalt

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit = 1h
T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel flr einen rickwarts rangierenden LKW wird nach
[21]/[22] mit Lwa 1 = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fiir das Ruckwarts-
fahrwarnsignal angesetzt.

6.2.3 Emzelge éus@ky{ﬁg\ D Z(j Qr

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,n flr einen Vorgang pro Stunde, kénnen mit Hilfe der aufgefihr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(”) — 10 10g(7)

Darin sind:

Lwaeryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h
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T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)
Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fihrt gemaf [21]/[22] zu dem in Tabelle
6.3 aufgeflihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar 1.

Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fur die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam,n

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]

Entspannungsgerauscy{e d{ ) //14}8J / l j ( 79,4
Bremsluftsystems — ( J e

Tirenschlagen 100 10 "+ 2 74.4

Motorstart 100 5 1 71,4

Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2

Summe 81,5

FiUr das Kihlaggregat des Kuhl-Lkw zur Anlieferung des Discounters wahrend der Ladetatig-
keiten wird eine Betrieb Uber 15 Minuten mit einem Schallleistungspegel von Lw = 97 dB(A)
beriicksichtigt. Hieraus ergibt sich ein zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang
pro Stunde Lwam,in= 91 dB(A).

6.2.4 Verladevorgidnge

Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

myrigp* p + 10 gg( ﬂlog
Darin sind: /G / j (j

Lwaeryr = Auf dle Beurte|lungsze|t bezogener (TaktmaX|maI )SchaIIE ngspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam), 1 flr die Verladevorgange sind in Tabelle
6.4 aufgefihrt.

Tabelle 6.4: Mittlere Schallleistungspegel flir Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwa) i [dB(A)]
Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke 85
Rollgerausche, Wagenboden 75,0
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Fir den Betrieb eines Elektrogabelstaplers in einem mittleren Arbeitszyklus wird ein Schall-
leistungspegel von Lwary = 90 dB(A) berlcksichtigt.

6.2.5 Einkaufswagensammelboxen

Fir die Geréuséhimp Ise bei gmus taﬁeln W|rd der folgende
Emissionsansatz\\v\e en et:J jw

Ly = Lygryan + 10 log - 10 log

Darin sind:

Lwacryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwamain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)], hier
Lwam, 1= 72 dB(A) (Standard-Einkaufswagen);

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam) 1 flr die Verladevorgange sind in Tabelle
6.4 aufgefuhrt.

Insgesamt werden 4 Standorte fir Einkaufswagensammelboxen vorgesehen. Drei davon be-
finden sich auRerhalb auf dem Parkplatz, die Vierte wird im Eingangsbereich des Discoun-
ters vorgesehen und stellt daher keine relevante Schallquelle dar.

6.2.6 HaustecéajuL;g\ D Z( jl Qr

Fir den Discounter werden je zwei Rickkuhler und 2 Warmepumpen fnit einem 24-h Betrieb
angesetzt. GemaR der zur Verfligung gestellten Planung wird fiir die beiden Rickkihler je
ein Schallleistungspegel von Lwam,in = 69 dB(A) und fur die beiden Warmepumpen von ins-
gesamt Lwam,n = 81 dB(A) je Geréat (verteilt auf alle AuBenflachen) beriicksichtigt.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:

+ Die luftungstechnischen Aufenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufihren;

« Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.
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Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu berprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.

6.3 Nutzungsansitze und Frequentierungen der beriicksichtigten Gewer-
bebetrleb

e\/
Fir das Vorhaben ird e(e;]ut ung ngu Tjdes(ze/traul; Jeg Der Nachtzeit-

raum wird daher im weiteren nicht betrachtet

Gemal dem Verkehrsgutachten erzeugt das Gartencenter derzeit rund 710 Parkbewegun-
gen auf dem Parkplatz. Durch die Erweiterung des Marktes erhoht sich die Anzahlt der Park-
bewegungen auf knapp 890 Bewegungen fir das Gartencenter. Zusatzlich kommen 1034
Bewegungen durch Kunden des Discounters im Plan-Fall hinzu. Es ergeben sich laut Ver-
kehrsgutachten 5 zusatzliche Lkw-Anlieferungen. Im Folgenden werden jedoch uberschat-
zend 3 Anlieferungen fiir den Discounter (Kihl-Lkw, 2 davon in den Ruhezeiten) sowie 10
Anlieferungen fiir die Pflanzenwelt beriicksichtigt.

Gemal Verkehrsgutachten erfolgen 70% der Pkw-Fahrbewegungen uber den nérdlichen An-
schluss an die Dusseldorfer Stral3e. Der restliche Pkw-Kundenverkehr erfolgt Gber den sid-
Ostlichen Anschluss an die Bohler Strale.

Fir den Discounter wird eine Anlieferung mit Ein- und Ausfahrt der Kiihl-Lkw Gber die Dis-
seldorfer StraBe berijcksichtigt

Fir das Gartencente win dle E| / tber die/D f/étrarse die Umfahrt
der Lkw ndrdlich de Ga ience te S, s W|e eln A/Jfa ber die o ler Strale berticksich-
tigt.

Im Nordwesten des Plangebiets befindet sich eine Lagerhalle fir das Gartencenter. Diese
wird Uber die der nachstgelegenen Wohnbebauung angewandten Stdwestfassade erschlos-
sen. Die eigentliche Anlieferung ist im Nordwesten des Gartencenters vorgesehen.

Zur Berucksichtigung der Gewerbelarmvorbelastung wurde fur die sudwestlich des Vorha-
bens angrenzende Gewerbeflache in Anlehnung an die DIN 18005 pauschal ein flachenbe-
zogener Schallleitungspegel von 60 dB(A)/m? am Tag berlicksichtigt. Hieraus ergibt sich am
Immissionsort 13 anteilig ein Beurteilungspegel von 56,1 dB(A) (vgl. Anlage 11).
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Tabelle 6.5: Nutzungsansatze

Beriicksichtigte Anzahl Bewegungen

Zufahrt Tageszeitraum Lauteste Nachtstunde
(6 — 22 Uhr) (22 — 6 Uhr)
Pkw Parkplatz 1934 Bewegungen keine Nachtnutzung
Einkaufswagensammelboxen 1450 Impulse

keine Nachtnutzung

B -

(verte\i\lt auf 3/Standorte) _(j¢ Ein- oder Aussta@eln
\ h- \

Anliefe\ru/g Diéo@ 6JB) vl;e/lﬁ ( kiaﬁe Nachtnutzung

30 Paletten je Lkw r_/

L atigkeiten Di nter keine Nachtnutzun
adetdtigkeite scounte (90 Paletten gesamt) g

=

ol

Anlieferung Gartencenter 10 Lkw (20 Bewegungen) keine Nachtnutzung
Anlieferung Gartencenter (322 ::Zttttzz jgeel;zvr:\t) keine Nachtnutzung
Elektrogabelstapler 1 Stunde am Tag keine Nachtnutzung
2 Ruckkuhler, je Lwam,1n = 69 dB(A) durchgéngig
2 Warmepumpen, je Lwam,in = 81 dB(A) durchgéngig
Flachenschallquelle Vorbelastung 60 dB(A)/m? keine Nachtnutzung

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdusche

Gemall Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.

Hier heil3t es: -
"Fir Geraus;?[j@) e rsch E ergl Santeife im F;}I@) ereich unter 90 Hz

besitzen (tie requent er iuSch st de en sc //che Umweltein-
wirkungen ausgehen, im E/nze/fal/ nach den orﬂ/chen Verhaltnlssen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kdnnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Lacqg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil’t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
liberschritten werden."
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Bei den betrachteten Gewerbelarmquellen (Anlieferungen, Kundenparken) ist davon auszu-
gehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissio-
nen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vor-
herrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der auferst geringen
Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der
TA Larm auszugehen

Bei Hervortreten eings gder m Kérflnz ltdne 4&us d e Ubriggn Frequenzspektrum
schreibt die TA Lar einen Zu ch ag TUdle Tojalt/gélt s Geré us h s vor. Dieser Zu-

schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder'aus Messungen @éh DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Aufgrund der vorliegenden Gerausch-
charakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche) ist nicht von einer Ton- bzw. Informations-
haltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen. Stof3- oder Schlag-
vorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle
Tonhaltigkeit des Lkw-Rlckfahrtwarnsignals ist auf Grundlage vorhandener Messergebnisse
mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fir die Ran-
giertatigkeiten der Lkw bericksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen berlcksichtigt.

6.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der verllegen n Untersuchung wird-gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung

der zum Tages- und N ch rau /zulgssrgen kurzzelhgerre J eﬂ untersucht.
n

Folgende maX|maIe Schallere)gm se rd)en |t enl

aufgjteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

»  Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
» Verladevorgange Lwamax = 120 dB(A);
* Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 99 dB(A);
*  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
*  Warmepumpe Lwamax = 86 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch unginstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch bertcksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fir alle Geschosse und Betriebszusténde sind in der An-
lagen 10 aufgefuhrt.
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6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
» Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)

* Die Unsncher |t?{r—h'nm| smr%be: M ssung veﬁGer uschim sfronen
ich

Die Gesamtstandar abw |ne ne |sc mlss ons ro n) als statistisches
MaR fir die Qualitat der Aussage lasst SICh nach Veroffentllchungen deJandesumweItam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2 2 _[2 2
Gges_\/opmg"-ot mit Ot_\/0r+0p

Darin sind:

ogees = Gesamtstandardabweichung als Mal fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

omog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hbéhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion). Gemalf der Veroffentlichungen des
Landesumweltafntes RW m ra e-zur Unsicherheit gangsdaten haufig
Werte von or = 0, S dB u@:= .N Cha,2 en enannﬁiéﬁnﬁ el ergibt sich damit
eine Unsicherheit von o= 1,3-dB fur d|e deI un abegrjn

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fir die Standardabweichung Oerg im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen gemafR nachfolgender
Tabelle:
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Tabelle 6.6: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB oprog = 1,5 dB
5-30m Grrog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somlt eire G mts a/dabw{cpungyonﬁ (
»)Mz +odol=,574 1,32 }dg j

prog

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahit. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

L,=L,+1,280,,=L,+2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung iner Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Uberschatzt.
Die abgebildete Gesa tS|t Iew s Mierendﬂernznjst gase—Szenarlo dar.

Aufgrund dieser seh konse iven Ar( en kavfz s/ erden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensdrenze L., die Differenz

zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich,

da die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen

(Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden
(,worst-case“-Ansatz).

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (11Bf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Ju-
ris 119ff) bestatigt.
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6.7 Ergebnisse und Beurteilung

Den Berechnungsergebnissen zu Folge werden unter den in Kapitel 6 beschrieben Nut-
zungs- und Emissionsansatzen an allen betrachteten Immissionsorten die Vorgaben der
TA Larm eingehalten.

MaRgeblich fUrThe Einhaltung der Imm|35|ons ichtwerte im Nahbereich des Discounters ist
zum einen die bere S Kﬁl\ hief fm liche Larrﬁsc utzw (:ﬂ einer Hoéhe von
ca. 2,5 m. Diese m s al Lar s hut mﬂna me rh ten bT;tyr{u ss daher im Be-
bauungsplan mit festgesetzt werden. Zum anderen werden die hausteehgl/sfchen Anlagen auf
dem Dach der Anlieferzone des Discounters geplant. Hier ist in den Planungen bereits eine

Technik-Umhausung der Anlagen mit einer Hohe von 1,9 m auf dem Dach der Anliefer-
zone in Richtung der Wohnbebauung vorgesehen (siehe Anlage 7).

Als Grundlage zur Definition der Anforderungen an die Larmschutzwande wird Bezug ge-
nommen auf die ZTV-Lsw 06 (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur die Ausfiihrung von Larmschutzwanden an Strallen, Ausgabe 2006)[17].

Die Larmschutzwénde missen eine Schalldammung mit einem Wert gemal Ziffer 2.1
»Schallddmmung® der ZTV-Lsw 06 von DLg > 24 dB aufweisen.

Auch die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen werden allen betrachteten Immissionsorten
tags und nachts eingehalten.

Wie die Verkehrsla echnungen im Umfeld gezeigt haben, kommt es durch den vom
Vorhaben ausgeloste M vgmalern—Pege rh rrm Umfeld. Auch
bei einer Berechnun ge aB 90 rn rg g|ge jgh ngen zu rechnen. Der
im Abschnitt 4.3.6 ‘genannte eII Ur das o derms VO usatz en (organisatori-

schen) Larmschutzma[&nahmen W|rd daher nicht erreicht.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen moglich. Diese
kdnnen sich SOWON;/‘ die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen

Schallquelle unc\l\Em én?;érals Aufden Bereic ej ejv‘thfrrEmpféngers bezie-
hen. ‘ ﬁ F \
SN oD
)

-
Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-

den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LirmschutzmaBnahmen

Auf das Plangebiet wirken insbesondere StralRenverkehrslarmimmissionen von der Dussel-
dorfer und der Bohler StralRe ein. Die Strallenverkehrslarmimmissionen fihren nicht zur
Uberschreitungen der gebietsabhangigen schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005. Demnach werden grundsatzlich keine Larmschutzmaf3nahmen im Bebauungs-
planverfahren zum Schutz von Nutzungen im Plangebiet erforderlich. Dennoch wird in den
jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ein Schallschutznachweis gemaf DIN 4109 erforder-
lich. Daher werden im Folgenden die Anforderungen an den passiven Schallschutz im Plan-

NOLED7UG

7.3 Passive LLarmsc

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von Aulenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafR DIN 4109:2018 an den Fassaden
getroffen werden. Dies ist hier nicht der Fall, da die Orientierungswerte der DIN 18005 fur
Gewerbegebiete eingehalten werden. Dennoch kénnten zum Schutz gegen den potentiellen
Gewerbelarm im Plangebiet passive Schallschutzmallnahmen festgesetzt werden. Hierzu
wurden die maRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf’ DIN 4109 (2018) im Plangebiet ermittelt.

Der Gewerbelarm wird flr die Dimensionierung der Schallddmmung der Auflenbauteile
durch Addition des Immissionsrichtwertes nach TA Larm fiir Gewerbegebiete beriicksichtigt.
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e Erlauterungen zu AufRenlarmpegeln geman DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaf der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen Aullenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Im vorllegenden FaII ird nur der Tﬁes/ze\raum betra?et d zj; Yafc)zeﬂraum von kei-

ner Nutzung auszug hen lst J

Der Gewerbelarm wird bertcksichtigt, indem der nach TA Larm Jewelhg anzusetzende Im-
missionsrichtwert flir Gewerbegebiete (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags) hinzuaddiert wird.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen Auflenldrmpegeln sieht die DIN 4109 (2018)
eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der AulRenbauteile

wie folgt vor:

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109:2018 [6] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-
tete Bau-Schallddammmal R',gs der Aulenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schutzenden Raumes aus dem mafigeblichen Aufenlarmpegel L, wie folgt:

R’ =L

w, ges a Raumart

mit:

Tabelle 7.1: Korre\k\t er\(ur&}m;m f@rter ch|e I|c Raumar}E j

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; Uber- "
. Biiroraume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- .
. . . Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
KRauman [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mal3geblichen Au3enlarmpegel von
66 dB(A) ein R'wrs =31 dB(A) und bei einem malgeblichen AuRenlarmpegel von 70 dB(A)
ein R’y res = 35 dB(A) fur Burordume und ahnliches.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'ygs = 35 dB fiir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Blros.
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Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'y.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist R’y g um den Faktor
KAL

IOIOg(0 2 S )

bei der Detallauslegu

In der grafischen Darstellu g)de Bere nun seyebéa in déiﬁ\nlage 4 3 sind die sich

nach DIN 4109:2018 ergebenden maligeblichen Aulienlarmpegel dargestellt Es ist der Ma-
ximalwert aus den Berechnungen in der Rechenhdhe von 2 m i.G. und 8 m 1.G. dargestellt.

¢ Anforderungen fiir die Plangebaude

Fir die geplante Nutzung zum Tageszeitraum ergeben sich maximale Anforderungen an die
Schalldd@mmung der Aulienbauteile bei freier Schallausbreitung entsprechend eines malf3-
geblichen AuRenlarmpegels von 70 dB(A) im Bereich der Immissionsorte 1 und 11 (vgl. Anla-
ge 5 und Anlage 3) mit einem daraus Uberschlagig resultierenden Schallddmmmal} von
R'wres = 35 dB fur Burordume. Der maligebliche Aufenlarmpegel ist im vorliegenden Fall ge-
pragt durch den Immissionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbegebiete.

SIECINVADS]
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8 Zusammenfassung

In Meerbusch ist fur ein Grundstiick mit ca. 3 ha Grof3e an der Ecke Dusseldorfer / Bohler
Strale die Aufstellung eines Bebauungsplans vorgesehen. Das Ziel des Bebauungsplans ist
die Schaffung des Planungsrechts fir die Erneuerung und Erweiterung des bestehenden

Gartencenters. Ferner Il ein Lebensmitteldisgounter entstehen.
T

T
Im Rahmen des Beb uu@ nv ens)wa enjiezz/das(Pl\a%e@inwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs armimmissionen sowie dié vpnj“langeblet ausge-
henden Gewerbelarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch
zu ermitteln und anschliefend anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewer-
ten.

Verkehrslarm

Bei freier Schallausbreitung ergeben sich sowohl 2 als auch 8 m iber Gelande vergleichbare
Beurteilungspegel. Die hochsten Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) tags ergeben sich
an den Richtung Bohlerstralie orientierten Fassaden. Somit wird der schalltechnische Orien-
tierungswert von 65 dB(A) fir Gewerbegebiete gemal DIN 18005 im Bereich der Plange-
baude zum Tageszeitraum eingehalten. Daher werden keine Larmschutzmalinahmen zum
Schutz gegen Verkehrslarm erforderlich.

Eine Nutzung zum Nachtzeitraum insbesondere mit Nutzungen die einen erhdhten Schutz-
anspruch aufweisen ist nicht vorgesehen.

Verkehrsl&rm im Umvé r L ? D QZ ( j (jr—

Durch das Vorhaben kommt es | |g||ch zu' geringfig Pegelerhohujn im Umfeld des
Plangebiets von bis zu 0,7 dB. Maligeblich fir die Pegelerhéhung ist hier jedoch nicht der
ausgeltste Mehrverkehr, sondern insbesondere die Reflexionen an den Plangebauden. Da-
her kommt es hier auch im Nachtzeitraum zu Pegelerhéhungen, obwohl nachts kein Zusatz-
verkehr erzeugt wird. An den Ubrigen Immissionsorten ergeben sich deutlich geringere Pege-
lerhéhungen. An fast allen betrachteten Immissionsorten wird zum Tageszeitraum der ange-
strebte Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV eingehalten. Lediglich am Immissionsort 106
kommt es im 2. Obergeschoss zu einer marginalen Uberschreitung um 0,3 dB. Hier werden
jedoch durch das Vorhaben keine Pegelerh6hungen ausgeldst.

An den betrachteten Immissionsorten 105 und 106 werden zum Nachtzeitraum die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV um bis zu 4 dB (iberschritten. Ursache fiir die Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund
der Realisierung des Planvorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende er-
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hebliche Verkehrsbelastung. Die Pegelzunahme liegt lediglich bei bis zu 0,1 dB tags und da-
her deutlich unter dem Schwellwert von 3 dB fiir eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV. Solch geringe Pegelerhohungen von unter 1 dB sind mit dem menschlichen
Ohr nicht wahrnehmbar. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
angesehenen Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum wird an kei-
nem Immissionsort erreicht. Somit ergeben sich auch fir den Stralenneubau durch die zu-
satzliche Errlchtung einer Abbiegespur an de Bohler StraBe keine Anspriiche auf Schall-

schutz geman den R gulﬂer 16. Bimschy.” / j Q

Gewerbelarm

Unter Bericksichtigung der oben genannten Minderungsmaf3nahmen sowie der in Kapitel 6
beschriebenen Emissions- und Nutzungsansatze werden die Vorgaben der TA Larm im Um-
feld durch das Vorhaben eingehalten.

Im Bereich der Anlieferung des Discounters werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte bei
3 Anlieferungen am Tag durch die unmittelbare Nahe zu den angrenzenden Wohngebauden
fast ausgeschopft. Mehr Anlieferungen sind nicht méglich. Mafgeblich fir die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte im Nahbereich des Discounters ist zum einen die bereits heute hier be-
findliche Larmschutzwand mit einer Hohe von ca. 2,5 m. Diese muss als Larmschutzmal}-
nahme erhalten bleiben. Zum anderen werden die haustechnischen Anlagen auf dem Dach
der Anlieferzone des Discounters geplant. Hier ist in den Planungen bereits eine Technik-
Umhausung der Anlagen mit einer Hohe von 1,9 m auf dem Dach der Anlieferzone in
Richtung der Wohnbebauung vorgesehen (siehe Anlage 7). Ferner dirfen die Anlagen die
Emissionsangaben nicht Uberschreiten.

SIiCIBVARS]

Da die Orlentlerungswerte der DIN 18005 fur Gewerbegebiete tags emg_b/alten werden, be-
steht Grundsatzlich nicht die Notwendigkeit passiven Schallschutz festzusetzen. Sollten zum
Schutz von schutzbediirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109 (2018) gegen Gewerbelarm
dennoch passive SchallschutzmaRnahmen gemaR DIN 4109 (2018) festgesetzt werden, 13-
gen die Anforderungen an die Schalldammung der Aufienbauteile bei mallgeblichen Aufden-
l&rmpegeln von 69 dB(A) bis 70 dB(A).

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlage 1.1:
Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Plangebietes PEUTZ
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Anlage 1.2:

pEULZ

Stand: 08.04.2022
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Anlage 1.3:
Darstellung des Bebauungsplan-Entwurfs, Stand: 13.04.2022

pEULZ
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Anlage 2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19

PEULZ

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV --- Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke flr Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht

P4 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht

Dsp pkw dB StralRendeckschichtkorrektur flir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, 1kw dB StralRendeckschichtkorrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 2.1:
Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemald RLS-19
Null-Fall CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV p [} P, Dsp,pkow | Dsp,kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h kizh | kfizh | % | % | % | % | % | % |km/m kmm| d8 | dB | dB dB
Neusser StralSe
Nord K1 Nord 19.950 1153 | 188 | 22 | 22 | 10 | 10| 13 | 1,3 | 50 | 50 | 0,0 | 00 | 844 | 766
N StraR
s;(:‘sser € k1 sud 26.039 1505| 245 | 25 | 25 | 1,1 | 11 | 14 | 1,4 | 50 | 50 | 00 | 00 | 856 | 778
Krefelder StraRe |K2 Siid 7.029 208 | 62 | 26 | 26 | 1,1 | 1,1 | 15 | 1,5 | 50 | 50 | 00 | 00 | 80,0 | 71,8
BShl
\A;)esters"age K2 West 9.383 545 | 83 | 23 | 60 | 1,0 | 26 | 1,3 | 34 | 50 | 50 | 0,0 | 00 | 81,2 | 736
BohlerstraRe Ost |K2 Ost 12.258 712 | 108 | 23 | 61 | 1,0 | 26 | 1,3 | 35 | 50 | 50 | 0,0 | 00 | 82,4 | 748
KP3 Diisseldorf
3 Dlsseldorfer |, 0 8.576 2908 | 76 | 1,3 | 1,3 | o6 06 | 08 | 08 | 50 | 50 | 00 | 00 | 806 | 725
StraRe Nord
KP3 Diisseldorfer .
> K3 Siid 8.793 511 | 78 | 1,4 | 1,4 | 06 | 06 | 08 | 08 | 50 | 50 | 0,0 | 0,0 | 80,8 | 726
StraRe Sid
Bohlerstralke
West Nach K2 nach Ausfahrt | 9.383 545 | 83 | 23 | 60 | 1,0 | 26 | 1,3 | 34 | 50 | 50 | 0,0 | 00 | 81,2 | 736
Zufahrt

F 8712-2-07.06.2022




Anlage 2.1:
Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemald RLS-19
Null-Fall CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV P1 P, Dsp,piew | Dso,tiw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % % % % % | km/h | km/h | dB dB dB dB
B7 B7 81.099 | 0,0575 | 0,0100 | 4.663 | 811 5,5 8,0 1,7 2,8 3,9 5,2 80 80 0,0 0,0 95,5 88,3
A52 A52 66.510 | 0,0555| 0,0140 | 3.691 | 931 54 7,7 1,2 2,2 4,2 5,5 130 130 0,0 0,0 98,1 92,4
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Anlage 2.2:
Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemald RLS-19
Plan-Fall CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV p [} P, Dsp,piw | Do, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kizzh [ Kizh | % | % | % | % | % | % |km/h | kmm| dB | dB | dB dB
Neusser StralSe
Nord K1 Nord 20.042 1159 | 188 | 22 | 22 | 10 | 10 | 1,3 | 1,3 | 50 | 50 | 00 | 00 | 845 | 76,6
N StraR
s;(:‘sser € k1 sud 26.347 1524 | 245 | 25 | 25 | 11 | 11 | 1,4 | 1,4 | s0 | 50 | 00 | 00 | 857 | 77,8
Krefelder StraRe |K2 Siid 7.337 428 | 62 | 25 | 26 | 1,1 | 1,1 | 1,4 | 15| 50 | 50 | 00 | 0,0 | 80,2 | 718
BShl
\A;’esters"age K2 West 9.506 553 | 83 | 23 | 60 | 1,0 | 26 | 1,3 | 34 | 50 | 50 | 00 | 00 | 81,3 | 736
BohlerstraRe Ost |K2 Ost 12.443 724 | 108 | 23 | 61 | 1,0 | 26 | 1,3 | 35| 50 | 50 | 00 | 00 | 824 | 7438
KP3 Diisseldorf
USSEICOTIET |\ 3 Nord 8.976 523 | 76 | 1,3 | 1,3 | 06 | 06 | 07 | 08 | 50 | 50 | 0,0 | 00 | 809 | 725
StraRe Nord
KP3 Diisseldorfer .
> K3 Siid 9.255 s40 | 78 | 1,3 | 1,4 | 06 | 06 | 08 | 08 | 50 | 50 | 00 | 00 | 81,0 | 726
StraRe Sid
BohlerstraRe Ost
OnIerstrabe &5t ka2 nach Ausfahrt | 9.783 570 | 83 | 23 | 61 | 1,0 | 26 | 1,3 | 35| 50 | 50 | 00 | 00 | 814 | 736
Nach Zufahrt
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Anlage 2.2:
Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemald RLS-19
Plan-Fall CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV p P1 P, Dsp,picw | Dso,kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB
B7 B7 81.099 | 0,0575 | 0,0100 | 4.663 | 811 5,5 8,0 1,7 2,8 3,9 5,2 80 80 0,0 0,0 95,5 88,3
A52 A52 66.510 | 0,0555| 0,0140 | 3.691 | 931 54 7,7 1,2 2,2 4,2 5,5 130 130 0,0 0,0 98,1 92,4
Bohlerstrale
. E1l 92 6 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 61,0 -
Einfahrt
Bohlerstral
onlerstrabe a1 277 17 o |36 00| 15 00| 21| 00| 5 | 50| 00| 00] 664 -
Ausfahrt
Bohlerstrale
zwischen Ein- Z1 8.474 530 83 2,3 6,1 1,0 2,6 1,3 3,5 50 50 0,0 0,0 81,1 73,6
und Ausfahrt
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Anlage 3:

Darstellung des digitalen Berechnungsmodells "Verkehrslarm"

pEULZ

57 0
N I ’f;f «“ 5
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Anlage 4.1: Darstellung der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" am Tag
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel in einer Rechenhéhe von 2m .G.
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ
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Anlage 4.2: Darstellung der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" am Tag
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel in einer Rechenhéhe von 8m .G.
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ
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Anlage 4.3: Darstellung der Immissionsberechnungen
Flachenhafte Darstellung des mafgeblichen AuBBenlarmpegels nach DIN 4109 (2018) PEUTZ
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

pEUZ

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Orientierungswert Uberschreitung Immissionsrichtwert AuBenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. StraBe der des der TA Larm geman
werk DIN 18005 Orientierungswerts DIN 4109 (2018)

Tag Tag Tag Tag Tag

[dB(A)] dB(A) dB(A) [dB(A)] [dB(A)]
1 EG GE 61 65 - 65 70
2 EG GE 55 65 65 69
3 EG GE 56 65 65 69
4 EG GE 57 65 65 69
5 EG GE 59 65 65 69
11 EG GE 60 65 65 70
12 EG GE 57 65 65 69
13 EG GE 58 65 65 69
14 EG GE 58 65 65 69

SoundPLAN 8.2
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Anlage 6:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 Disseldorfer Str. 195 NO EG W 59 49 55 49 56 49 0,6 0,7 - -
NO 1.0G W 59 49 56 49 56 49 0,1 0,1 - -
NO 2.0G W 59 49 56 49 56 49 0,0 0,0 - -
102 Unter der Mahle 4-8, BPlan 271 SW EG M 64 54 58 51 58 51 0,1 0,2 - -
SW 1.0G M 64 54 58 51 58 51 -0,1 -0,1 - -
SwW 2.0G M 64 54 58 51 58 51 0,0 0,0 - -
SW 3.0G M 64 54 58 51 58 51 0,0 0,0 - -
103 Dusseldorfer Str. 203 NO EG W 59 49 54 47 54 47 0,1 0,1 - -
NO 1.0G W 59 49 53 46 53 46 0,1 0,0 - -
NO 2.0G W 59 49 54 46 54 46 0,0 0,0 - -
104 Dusseldorfer StraBe 217a SO EG M 64 54 58 51 58 51 0,0 0,0 - -
SO 1.0G M 64 54 58 51 58 51 0,0 0,0 - -
SO 2.0G M 64 54 58 51 58 51 0,0 0,0 - -
105 Am Heerdter Busch 280 NW EG w 59 49 57 50 57 51 0,1 0,1 - 1,1
NW 1.0G W 59 49 57 50 57 50 0,1 0,0 - 0,5
106 BerzeliusstraBe 2 SwW EG W 59 49 58 51 58 51 0,0 0,0 - 1,7
SwW 1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,0 0,0 - 2,6
SW 2.0G W 59 49 60 53 60 53 0,0 0,0 0,3 3,5
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Anlage 7:

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"

pELULZ
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Anlage 8:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Obj.- |Name Quell- Lw Li | oder S R'w L'w Kl LwMax 63Hz 125Hz | 250Hz | 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ
dB(A) | dB(A) m,m2 dB dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 Parkplatz Flache 63,0 6895,4 24,6 4 99,0 47,9 51,9 53,9 55,9 57,9 55,9 50,9 42,9
2 Fahrweg Pkw (Zufahrt Dusseldorfer Str) Linie 70,2 467,4 43,5 0 93,0 55,1 59,1 61,1 63,1 65,1 63,1 58,1 50,1
3 Fahrweg Pkw (Zufahrt Bohler Str) Linie 66,1 430,0 39,8 0 93,0 51,0 55,0 57,0 59,0 61,0 59,0 54,0 46,0
4 Einkaufswagensammelbox 1/4 Flache 63,0 11,1 52,5 0 106,0 11,7 26,8 39,3 54,7 57,9 59,1 53,9 41,8
5 Einkaufswagensammelbox 3/4 Flache 66,0 14,8 54,3 0 106,0 14,7 29,8 42,3 57,7 60,9 62,1 56,9 44,8
6 Einkaufswagensammelbox 4/4 Flache 66,0 12,3 55,1 0 106,0 14,7 29,8 42,3 57,7 60,9 62,1 56,9 44,8
11 Lkw Fahrweg Pflanzenzenter Linie 89,5 449,8 63,0 0 108,0 69,9 72,9 78,9 81,9 85,9 82,9 76,9 68,9
12 [Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 45,5 55,5 62,6 68,6 71,5 72,5 72,6 70,5
13  [Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 45,5 55,5 62,6 68,6 71,5 72,5 72,6 70,5
14 |Rangieren und Abstellen Lkw Flache 87,0 425,3 60,7 0 54,0 64,0 71,1 77,1 80,0 81,0 81,1 79,0
15 [Rollgerdusche Wagenboden Linie 90,0 12,3 79,1 0 108,0 57,0 67,0 74,1 80,1 83,0 84,0 84,1 82,0
16  [Rollgerdusche Wagenboden Linie 90,0 12,3 79,1 0 108,0 57,0 67,0 74,1 80,1 83,0 84,0 84,1 82,0
17  [Verladung 3 Lkw Flache 99,0 1,6 96,9 0 112,0 66,0 76,0 83,1 89,1 92,0 93,0 93,1 91,0
18 [Verladung 3 Lkw Flache 99,8 1,6 97,7 0 112,0 66,8 76,8 83,9 89,9 92,8 93,8 93,9 91,8
19  |Elektrogabelstapler Flache 90,0 1588,4 58,0 0 110,0 57,0 67,0 74,1 80,1 83,0 84,0 84,1 82,0
21 Kihl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 82,1 63,9 64,0 0 108,0 62,4 65,4 71,4 74,4 78,4 75,4 69,4 61,4
22 |Rangieren Lkw und Kuhl-Lkw Linie 85,0 40,1 69,0 0 108,0 65,4 68,4 74,4 77,4 81,4 78,4 72,4 64,4
23  |Lkw Abstellen Punkt 81,5 81,5 0 108,0 48,5 58,5 65,6 71,6 74,5 75,5 75,6 73,5
24  |Klhlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 102,0 58,4 76,1 85,1 84,5 82,7 83,9 81,2 77,6
25 Rollgerdusche Wagenboden Linie 92,8 12,3 81,9 0 108,0 65,9 73,6 79,2 84,1 87,8 88,1 84,2 71,4
26 |Verladung Lkw Flache 102,8 1,6 100,7 0 120,0 75,9 83,6 89,2 94,1 97,8 98,1 94,2 81,4
27  |Klhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 83,0 79,3 64,0 0 108,0 63,3 66,3 72,4 75,4 79,3 76,3 70,4 62,3
57 |Ruckkihler Flache 69,0 3,2 63,9 0 74,0 36,4 54,1 63,1 62,5 60,7 61,9 59,2 55,6
57 |Ruckkihler Flache 69,0 3,2 63,9 0 74,0 36,4 54,1 63,1 62,5 60,7 61,9 59,2 55,6
58 |LWP 1 Flache 75,8 5,8 68,1 0 86,0 56,1 59,1 65,1 68,1 72,1 69,1 63,1 55,1
58 |LWP 2 Flache 75,8 5,8 68,1 0 86,0 56,1 59,1 65,1 68,1 72,1 69,1 63,1 55,1
59 |LWP 1 Flache 72,0 2,4 68,1 0 86,0 52,3 55,3 61,3 64,3 68,3 65,3 59,3 51,3
59 |LWP2 Flache 72,0 2,4 68,1 0 86,0 52,3 55,3 61,3 64,3 68,3 65,3 59,3 51,3
60 |LWP 1 Flache 75,8 5,8 68,1 0 86,0 56,1 59,1 65,1 68,1 72,1 69,1 63,1 55,1
60 |LWP2 Flache 75,8 5,8 68,1 0 86,0 56,1 59,1 65,1 68,1 72,1 69,1 63,1 55,1
61 LWP 2 Flache 72,9 3,0 68,1 0 86,0 53,3 56,3 62,3 65,3 69,3 66,3 60,3 52,3
62 |LWP2 Flache 72,0 2,4 68,1 0 86,0 52,3 55,3 61,3 64,3 68,3 65,3 59,3 51,3
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Anlage 8:

Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ
Obj.- |Name Quell- Lw Li | oder S R'w L'w Kl LwMax 63Hz 125Hz | 250Hz | 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ
dB(A) | dB(A) m,mz2 dB | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
63 [LWP1 Flache 72,9 3,0 68,1 0 86,0 53,3 56,3 62,3 65,3 69,3 66,3 60,3 52,3
99  [Vorbelastung Flache 99,5 8820,7 60,0 0 82,5 87,5 91,6 92,7 93,3 91,6 89,2 85,2
100 |LWP 1 Flache 72,0 2,4 68,1 0 86,0 52,3 55,3 61,3 64,3 68,3 65,3 59,3 51,3
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Anlage 8:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

Li dB(A) Innenpegel

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
R'w dB Bewertetes Schallddmm-Maf

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

LwMax dB(A) Spitzenpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 9:
Emmissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange

PEUIZ

Obj.- Schallquelle 00-0101-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 [ 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1 Parkplatz 83,8 | 83,8 | 838 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 83,8 83,8 83,8 83,8 83,8 83,8 83,8

2 Fahrweg Pkw (Zufahrt Disseldorfer Str) 91,0 91,0 | 91,0 91,0 91,0 91,0 | 91,0 91,0 91,0 91,0 91,0 91,0 91,0 91,0 91,0 91,0

3 Fahrweg Pkw (Zufahrt Béhler Str) 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0

4 Einkaufswagensammelbox 1/4 83,8 | 83,8 | 838 | 83,8 | 838 | 83,8 | 838 | 83,8 | 838 83,8 83,8 83,8 83,8 83,8 83,8 83,8

5 Einkaufswagensammelbox 3/4 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8

6 Einkaufswagensammelbox 4/4 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8

11 Lkw Fahrweg Pflanzenzenter 895 | 895 | 895 | 89,5 | 895 | 89,5 | 895 | 895 89,5 89,5

12 Lkw Abstellen 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 78,5 78,5 78,5

13 Lkw Abstellen 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 78,5 78,5 78,5

14 Rangieren und Abstellen Lkw 87,0 87,0 | 87,0 87,0 87,0 87,0 | 87,0 87,0 87,0 87,0

15 Rollgerausche Wagenboden 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 90,0 90,0

16 Rollgerausche Wagenboden 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 90,0 90,0

17 Verladung 3 Lkw 99,0 [ 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 99,0 99,0

18 Verladung 3 Lkw 99,8 [ 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8 99,8 99,8

19 Elektrogabelstapler 90,0

21 Kihl-Lkw Fahrweg Ausfahrt 85,1 82,1

22 Rangieren Lkw und Kihl-Lkw 88,0 85,0

23 Lkw Abstellen 84,5 81,5

24 Kihlaggregat 94,0 91,0

25 Rollgerdusche Wagenboden 95,8 92,8

26 Verladung Lkw 105,8 102,8

27 Kuhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt 86,0 83,0

57 Ruckkihler 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 | 69,0 | 69,0

57 Ruckkihler 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 [ 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 [ 69,0 | 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 69,0 | 69,0 [ 69,0

58 LWP 1 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 75,8 | 758 | 758 | 758 | 75,8 | 758 | 758 | 758 | 758 | 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 | 758 | 75,8

58 LWP 2 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 758 | 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 | 758 | 75,8

59 LWP 1 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0

59 LWP 2 72,0 | 72,0 | 72,0 [ 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0

60 LWP 1 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 758 | 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 | 758 | 75,8

60 LWP 2 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 75,8 | 758 | 758 | 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 75,8 | 758 | 75,8

61 LWP 2 729 | 729 | 729 (729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 72,9 72,9 72,9 72,9 72,9 72,9 72,9 729 | 729 | 72,9

62 LWP 2 72,0 | 72,0 | 72,0 [ 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0

63 LWP 1 729 (729|729 | 729|729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 72,9 | 729 | 729 | 729 | 729 | 72,9 72,9 72,9 72,9 72,9 72,9 72,9 729 | 729 | 729

99 Vorbelastung 99,5 [ 99,5 | 99,5 | 99,5 | 995 | 99,5 | 99,5 | 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5

100 LWP 1 72,0 | 72,0 | 72,0 [ 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0
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Anlage 10:

Ergebnisse der Immissionsberechnung

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Dusseldorfer StraBe 173 EG Mi 60 45 46,5 30,2 - - 90 65 69,1 36,1 - -
1.0G 60 45 46,9 30,7 - - 90 65 69,2 36,4 - -
2.0G 60 45 47,3 31,1 - - 90 65 69,4 36,7 - -

2 Dusseldorfer StraBe 179 EG Mi 60 45 46,3 28,7 - - 90 65 69,2 35,0 - -
1.0G 60 45 48,1 31,5 - - 90 65 70,3 38,3 - -
2.0G 60 45 48,4 31,8 - - 90 65 70,6 38,2 - -

3 Dulsseldorfer StraBe 183 EG Mi 60 45 48,6 30,3 - - 90 65 71,7 36,0 - -
1.0G 60 45 45,5 24,5 - - 90 65 70,3 31,9 - -
2.0G 60 45 46,3 27,3 - - 90 65 70,1 33,8 - -

4 Dulsseldorfer StraBe 185 EG MI 60 45 50,8 34,3 - - 90 65 73,7 41,0 - -
1.0G 60 45 50,3 33,8 - - 90 65 73,0 40,3 - -
2.0G 60 45 50,9 34,0 - - 90 65 72,8 40,3 - -

5 Dulsseldorfer StraBe 189 EG Mi 60 45 50,4 35,0 - - 90 65 71,7 40,4 - -
1.0G 60 45 51,6 35,4 - - 90 65 72,1 41,6 - -
2.0G 60 45 52,4 35,8 - - 90 65 73,4 42,6 - -

6 Dulsseldorfer StraBe 195 1.0G MI 60 45 52,9 35,6 - - 90 65 73,1 417 - -
2.0G 60 45 54,0 36,0 - - 90 65 74,3 43,0 - -

7 Dusseldorfer StraBe 195 1.0G Mi 60 45 53,5 35,5 - - 90 65 75,4 41,6 - -
2.0G 60 45 54,2 36,0 - - 90 65 74,9 42,7 - -

8 Dulsseldorfer StraBe 203 EG Mi 60 45 54,6 22,7 - - 90 65 81,3 28,9 - -
1.0G 60 45 54,6 26,3 - - 90 65 79,0 33,6 - -
2.0G 60 45 54,8 34,1 - - 90 65 77,9 40,4 - -

9 Dulsseldorfer StraBe 203 EG Mi 60 45 55,4 38,5 - - 90 65 77,2 45,3 - -
1.0G 60 45 56,8 39,5 - - 90 65 77,7 46,6 - -
2.0G 60 45 58,0 40,1 - - 90 65 80,3 48,1 - -

10 Disseldorfer StraBe 209 EG MI 60 45 54,3 39,8 - - 90 65 74,4 46,8 - -
1.0G 60 45 56,3 41,6 - - 90 65 77,7 48,9 - -
2.0G 60 45 58,3 42,8 - - 90 65 81,0 51,4 - -
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Anlage 10:
Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUTZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 Disseldorfer StraBe 211 EG Ml 60 45 54,5 39,9 - - 90 65 74,2 47,6 - -
1.0G 60 45 56,5 419 - - 90 65 77,8 49,1 - -
2.0G 60 45 58,5 43,4 - - 90 65 81,2 52,1 - -

12 Dusseldorfer StraBe 215 EG Ml 60 45 55,4 40,4 - - 90 65 71,0 48,0 - -
1.0G 60 45 56,2 42,3 - - 90 65 73,3 50,3 - -
2.0G 60 45 57,0 44 4 - - 90 65 75,9 52,5 - -

13 Dulsseldorfer StraBe 215 EG Mi 60 45 53,4 38,5 - - 90 65 68,3 46,5 - -
1.0G 60 45 54,8 40,5 - - 90 65 69,7 48,6 - -
2.0G 60 45 56,3 42 1 - - 90 65 62,3 50,7 - -

14 | Dusseldorfer StraBe 217a 1.0G MI 60 45 58,9 31,6 - - 90 65 61,9 40,7 - -
2.0G 60 45 57,8 32,2 - - 90 65 62,0 39,9 - -
3.0G 60 45 58,1 32,3 - - 90 65 62,0 39,1 - -

15 | Am Heerdter Busch 20 EG WR 50 35 45,7 18,8 - - 80 55 53,8 25,3 - -
1.0G 50 35 48,9 21,2 - - 80 55 56,9 28,9 - -
2.0G 50 35 49,2 23,9 - - 80 55 58,2 32,1 - -

16 | Neusser Stral3e 68 EG MI 60 45 48,6 18,5 - - 90 65 59,3 25,9 - -
1.0G 60 45 48,0 20,1 - - 90 65 58,8 26,2 - -
2.0G 60 45 48,0 20,8 - - 90 65 58,9 26,7 - -

17 Neusser StraBe 56 EG Ml 60 45 45,8 17,6 - - 90 65 56,8 25,8 - -
1.0G 60 45 47,0 18,8 - - 90 65 57,8 26,5 - -
2.0G 60 45 47,2 18,9 - - 90 65 58,1 26,4 - -

F 7812-2 - 07.06.2022 - Seite 2

SoundPLAN 8.2



Anlage 11:

Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

PEUIZ

Gruppe LrT LrN | LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Objekt- 1 Disseldorfer StraBe 173 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,3 dB(A) LrN 31,1 dB(A)
Parkplatz 40,2 56,3
Anlieferung Pflanzenwelt 37,2 65,8
Anlieferung Discounter 45,4 69,4
Technik Discounter 31,1 31,1 36,7 36,7
Vorbelastung 34,3
Objekt- 2 Disseldorfer StraBe 179 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 31,8 dB(A)
Parkplatz 41,6 59,0
Anlieferung Pflanzenwelt 39,5 69,1
Anlieferung Discounter 46,2 70,6
Technik Discounter 31,8 31,8 38,2 38,2
Vorbelastung 33,9
Objekt- 3 Duisseldorfer StraBe 183 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 30,3 dB(A)
Parkplatz 41,7 61,9
Anlieferung Pflanzenwelt 42,6 71,7
Anlieferung Discounter 45,7 70,2
Technik Discounter 30,3 30,3 36,0 36,0
Vorbelastung 32,6
Objekt- 3 Disseldorfer StraBe 183 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,3 dB(A) LrN 27,3 dB(A)
Parkplatz 42,6 60,5
Anlieferung Pflanzenwelt 41,5 70,1
Anlieferung Discounter 38,9 63,0
Technik Discounter 27,3 27,3 33,8 33,8
Vorbelastung 32,8
Objekt- 4 Disseldorfer StraBe 185 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 34,0 dB(A)
Parkplatz 45,3 62,6
Anlieferung Pflanzenwelt 43,4 72,8
Anlieferung Discounter 47,6 72,3
Technik Discounter 34,0 34,0 40,3 40,3
Vorbelastung 38,7
Objekt- 5 Disseldorfer StraBe 189 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,4 dB(A) LrN 35,8 dB(A)
Parkplatz 46,8 61,4
Anlieferung Pflanzenwelt 42,8 71,3
Anlieferung Discounter 49,6 73,4
Technik Discounter 35,8 35,8 42,6 42,6
Vorbelastung 40,4
Objekt- 6 Disseldorfer StraBe 195 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,0 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
Parkplatz 49,6 62,5
Anlieferung Pflanzenwelt 43,7 73,2
Anlieferung Discounter 50,8 74,3
Technik Discounter 36,0 36,0 43,0 43,0
Vorbelastung 41,4
Objekt- 7 Disseldorfer StraBe 195 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,2 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
Parkplatz 50,7 63,3
Anlieferung Pflanzenwelt 43,3 74,5
Anlieferung Discounter 50,3 74,9
Technik Discounter 36,0 36,0 42,7 42,7
Vorbelastung 40,1
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Anlage 11:

Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

PEUIZ

Gruppe LrT LrN | LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Objekt- 8 Disseldorfer StraBe 203 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LrN 34,1 dB(A)
Parkplatz 52,9 71,8
Anlieferung Pflanzenwelt 447 76,1
Anlieferung Discounter 48,2 77,9
Technik Discounter 34,1 34,1 40,4 40,4
Vorbelastung 37,4
Objekt- 9 Disseldorfer StraBe 203 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,0 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
Parkplatz 51,7 69,3
Anlieferung Pflanzenwelt 42,3 74,3
Anlieferung Discounter 56,3 80,3
Technik Discounter 40,1 40,1 48,1 48,1
Vorbelastung 455
Objekt- 9 Dusseldorfer StraBe 203 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 38,5 dB(A)
Parkplatz 51,5 72,8
Anlieferung Pflanzenwelt 42,5 75,3
Anlieferung Discounter 51,9 77,2
Technik Discounter 38,5 38,5 45,3 45,3
Vorbelastung 44,9
Objekt- 10 Dusseldorfer StraBe 209 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,3 dB(A) LrN 42,8 dB(A)
Parkplatz 47,5 59,9
Anlieferung Pflanzenwelt 37,1 66,7
Anlieferung Discounter 57,0 81,0
Technik Discounter 42,8 42,8 51,4 51,4
Vorbelastung 49,3
Objekt- 11 Dusseldorfer StraBe 211 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,5 dB(A) LrN 43,4 dB(A)
Parkplatz 46,4 58,3
Anlieferung Pflanzenwelt 36,3 65,4
Anlieferung Discounter 57,1 81,2
Technik Discounter 43,4 43,4 52,1 52,1
Vorbelastung 50,8
Objekt- 12 Dusseldorfer StraBe 215 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,0 dB(A) LrN 44,4 dB(A)
Parkplatz 44,6 56,3
Anlieferung Pflanzenwelt 35,2 63,5
Anlieferung Discounter 52,1 75,9
Technik Discounter 44 .4 44 .4 52,5 52,5
Vorbelastung 54,4
Objekt- 13 Dusseldorfer StraBe 215 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 42,1 dB(A)
Parkplatz 36,1 49,6
Anlieferung Pflanzenwelt 26,4 54,1
Anlieferung Discounter 37,8 62,3
Technik Discounter 42,1 42,1 50,7 50,7
Vorbelastung 56,1
Objekt- 14 Dusseldorfer StraBe 217a 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,9 dB(A) LrN 31,6 dB(A)
Parkplatz 49,9 61,5
Anlieferung Pflanzenwelt 34,5 61,9
Anlieferung Discounter 34,2 57,6
Technik Discounter 31,6 31,6 40,7 40,7
Vorbelastung 58,3
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Anlage 11:

Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

PEUIZ

Gruppe LT LrN | LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Objekt- 15 Am Heerdter Busch 20 2.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 23,9 dB(A)
Parkplatz 43,4 52,7
Anlieferung Pflanzenwelt 32,3 58,2
Anlieferung Discounter 31,0 49,5
Technik Discounter 25,8 23,9 32,1 32,1
Vorbelastung 47,6
Objekt- 16 Neusser StraBe 68 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 18,5 dB(A)
Parkplatz 31,2 45,0
Anlieferung Pflanzenwelt 48,4 59,3
Anlieferung Discounter 21,6 44,3
Technik Discounter 18,5 18,5 25,9 25,9
Vorbelastung 30,0
Objekt- 17 Neusser StraBe 56 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,2 dB(A) LrN 18,9 dB(A)
Parkplatz 29,6 41,0
Anlieferung Pflanzenwelt 47,1 58,1
Anlieferung Discounter 243 47,6
Technik Discounter 18,9 18,9 26,4 26,4
Vorbelastung 29,3

F 8712-2 - 07.06.2022 - Seite 3

SoundPLAN 8.2




far die Immissionsorte 9, 10 und 12

Anlage 12: Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

QNr |Schallquelle Quelltyp Lw' Lw loderS | KI KT |Cmet s Adiv Agnd Abar Aatm Ls dLrefl [dLw(LrT| ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB |dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) |dB dB dB(A) dB dB(A)
Objekt- 9 Dusseldorfer StraBe 208 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 38,5 dB(A)
1|Verladung Lkw Flache 100,7 | 102,8 16| 0 0 0,0 42,0 -43,4 2,2 -10,6 -0,2 56,9 6,2 -7,3 0,0| 49,7
2|Rollgerausche Wagenboden Linie 81,9 92,8 123 0 0 0,0 36,5 -42,2 2,2 -11,9 -0,2 452 4,5 -7,3 0,0 37,9
3|Kuhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 64,0 83,0 793 0 0 0,0 18,9 -36,5 2,2 -2,7 -0,1 46,0 0,1 -7,3 0,0 388
4|Rangieren Lkw und Kihl-Lkw Linie 69,0 85,0 40,1 0 3 0,0 27,6 -39,8 2,1 -4.4 -0,2 429 0,2 -7,3 0,0 38,6
5|Kuhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 64,0 82,1 639 0 0 0,0 22,0 -37,9 2,2 -1,8 -0,1 44,6 0,1 -7,3 0,0 37,3
6|Kuhlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 32,4 -41,2 2,3 -0,5 -0,4 52,7 1,5 -7,3 0,0 454
7|Lkw Abstellen Punkt 81,5 81,5 0 0 0,0 31,9 -41,1 2,3 -13,4 -0,3 33,2 4,3 -7,3 0,0 26,0
8|Parkplatz Flache 24,6 63,0 68954 ( 4 3 0,0 534 -45,6 2,1 -1,8 -0,2 18,1 0,6 20,8 0,0| 46,0
9|Einkaufswagensammelbox 1/4 Flache 52,5 63,0 11,1 0 0 0,0 87,2 -49,8 2,1 -45 -0,8 15,4 53 20,8 0,0 36,2
10|Einkaufswagensammelbox 3/4 Flache 54,3 66,0 148 0 0 0,0 1246 -52,9 2,3 -4,5 -1,1 15,7 5,9 20,8 0,0 36,5
11|Einkaufswagensammelbox 4/4 Flache 55,1 66,0 123 0 0 0,01 114,9 -52,2 21 -4.1 -1,0 17,7 6,8 20,8 0,01 385
12|Fahrweg Pkw (Zufahrt Disseldorfer Str) [Linie 43,5 70,2 467,4 0 0 0,01 34,7 -41,8 2,1 -2,5 -0,1 28,1 0,3 20,8 0,0 48,9
13|Fahrweg Pkw (Zufahrt Béhler Str) Linie 39,8 66,1 430,0| O 0 0,0 711 -48,0 1,9 -3,6 -0,3 17,3 11 20,8 0,0] 38,1
14|Verladung 3 Lkw Flache 97,7 99,8 16| 0 0 0,0 1443 -54,2 2,6 24,4 -2,2 24,6 3,0 -2,0 0,0 22,6
15[Rangieren und Abstellen Lkw Flache 60,7 87,0 425,3 0 3 0,01 1741 -55,8 29 -21,0 -1,4 13,2 1,5 -2,0 0,0 14,2
16|Elektrogabelstapler Flache 58,0 90,0 1588,4| 0 3 0,0 1325 -53,4 2,3 -20,9 -1,2 18,1 1,4 -12,0 0,0 91
17|Verladung 3 Lkw Flache 96,9 99,0 16| 0 0 0,0 1424 -54,1 2,6 24,4 -2,2 23,9 3,0 -2,0 0,0 21,9
18|Rollgerdusche Wagenboden Linie 79,1 90,0 123 0 0 0,01 149,6 -54,5 2,7 -22,3 -1,5 16,5 2,1 -2,0 0,01 144
19|Lkw Fahrweg Pflanzenzenter Linie 63,0 89,5 4498 | 0 0 0,0 52,6 -45,4 2,2 2,1 -0,2 445 0,5 -2,0 0,01 424
20|Rollgerdusche Wagenboden Linie 79,1 90,0 12,3 0 0 0,01 1478 -54,4 2,7 -23,4 -1,8 15,5 24 -2,0 0,0 13,5
21|Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 0 0,0 155,3 -54,8 2,8 21,1 -1,3 57 1,6 -2,0 0,0 37
22 (Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 0 0,0 153,5 -54,7 2,8 -23,3 -1,8 3,7 2,3 -2,0 0,0 1,7
23| Vorbelastung Flache 60,0 99,5 8820,7( O 0 0,0 92,0 -50,3 1,9 -6,4 -0,6 45,6 1,5 -0,6 0,0| 449
24|Ruckkihler Flache 63,9 69,0 32| 0 0 0,0 453 -44.1 2,3 -4,9 -0,4 25,1 3,3 0,0 0,0] 25,1 0,0 25,1
25|Ruckkuhler Flache 63,9 69,0 32| 0 0 0,0 441 -43,9 2,2 -5,1 -0,4 24,7 2,8 0,0 0,0] 24,7 0,0 24,7
26|LWP 1 Flache 68,1 72,9 30| O 0 0,0 491 -44.8 2,3 -4,6 -0,3 28,8 3,3 0,0 0,0 288 0,0 28,8
27|LWP 1 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 49,5 -44,9 2,3 -14,9 -0,1 28,6 7,5 0,0 0,0 28,6 0,0 28,6
28(LWP 1 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 484 -44,7 2,3 7.1 -0,2 26,5 1,2 0,0 0,0 26,5 0,0 26,5
29|LWP 1 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 48,5 -44,7 2,3 -7,0 -0,2 32,3 3,2 0,0 0,0] 323 0,0 32,3
30|LWP 1 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 49,7 -44,9 2,3 -13,2 -0,1 24,7 5,6 0,0 0,0] 24,7 0,0 24,7
31|LWP 2 Flache 68,1 72,9 30| O 0 0,0 50,8 -45,1 2,3 -4,9 -0,3 28,2 3,3 0,0 0,0| 28,2 0,0 28,2
32|LWP 2 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 51,3 -45,2 2,3 -15,1 -0,1 26,1 5,5 0,0 0,0] 26,1 0,0 26,1
33|LWP 2 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 50,2 -45,0 2,3 -7,3 -0,2 26,1 1,3 0,0 0,0] 26,1 0,0 26,1
34|LWP 2 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 50,3 -45,0 2,3 -10,5 -0,2 29,4 4,0 0,0 0,0 294 0,0 29,4
35|LWP 2 Flache 68,1 72,0 24| 0 0 0,0 51,4 -45,2 2,3 -16,0 -0,1 24,2 8,2 0,0 0,0] 242 0,0 24,2
Objekt- 10 Dusseldorfer StraBe 209 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,3 dB(A) LrN 42,8 dB(A)
1[Verladung Lkw [Flache ] 100,7 [ 102,8 | 16] o | o ] 00 29,1 | 403 | 23 7,5 -0,2 632] 6,1 7.3 0,0] 559 | [ [
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Anlage 12: Ergebnis der Immissionsberechnungen EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P
far die Immissionsorte 9, 10 und 12

QNr |Schallquelle Quelltyp Lw' Lw loderS | KI KT |Cmet s Adiv Agnd Abar Aatm Ls dLrefl [dLw(LrT| ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB |dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) |dB dB dB(A) dB dB(A)
2|Rollgerausche Wagenboden Linie 81,9 92,8 123 0 0 0,0 27,4 -39,8 2,3 -8,9 -0,2 53,0 6,7 -7,3 0,0| 457
3|Kuhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 64,0 83,0 793 0 0 0,0 358 -42,1 2,1 -4,5 -0,2 39,2 0,8 -7,3 0,0 31,9
4|Rangieren Lkw und Kuhl-Lkw Linie 69,0 85,0 40,1 0 3 0,0 34,7 -41,8 2,1 -5,1 -0,2 41,8 1,7 -7,3 0,0 375
5|Kuhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 64,0 82,1 639 0 0 0,0 43,9 -43,9 2,1 -2,7 -0,3 37,4 0,2 -7,3 0,0| 30,2
6|Kuhlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 26,3 -39,4 24 0,0 -0,3 55,4 1,7 -7,3 0,0| 482
7|Lkw Abstellen Punkt 81,5 81,5 0 0 0,0 26,8 -39,5 2,3 -9,7 -0,4 414 7,2 -7,3 0,0] 34,1
8|Parkplatz Flache 24,6 63,0 68954 4 3 0,0 84,6 -49,5 1,8 -2,0 -0,4 14,2 1,3 20,8 0,0 42,0
9|Einkaufswagensammelbox 1/4 Flache 52,5 63,0 11,1 0 0 0,0 93,7 -50,4 2,1 -1,1 -0,9 15,8 3,1 20,8 0,0| 36,6
10|Einkaufswagensammelbox 3/4 Flache 54,3 66,0 148 0 0 0,0 128,7 -53,2 2,1 -4,7 -1,1 14,6 5,5 20,8 0,0 354
11 |Einkaufswagensammelbox 4/4 Flache 55,1 66,0 12,3 0 0 0,01 1211 -52,7 2,1 -4.8 -1,1 15,4 59 20,8 0,0 36,2
12|Fahrweg Pkw (Zufahrt Disseldorfer Str) [Linie 43,5 70,2 46741 0 0 0,0 62,9 -47,0 1,9 -2,8 -0,3 22,7 0,7 20,8 0,01 435
13|Fahrweg Pkw (Zufahrt Bohler Str) Linie 39,8 66,1 430,0 0 0 0,0] 85,1 -49,6 1,8 2,7 -0,4 16,5 1,2 20,8 0,0 37,3
14|Verladung 3 Lkw Flache 97,7 99,8 16| 0 0 0,0 160,3 -55,1 2,2 -19,5 -2,3 26,0 0,9 -2,0 0,0 24,0
15|Rangieren und Abstellen Lkw Flache 60,7 87,0 4253 0 3 0,0 1879 -56,5 2,2 -15,6 -1,5 16,4 0,8 -2,0 0,0 17,3
16|Elektrogabelstapler Flache 58,0 90,0 15884 | 0 3 0,0 152,7 -54,7 2,0 -15,0 -1,4 21,9 0,9 -12,0 0,0 128
17|Verladung 3 Lkw Flache 96,9 99,0 16| 0 0 0,0 158,0 -55,0 2,2 -19,4 -2,3 254 0,9 -2,0 0,0 234
18|Rollgerdusche Wagenboden Linie 79,1 90,0 123 0 0 0,0 165,22 -55,4 2,1 -16,8 -1,5 19,2 0,8 -2,0 0,0| 17,2
19|Lkw Fahrweg Pflanzenzenter Linie 63,0 89,5 449,8 0 0 0,0/ 93,9 -50,4 2,0 -3,0 -0,4 38,6 0,9 -2,0 0,0 36,5
20]|Rollgerdusche Wagenboden Linie 79,1 90,0 123 0 0 0,0 162,9 -55,2 2,1 -18,6 -2,0 171 0,8 -2,0 0,0] 15,1
21 |Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 0 0,0 1704 -55,6 2,1 -15,8 -1,4 8,5 0,7 -2,0 0,0 6,5
22 (Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 0 0,0 168,3 -55,5 2,1 -18,6 -2,0 5,4 0,8 -2,0 0,0 34
23|Vorbelastung Flache 60,0 99,5 8820,7( O 0 0,0 68,9 -47,8 2,1 -4,8 -0,4 50,0 1,4 -0,6 0,0] 493
24 |Ruckkuhler Flache 63,9 69,0 32| 0 0 0,0 31,3 -40,9 24 -4,1 -0,5 29,5 3,5 0,0 0,0 29,5 0,0 29,5
25|Rickkihler Flache 63,9 69,0 32| 0 0 0,0 29,4 -40,4 2,4 -3,9 -0,3 29,9 3,1 0,0 0,0] 29,9 0,0 29,9
26|LWP 1 Flache 68,1 72,9 30| O 0 0,0 33,1 -41,4 2,4 -4,5 -0,2 31,9 2,7 0,0 0,0 31,9 0,0 31,9
27 (LWP 1 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 33,5 -41,5 24 -12,4 -0,1 32,0 4,8 0,0 0,0 32,0 0,0 32,0
28|LWP 1 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 321 -41,1 2,4 -5,9 -0,2 30,6 0,4 0,0 0,0 30,6 0,0 30,6
29(LWP 1 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 32,8 -41,3 24 -5,1 -0,2 37,1 2,6 0,0 0,0 37,1 0,0 37,1
30|LWP 1 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 34,3 -41,7 24 -12,2 -0,1 31,0 7,6 0,0 0,0 31,0 0,0 31,0
31|LWP 2 Flache 68,1 72,9 30| O 0 0,0 34,3 -41,7 2,4 -4,5 -0,2 30,9 2,0 0,0 0,0 30,9 0,0 30,9
32|LWP 2 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 34,8 -41,8 24 -12,4 -0,1 29,2 2,4 0,0 0,0] 29,2 0,0 29,2
33|LWP 2 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 334 -41,5 2,4 -5,9 -0,2 29,8 0,0 0,0 0,0 29,8 0,0 29,8
34|LWP 2 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 34,0 -41,6 2,4 7,2 -0,2 34,3 2,1 0,0 0,0 343 0,0 34,3
35|LWP 2 Flache 68,1 72,0 24| 0 0 0,0 355 -42,0 2,4 -13,2 -0,1 28,6 6,6 0,0 0,0| 286 0,0 28,6
Objekt- 12 Dusseldorfer StraBe 215 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,0 dB(A) LrN 44,4 dB(A)
1|Verladung Lkw Flache 100,7 | 102,8 16| 0 0 0,0 27,6 -39,8 2,3 -9,9 -0,2 56,5 1,3 -7,3 0,0| 492
2|Rollgerausche Wagenboden Linie 81,9 92,8 12,3 0 0 0,0/ 30,0 -40,5 2,2 -9,0 -0,2 51,5 6,2 -7,3 0,0 44,3
3|Kuhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 64,0 83,0 793 0 0 0,0 50,7 -45,1 2,0 -4,5 -0,3 36,9 1,9 -7,3 0,0] 29,7
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Anlage 12: Ergebnis der Immissionsberechnungen EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P
far die Immissionsorte 9, 10 und 12

QNr |Schallquelle Quelltyp Lw' Lw loderS | KI KT |Cmet s Adiv Agnd Abar Aatm Ls dLrefl [dLw(LrT| ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB |dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) |dB dB dB(A) dB dB(A)
4|Rangieren Lkw und Kuhl-Lkw Linie 69,0 85,0 40,1 0 3 0,0 46,7 -44,4 2,1 -5,1 -0,3 39,7 2,4 -7,3 0,0 355
5|Kuhl-Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 64,0 82,1 639 0 0 0,0 61,4 -46,8 2,0 -3,0 -0,4 34,8 0,9 -7,3 0,0 27,5
6|Kuhlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 32,7 -41,3 2,3 0,0 -0,3 53,8 2,0 -7,3 0,0| 465
7|Lkw Abstellen Punkt 81,5 81,5 0 0 0,0 334 -41,5 2,3 -9,5 -0,4 39,7 7,3 -7,3 0,0 324
8|Parkplatz Flache 24,6 63,0 68954 4 3 0,0 97,6 -50,8 1,7 -4,5 -0,5 11,4 2,4 20,8 0,0] 39,3
9|Einkaufswagensammelbox 1/4 Flache 52,5 63,0 11,1 0 0 0,0 100,4 -51,0 2,1 -8,9 -0,7 11,8 7,3 20,8 0,0] 32,6
10|Einkaufswagensammelbox 3/4 Flache 54,3 66,0 14,8 0 0 0,01 132,8 -53,5 2,1 -10,3 -0,8 11,2 7,7 20,8 0,0 32,0
11|Einkaufswagensammelbox 4/4 Flache 55,1 66,0 123 0 0 0,0 126,7 -53,0 2,1 -7,0 -0,9 12,7 57 20,8 0,0 33,6
12|Fahrweg Pkw (Zufahrt Disseldorfer Str) [Linie 43,5 70,2 46741 0 0 0,0 80,5 -49,1 1,8 -4,3 -0,4 19,8 1,6 20,8 0,01 40,6
13|Fahrweg Pkw (Zufahrt Bohler Str) Linie 39,8 66,1 430,0 0 0 0,01 974 -50,8 1,7 -5,2 -0,5 13,8 24 20,8 0,0 34,6
14|Verladung 3 Lkw Flache 97,7 99,8 16| 0 0 0,0 172,55 -55,7 2,2 -19,5 2,4 24,4 0,0 -2,0 0,0 22,3
15[Rangieren und Abstellen Lkw Flache 60,7 87,0 425,3 0 3 0,0] 198,2 -56,9 2,2 -16,0 -1,6 16,3 1,6 -2,0 0,0 17,2
16|Elektrogabelstapler Flache 58,0 90,0 15884 | 0 3 0,0 167,7 -55,5 2,0 -15,3 -1,5 20,7 0,8 -12,0 0,0 11,6
17|Verladung 3 Lkw Flache 96,9 99,0 16| 0 0 0,0 169,8 -55,6 2,2 -19,4 2,4 23,8 0,0 -2,0 0,0 21,7
18|Rollgerausche Wagenboden Linie 79,1 90,0 12,3 0 0 0,01 1771 -56,0 2,1 -16,9 -1,6 18,1 0,4 -2,0 0,0 16,0
19|Lkw Fahrweg Pflanzenzenter Linie 63,0 89,5 44981 0 0 0,0 118,6 -52,5 1,9 -3,2 -0,5 36,6 1,3 -2,0 0,0 345
20|Rollgerdausche Wagenboden Linie 79,1 90,0 123 0 0 0,01 174,6 -55,8 21 -18,8 -2,1 16,2 0,8 -2,0 0,01 14,2
21 |Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 0 0,0 182,0 -56,2 2,1 -16,3 -1,5 8,1 1,4 -2,0 0,0 6,1
22|Lkw Abstellen Punkt 78,5 78,5 0 0 0,0 179,5 -56,1 2,1 -18,8 -2,1 5,1 1,5 -2,0 0,0] 31
23| Vorbelastung Flache 60,0 99,5 8820,7( O 0 0,0 46,3 -44,3 2,3 -3,0 -0,3 55,0 0,8 -0,6 0,0 544
24 |Ruckkuhler Flache 63,9 69,0 32| 0 0 0,0 284 -40,0 24 4,4 -0,4 30,2 3,7 0,0 0,0| 30,2 0,0 30,2
25|Rickkihler Flache 63,9 69,0 32| 0 0 0,0 26,2 -39,4 2,4 -4,5 -0,2 30,7 3,4 0,0 0,0] 30,7 0,0 30,7
26 (LWP 1 Flache 68,1 72,9 30| O 0 0,0 271 -39,6 24 -4,3 -0,2 33,0 1,8 0,0 0,0| 33,0 0,0 33,0
27|LWP 1 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 27,2 -39,7 2,4 -7,6 -0,1 35,3 1,5 0,0 0,0 353 0,0 35,3
28|LWP 1 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 25,9 -39,2 2,4 -6,1 -0,2 31,9 0,1 0,0 0,0 31,9 0,0 31,9
29(LWP 1 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 271 -39,7 24 -5,5 -0,2 35,9 0,1 0,0 0,0 359 0,0 35,9
30|LWP 1 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 28,6 -40,1 2,4 -10,8 -0,1 29,5 3,1 0,0 0,0 29,5 0,0 29,5
31|LWP 2 Flache 68,1 72,9 30| O 0 0,0 27,2 -39,7 24 -4,3 -0,2 33,0 1,9 0,0 0,0| 33,0 0,0 33,0
32|LWP 2 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 27,3 -39,7 24 -8,6 -0,1 32,8 0,1 0,0 0,0 32,8 0,0 32,8
33|LWP 2 Flache 68,1 72,0 241 0 0 0,0 26,0 -39,3 2,4 -6,2 -0,2 31,9 0,1 0,0 0,0 31,9 0,0 31,9
34|LWP 2 Flache 68,1 75,8 58| 0 0 0,0 27,2 -39,7 24 -5,5 -0,2 38,5 2,8 0,0 0,0 385 0,0 38,5
35|LWP 2 Flache 68,1 72,0 24| 0 0 0,0 28,7 -40,1 2,4 -11,2 -0,1 29,8 3,9 0,0 0,0 29,8 0,0 29,8
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Anlage 12: Ergebnis der Immissionsberechnungen EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P
far die Immissionsorte 9, 10 und 12

Legende

QNr Nummer der Quelle

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Cmet dB Meteorologische Korrektur

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

dLw(LrN) daB Korrektur Betriebszeiten

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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