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Dezernat Il Meerbusch, 05.11.2012

Fachbereich 5
Az.5/60.42.10/1356/Ste

Niederschrift

der Biirgerinformation vom 23.10.2012
zur Vorstellung der Straenausbau- und Sanierungsplanung
der StraBe ,,Schulstrae” in Meerbusch-Lank-Latum

Ort: Pastor-Jakobs-Schule, Kemperallee 6 in Meerbusch-Lank-Latum

Grundlage: Der Bau- und Umweltausschuss hat am 27.06.2012 beschlossen, fir die vom
Bau- und Umweltausschuss beschlossenen Ausbau- bzw. Sanierungsvariante
eine Blrgeranhdrung durchzufiihren.

Beginn: 19.00 Uhr

Ende der Veranstaltung: 21.00 Uhr
Vorsitz: Herr Gabernig (FDP und Vorsitzender des Bau- und Umweltausschusses)
Moderation: Herr Voss (Rentner und ehemaliger Korrespondent der Frankfurter Rundschau)
Verwaltung: Herr Trapp Fachbereichsleiter 5

Herr Deulten Fachbereich 5

Herr Baldus Fachbereich 5

Herr Bahners Fachbereich 5

Frau Stein Fachbereich 5
Biirger: 30 Teilnehmer

Anmerkung der Schriftfiihrer: Herr @il von der Freiwilligen Feuerwehr Meerbusch, Léschzug Lank-
Latum, hat vor der Veranstaltung die Bitte an die Verwaltung herangetragen, die nachfolgende
Stellungnahme in die Niederschrift aufzunehmen: Herr Gl gibt an, dass die Schulstrae von den
Einsatzkréften als direkte Einsatzstrecke u.a. nach Bliiderich benétigt wird und bittet, dies bei den
Ausbauplanungen mit zu berticksichtigen und die Schulsirafe als HaupterschiieBungsstralle zu belassen.

Im Anschluss an die BegrliBung und eine kurze Einleitung durch den Vorsitzenden, Herrn Gabernig, stellt
sich Herr Voss, der als Moderator durch die Veranstaltung fiihrt, kurz den Anwesenden vor und erklrt die
Regeln der Gesprachsfilhrung und den Ablauf der Veranstaltung.

Zun&chst stellt Herr DeuBen die vom Bau- und Umweltausschuss beschlossene Ausbauvariante der
Schulstralte anhand einer Powerpoint-Présentation vor. Er geht auf die bestehenden Schiaden, die
geplanten Maknahmen und die Kosten, die einzelnen Teileinrichtungen betreffend, ein.

Entsprechende Plane (StraRenbaugestaltungsplan, Straenausbauquerschnitte, StraRenbeleuchtungs-
plane - Planung und Bestand - ) hingen zur Einsicht aus.

Eckpunkte der Planung (Vortrag Herr Deuen):

Die aus dem Jahre 1960 stammende Fahrbahn weist gravierende Schéden im Ober- und Unterbau auf.
84% Netzrisse, eine nicht vorhandene Tragfdhigkeit im Untergrund, und das Fehlen einer
Frostschutzschicht, filhren im Winter zu schneller Gefrierglatte und (ber die Jahre zu den heute
bestehenden Netzrissen. Der geringe Fahrbahnaufbau macht eine Sanierung der Schulstrate im Rahmen
des technischen Regelwerkes fiir den Straenbau unméglich. Vor diesem Hintergrund ist eine grundhafte
Erneuerung des Straflenaufbaus unumganglich. Beim Ausbau der Fahrbahn werden die Rinnenanlage
sowie der Bordstein und Teile des Gehweges héchstwahrscheinlich in die Aushubstrecke des neuen
Straenaufbaus fallen. Aus den vorgenannten Griinden hat der Bau- und Umweltausschuss die Verwaltung
beauftragt, die Schulstra®e mit in das Stralenausbauprogramm aufzunehmen.

Im Hinblick auf die von den Anliegern seit jeher geforderte Verkehrberuhigung wird eine Verschmalerung
der Fahrbahn von 6,00 m auf im Durchschnitt 5,50 m, die entsprechende Verbreiterung der Gehwege auf
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irs Durchschnitt 2,10 m bzw. 2,30 m und elne gednderte Gehweglfiihrung sowie die Anlage von
Senkrechtparkern, im Bereich vor den Héusern Schulstrale 3-5, vorgestelit.

Welterhin ist die Ermeuerung der Straflenbeleuchiung aus dem Jahre 1966 aus Griinden der
Verkehrssicherungspflicht vorgesehen, da die Masten von Durchrostung bedroht sind und die Beleuchtung
insgesamt nicht mehr den heutigen Anforderungen entspricht, da die alten Leuchtkérper keine
lichtlenkenden Elnrichtungen enthalten und wesentiich ineffektiver als eine heutige StraBenbelsuchtung
sind. Das Alter der Bauteile fiihrt zunehmend zu kostenintensiven Funktionsstérungen.

Die Kosten dieser Malnahmen liegen nach derzeltiger Kostenermittiung bei 235.000 € fur die ca. 280 m
lange Fahrbahn, bel 80.000 € fiir die Gehwege, bel 25.000 € fiir die Parkfldchen und bel 20.000 € fiir die
Beleuchtung. Herr Deuflen weillt in diesem Zusammenhang darauf hin, dass diese Zahlen entsprechend
einer spateren &ffentlichen Ausschreibung noch variisren kénnen.

Der Baubsginn ist nach jetzigem Sachstand fiir etwa Juli 2013 geplant. Die BaumaBnahme dauert ca. 4
Monate, wobei dann eine Vollsperrung der Schulstrale fir den Durchgangsverkehr erfolgt. Der
Anliegerverkehr soll in der Zeit von 19.00 Uhr bis 7.00 Uhr weitgehend aufrecht erhalten werden. Die
Zifahrt fir Rettungstahrzeuge ist jederzeit méglich. Ein entsprechendes Infoschreiben an alle betroffenen
Anlieger wird ca. eine Woche vor Baubeginn durch die Baufirma verteilt.

Die Sanierung umfasst eine Auskofferung von ca. 80 om, mit frostsicherer und tragféhiger Befestigung
gemél Bauklasse IV RStO 01,

Die derzeit noch vorhandenen Blumenkiibel werden entfernt. Aufgrund der Fahrbahnverengung und des
sténdigen Anliegerparkens ist ein erneutes Aufstellen nicht mehr erforderlich und aus Sicht der Verwaltung

auch nicht sinnvoll.
Die Grundstiickszufahrfen solien in Pflasterbauweise befestigt werden, um zukiinfige Schéden im

{(3ehwegbereich zu vermeiden.
Dia Befestigung der Gehwege erfolgt mit 30/30 cm groRen Betonsteinplatten.

Finanzierung der Baumanahmen (Vortrag Herm Baldus):

Nach einer kurzen Begriung auch durch Herrn Baldus, erlutert dieser die beitragsrechtiiche Abwicklung
der Baumalinahme.

Herr Baldus erklart zunéchst die Grundziige des Beitragsrachts anhand der rechtlichen Grundlagen und
der sich daraus ergebenden Beltragserhebungspflicht der Stadt Meerbusch. Weiter geht er auf die vom Rat
beschlossene Beitragssatzung zum § 8 des Kommunalabgabengesetzes des Landes Nordrhein-Westfalen
{KAG NRW) fir straBenbauliche Maflnahmen ein und erklirt die dort gersgelten Details zur
Beitragserhebung. Erganzend weist der darauf hin, dass die heutigen Ausfiinrungen 2ur Beitragserhebung
unverbindlich sind; letztendlich gilt nur der Beitragsbescheid mit seinen Begriindungen.

Exemplare der giltigen Beitragssatzung der Stadt Meerbusch wurden zur Mitnahme durch die Anlieger
ausgelegt.

Den Anwesenden wird arlautert, dass von den Kosten einer Manahme zunichst die nicht beitragsfihigen
Anteile abzuziehen sind. Die beitragsfshigen Kosten werden dann entsprechend der In der Satzung
angegebenen %-Sdtze auf die Allgemeinheit und die Anlieger aufgeteilt. Hierzu muss die auszubauende
Strafle zunéchst einem Strallentyp zugeordnet werden. Uberwiegend im Stadtgebiet vorhandene
Strafdentypen sind Anlieger-, HaupterschlieBungs- und Hauptverkehrsstraen. Bei der Schulstraie wird
voraussichtlich die Einstufung in die Kategorie ,HaupterschlieBungsstrafe® erfolgen. Demnach sind bei
einer Abrechnung die folgenden Beitragsséitze zu Grunde zu legen: Fahrbahn 50 %, Gehwege 70 %,

Parkfiichen 70 % und Beleuchtung 50 %.

Anmerkung der Schrififihrer: In der Anhérung wurde versehentlich von siner 60 %igen Beteiligung der
Anlieger an den Parkfiichen gesprochen, fatséchliich -entsprechend § 3 der Beitragssatzung der Stadt

Meerbusch (BS-KAG) betrigt diese jedoch 70 %.

Des Weiteren ist die Verteilfléiche, auf welche die beitragsféhigen Kosten verteilt werden, zu ermitteln.
Diese setzt sich zusammen aus den Grundstlicksfiichen der Grundstiicke, die durch die
Inanspruchnahmemdglichkeit der Anlage einen wirtschaftiichen Vorteil haben. Die Grundstiicksfiichen
dieser Grundstiicke werden entsprechend ihrer Art und dem Mal ihrer mdglichen Ausnutzbarkeit
entsprechend der Beitragssatzung der Stadt Meerbusch um Vemhundertséize erhht. Bel elngeschossigen
Grundstiicken wird die Grundstiicksfléiche um 50 %, bel zweigeschossigen Grundstiicken ur 80 % und bel
dreigeschossigen Grundstlicken um 100 % erhdht.



Anhand der so ermittelten Vertelifldche und den beitragsfihigen Kosten, die entsprachend den
unterschiedlichen prozentualen Anliegeranteilen pro Teileinrichtung ermitteft werden, ergibt sich der
Beitragssatz pro m? erhdhter Grundstiicksfliche.

Fir die SchulstraBe wurden anhand der sehr groben Kostenschitzung und ohne Abzug der nicht
beitragsfahigen Kosten iiberschi&glich folgende Beitragssitze ermittelt:

Fiir ein eingeschossig bebaubares Grundstiick ca. 10 € / m®, ein zweigeschossig bebaubares Grundstiick
ca, 12 €/ m? und fiir ein drelgeschossig bebaubares Grundstiick ca. 13,50 €/ ma,

Der Zeitpunkt einer méglichen Abrechnung richtet sich nach dem Fertigstellungszeitpunkt der MaRnahme
und ist nac derzeitigem Sachstand fiir 2015 angedacht. Nach Bekannigabe der Beitragsbescheide bei den
Beitragspflichtigen gilt die gesetzlich vorgeschriebene Zahlungsfrist von vier Wochen.

Den interessierten Biirgerinnen und Biirgern wurde Im Anschluss hieran die Gelegenheit gegeben,
sich zu den vorgenannten Ausfilhrungen der Verwaltung zu uBom:

Herr PR bodankt sich zunéchst bei der Verwaltung, dass sie sine solche
Informationsveranstaliung durchfiihrt. Er lobt die Méglichkeit fiir die Blirgerschaft, sich auf diese Art
Informieren und Anregungen geben zu kénnen.

Nachfolgend sind inhalllich die wichtigsten Anregungen, Bedenken und Fragen der Biirger zur
Straflenplanung und zur beitragsrechflichen Heranziehung mit den entsprechenden Antworten der

Verwaltung aufgefiihrt:

1.  Unterschiedliche prozentuale Gewichtung der Tellelnrichtungen
Es wird nachgefragt, warum eine unterschledliche prozentuale Gewichtung der einzeinen
Teileinrichtungen vorgenommen wird und wie der in Rede stehende Prozentsatz speziell bezogen

auf die Teileinrichtung ,Parken® ermittelt wurde.

Die zuvor genannte Unterscheidung ist vom Stédte- und Gemeindebund in seiner Mustersatzung
empfohlen und von den entsprechenden Gremien der Stadt Meerbusch in der Beitragssatzung der
Stadt Meerbusch entsprechend umgesetzt und beschiossen worden. Diese gilt somit als Ortsrecht,
das verbindlich anzuwenden ist. Die Satzung ist in der Vergangenheit bereits mehrfach von
Gerichten ohne Beanstandung iiberpriift worden. Bei der Festsetzung der Hihe des Beitragssatzes
fiir Parkflachen erfoigte, wie fir die dbrigen Teileinrichtungen auch, eine Abwéigung zwischen der
Inanspruchnahme der Teileinrichtung durch die Allgemeinheit und durch die Anlieger, wozu auch
der Besucherverkehr zu den Anllegergrundstlicken gehdrt. Hierzu zéhlen nach der Rechtslage auch
die etwas weiter entfernt liegenden Grundstiicke.

2 Partflichen vor den Hausern Schulstrafe 3-5

Uberwiegend herrscht die Meinung, dass die Parkfidche vor den Hiusem Schulstrae 3-5 nicht in
der Abrechnung berlicksichtigt werden darf, da sie zum einen keinen Bezug zur Anlage als soiche
hat und zum anderen sich in Randlage befindet und somit lediglich den direkt angrenzenden zwei
Grundstiicken, der Bank, dem Kindergarton und der Aligemeinheit dient und nicht den {brigen,
weitentfernt liegenden Grundstiicken der Schuistrale. Eine Einbeziehung dieser Parkfliche in die
Beitragsabrechnung wird ale widerrechtlich angesehen und entsprechend eine gerichtliche

Uberpriifung angestrebt.

Herr QEIINNINNRE; bittet die Verwaltung zu Uberprifen, ob die Parkfléichen nicht méglicherweise
von Seiten der Volksbank im Rahmen der seiner Zeit erteliten Baugenehmigung abgeldst wurden,
da keine privaten Steliplétze auf dem Volksbankgrundstiick verwirkiicht werden konnten. Somit hitte
die Stadt die Pflicht fir die privaten Stellpléitze {ibernommen und diess kénnten beitragsrechtlich
nicht ein zweites Mal abgerechnet werden.

Herr Trapp erklért, dass es eine Abliseméglichkeit fir private Steliplétze gibt. Die Abldsebetrage
werden allerdings nicht fiir spezielle Stellpidtze erhoben, sondern der Ausgleich erfolgt an
unterschiedlichen Stellen im Stadigebiet und zwar fiir das Fehlen von Stellpi&tzen allgemein und
nicht bezogen auf eine spezielle Baumafnahme.

Herr Baldus versichert, dass der Frage, ob die Stellplétze der Volksbank zur Verfligung gestellt und
von dieser bezahlt wurden, vor einer Abrechnung nachgegangen wird und wie vor jeder Abrechnung
selbstverstéindlich alle eventuell einer Abrechnung entgegenstehenden Griinde vorher iberpriift
werden. Beziiglich der Randlage der Parkflichen verwies Herr Baldus auf das KAG NRW, dass die
Inanspruchnahmemdglichkeit vorsieht und nicht von einer tatschlichen Inanspruchnahme des
einzelnen Anliegers ausgeht. Somit haben auch die nicht direkt angrenzenden Anlieger einen Vorteil
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durch die Teileinrichtung ,Parken”

Verkehrssicherhelt

Die Anlieger des Parkplatzes sehen in der rdumlichen Nihe der Parkplitze zum Kurvenbereich
SchulstraBe Ecke Hauptstrale eher sine Verschlechterung der Verkehrssicherheit ais eine
Verbesserung. Zudem sehen sie Gefahren belm riickwartigen Ausparken im Bezug auf schnell In
die Schuistrale sinbiegende Einsatzfahrzeuge der in der Nachbarschaft angesiedslten Feuerwehr
und des Rettungsdienstes. Die Anordnung von Senkrechtparkern im Kurvenbereich ist in den Augen

der Anlieger kelne opfimale Lésung.

Herr DeuBlen erklért, dass sich die Verbesserung der Sicherheit hier durch die geZnderte
GehwegfUhrung auf den FuBgéngerverkehr bezieht. Der Stralenverkehr hat sich entsprechend der
StVO rilcksichtavoll zu verhalten. Er verwsist auf positive Erfahrungen mit einer solchen Anordnung
der Parksténde im Bereich der Stralle ,In der Loh" sowie an weiteren Stellen iir. Stadtgebiet, wo
eine solcha Ldsung z.T. Gber Jahrzehnte Standard ist.

Ausbauzustand der Teilelnrichiung ,,Gehweg"

Herr GHENEENIIIN macht deutiich, dass den Anliegem durchaus bewusst ist, dass die Gemeinde
eine Beitragserhebungspflicht hat und gibt an, dass die Anlieger grundsétzlich bereit sind, dieser
auch nachzukommen, allerdings nur Im Rahmen der wirklich notwendigen Arbeiter und diese
bestehen aus Sicht der Anlieger nur bezogen auf den normalen Verschlel® der Fahrbahn. Der
Gehweg ist nach Einschtzung der Anlieger noch in einem guten Zustand, auch die
Probeschijrfungen haben diese Einschétzung ihrer Meinung. nach bestitigt und das Abbrechen des
Gehweges durch die Auskofferungsarbeiten an der Fahrbahn selen lediglich ein zusitzliches
Argument der Verwaltung, MaBnahmen am Gehweg durchfiihren zu kinnen. Dem ersten Argument,
zur Verkehrsberuhigung die Fahrbahn zu verengen und in diesem Zuge zur Sicherheit der
Fulganger die Gehwege 2u verbreitern, kénnen die Anlieger nicht folgen, da ihrer Meinung nach ein
Kinderwagen oder Rallator auch einen 2 m breiten Gehweg gefahrlos benutzen kann. Sie setzen
sich fiir den Erhalt des bestehenden Gehweges sin.

Kostensteigerung

Von Seiten der Anlleger besteht ein groRes Unverstindnis beziiglich der Kostensteigerung. /m Juni
2012 war noch von Ausbaukosten in Héhe von 280.000 € die Rede, jetzt wird schon von 365.000 €
ausgegangen. Wie kommt es zu dieser Kostensteigerung und verindem sich diese noch weiter oder

kann diese Zahi nun als endglltig angenommen werden?

Herr Deufen erldutert, dass es sich bei den ersten Zahlen um eine Grobkosterischatzung tber m?
Ausbaufidche im Rahmen der Haushaltsanmeldungen handeit. Zur Biirgeranhdrung wurde eine
genaue Kostenermittiung durchgefithrt, die auch Grundlage fiir die Ausschreibung sein wird. Im
Zuge dieser weiteren Planung ergab sich, dass sich im Untergrund teerbelastete Hochofenschlacke
befindet, die nach Gesetzeslage ordnungsgem&fl entsorgt werden muss. Weiterhin stellte sich
heraus, dass ein Mehraushub aufgrund der Untergrundbeschaffenheit (mangelnde Tragfahigkeit)
erforderlich ist. Diese Fakioren wirken sich kostensteigernd aus. Bei der Vorbereitung der
Ausschreibung wird gewissenhaft vorgegangen, das Ergebnis der Ausschreibung kann jedoch zum
jetzigan Zeitpunkt hinsichtlich der Kostenhdhe nicht vorausgesagt werden. Ausgeschrieben wird
nach VOB Teil A, hier ist die Miglichkeit einer Nachverhandlung, wie es im privaten Bereich mdglich
ist, nicht gegeben. Die Ausschreibungergebnisse unterliegen allgemeinen Praisschwankungen 1

Steigerungen.
Fehlende Gutachien Im Bzu- und Umwreltausschuss

Nach Ansicht von Hermylifflifkann dem Bau- und Umweltausschuss im Juri kein Guiachten
vorgelegen haben, da das in der Biirgeranhdrung ausgehangene Gutachten auf den 14.09.2012
datiert ist und somit erst nach dem Sitzungstermin erstellt worden ist. Er wirft der Verwaltung die
Tauschung des Ausschusses vor, denn aus dem Gutachten hétte der Ausschuss ja sehen kénnen,

dass dis Kosten hither sein werden.

Herr Bahners verweist nochmals auf die grobe Kostenschétzung zu Beginn einer Planungsphase
und der genaueren Kostenermittiung im Hinblick auf die Ausschreibung und Bauvorbereitung der

MaBnahme bzw. eine stattfindende Biirgeranhérung.
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Hdéhere Kostenbstelligung der Aligemeinheit an den Mehrkosten

Den Anliegemn ist nicht verstindlich, warum die durch die Entsorgung der Schlacke entstehenden
Mehrkosten von den Anllegem bezahit werden miissen, ihrer Meinung nach miissten sie von der

Allgemeinheit getragen werden,

Herr Baldus erkléirt, dass es sich be! den vorgenannten Entsorgungskosten um erforderliche Kosten
der Malinahme handelt, welche grundsiitzlich zu den beitrags- und somit umiageféhigen Kostan
gehdren. Folglich werden diese Kosten nicht alleine von den Anliegern sondern auch von der
Aligemeinheit durch den Allgemeinanteil mitgetragen. Die Tatsache, dass im Jahr der Herstellung
19680 Hochofenschiacke im Unterbau der Schulstrale verbaut wurde, fiihrt bedauerlicherweise zu
hoheren Kosten bel der Entsorgung dieses Materials, entsprach aber durchaus dem damaligen
technischen Ausbaustandards und ist kein Einzelfall im Stadt- bzw. Bundesgebiet.

Zudem betont Herr Baidus, dass auf der Schulstrale keine atypischen Besonderheiten vorliegen,
die eine Sondersatzung und somit eine Anderung der Beitragsanieile, erforderfich machen wiirden.
Der hoheren Inanspruchnahme der Schulstralle durch die Allgemeinheit wird schon durch die
Eingruppierung als eine HauptarschlieBungsstraBe Rechnung getragen.

Die Anlieger erkundigen sich, von wem die Eingruppierung i die verschiedenen Stratentypen
vorgenommen wird.

Herr Baldus erklért, dass die unterschiedlichen StraBentypen in der Beitragssatzung der Stacit
Meerbusch néher charakterisiert werden und im Falle einer Abrechnung die Stralle unter diese
Tatbestandsmerkmale subsumiert wird.

Von den Anliegern wird eingewendet, dass das hohe Verkehrsaufkommen, weiches Giberwiegend
durch den Lieferverkehr zu den naheliegenden Geschéfien und zur Bank, den Verkehr zu den
Kindergérten und der Schule, den Anliegerverkehr der einmiindenden Siraflen, die Feuerwehr und
den Rettungsdienst hervorgerufen wird, nur durch eine hdhere Beteiligung der Aligemeinheit an den

Kosten Rechnung getragen werden kénnte.

Herr Baldus entgegnet, dass es sich bei den Verkehren zum Kindergérien und der Bank um
Anliegerverkehr handelt. Dem Verkehrsaufkommen, das durch die auf die Schulsirale
angewiesenen Straen ausgeltst wird, wird durch die Eingruppierung in eine
HaupterschlieRungsstrae Rechnung getragen. Der Verkebr durch das Rettungswesen, Feuerwehr
etc. gehdrt zum bestimmungsgeméRen Gehrauch einer Strake.

Deckenzanierung

Die Anfieger machen wiederholt deutlich, dass fiir sie unverstéindlich ist, warum eine Stralte deren
Aufbau nun 52 Jahre gehalten hat, nicht durch einen einfachen neuen Deckenilberzug fir welters

50 Jahre halten wiirde.
Meerbusch = Stzdt im Grilnan®

In Anlehnung an den Ruf der Stadt Mearbusch ais die ,Stadt im Grinen®, regen die direkten
Anlieger an, die sieben Senkrechtparker gegeniiber der Einfahrt zum &ffentlichen Parkplatz lieber in
vier Langsparker mit Begriinung ringsherum umzuwandein.

Von Seiten der Anlieger wird ein Mitspracherecht beziiglich des Ausbaus und der Gestaltung des

Gehweges angeregt.
Herr Gabernig &ulert sein Unversténdnis dariiber, dass sich auf der SchulstraBBe die Anzahl an

Stellplétzen nicht verandern sall, von den Anliegern allerdings eine Reduzierung angestrebt oder in
Kauf genommen wird, die, wiirde sie von der Palitik gekommen sein, auf Missfallen gestollen wére,

Es folgt eino Powerpoint-Préisentation der Interessengemeinschaft Grundstiickseigontiimer
SchulstraBie in Meerbusch Lank, vorgetragen von HerrnBINE

Anmerkung der Schriftfihrer: Die Interessengemeinschaft Grundstiickseigentiimer Schulstralie wird
nachfoigend der Einfachheit halber mit, IG" abgekdrzt.

Zunéichst beméngelt die |G, dass der Fragenkatalog, den sie der Stadt Meerbusch vorgelegt hat
von Seiten der Verwaltung nicht ausreichend beantwortet wurde.

Die IG flhrt den Substanzverlust der Schulstraie auf mangeinde bzw. unterlassene bauliche
Unterhaltung- und ErhaltungsmaBBnahmen von Seiten der Verwaltung zurlick. Unterstiitzend fiihrt
sie die HVA B-SiB, Anhang ABBV, an, die Angaben zu den Nutzungsdauemn einzeiner Schichten



des Strafenoberbaus macht uid wonach, die Zeiten auf der Schulstrale erheblich iiberschritten
sind, was folglich zu den VerschleiRerscheinungen gefiihrt hat.

Nach Auffassung der IG wére die Schuistralie in einem guten Zustand, wenn die Stadt Meerbusch
2% der Ausbaukosten alle 15 Jahre fiir die Sanierung der StraBe aufgebracht hatte. Nach Meinung
der IG kénnte die Stadt Meerbusch die Schulstralie jetzt ausbauen, wenn sie das Geld, weiches sie
durch unteriassene Instandhaltungsmalnahmen eingespart hat, bei der Bank angelegt hitte, was
bei einer defizitéiren Stadt allerdings nicht erfolgt.

Waeiterhin kritisiert die IG, das Gutachten, die ihrer Meinung nach Grundlage fir die grundhafte
Emeuerung sind, nicht erstallt wurden und wertet dies als Verséumnisse der Verwaltung.

Fiir die IG ist ein tieferer Aushub von 80 cm auf 80 cm im Bersich der Fahrbahn nicht
nachvaolizishbar.

Die IG &uBert ihr Unverstindnis (iber die 70 % Beitragsbetsiligung der Anlisger an der
Teileinrichtung ,Gehweg®, sie gedenkt dies gerichtiich liberpriifen zu lassen. Die Erforderlichkeit der
Emeuerung der Teileinrichtungen ,Gehweg" und ,Beleuchtung” erschliet sich der IG nicht, zudem
kritisieren sie das Erscheinungsbild des neuen Leuchtentyps und mochten am Aussshen der
bestehenden Beletichtung festhalten.

Eine 30%ige Kostensteigerung innerhalb von 3 Monaten ist von der IG nicht nachvollziehbar. Im
Brief von 27.08.2012 war von einer seriés ermittelten Summe die Rede, die nun laut Pressebericht
von Oktober 2012 von urspriinglich 200.000 € auf 365.000 € gestiegen ist, dieser Sachverhalt stoft
bei der IG auf Unversténdnis und macht die Forderung nach einer gréReren Kostentransparenz
laut.

Die IG stellt Ihre einzelnen Planungsvarianten vor. lhr Hauptaugenmerk fAlit dabei ausschlieBlich
auf den Bereich der Parkfifichen vor den Hausern SchulstraBe 3-5. Hier spricht sich die IG aus
Griinden der Sicherheit fir dle FuBgénger gegen dle Anlegung von Senkrechtparkern und die
Verlegung des Gehweges an die Hauskanten aus. _

Die IG hélt die-Planung der Verwalturg in diesem Bereich fur nicht bebauungsplankonform, da dort
die im Bebauungsplan vorgegebenen Festsetzungen des Gehweges und der Baumreihen nicht
umgesetzt wurden und macht entsprechende eigens Vorschlége zur Umsetzung der Festsetzungen

des Bebauungsplanes,

Anmerkung der Schriftfdhrer: Die Powsrpoint-Présentation liegt der Niederschrift als Anlage 1 bei.
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11.

i2.

13.

Zuwegung Evangelischer Xindergarten

Der Vertreter des Kindergartens, Herr SR trigt die Bitle an die Verwaltung heran, i Rahmen
des Gehwegausbaus die Zufahrt zum Kindergarten ebenfalls zu erneuemn, da sich diese in elnem
sehr schiechten Zustand befindet. Zudem stellt die LitfaBsaule sine Sichtbehindsrung dar und sollte

miiglichst entfernt oder umgesetzt werden.
Heranziehung des &ffentlichen Parkplatzes
Die Anlieger erkundigen sich nach der Einbeziehung des Parkplatzes zu der Abrechnung.

Herr Baldus erklért, dass der Bebauungsplan den Parkplatz als &ffentlichen Parkplatz festsetzt, der
somit eine eigensténdige Erschlielungsanlage darstellt, welche nicht beitragspflichti gegeniiber
einer anderen Anlage ssin kann,

Die Thematik ist den Anliegern, auch im Hinblick auf die Parkfldchen vor den Grundstiicken
Schulstralie 3-5, vollig unversténdlich und es wird gemutmaRlt, dass.dies mit der Eigentimerrolle
der Stadt an dem Parkplatzgrundstiick in Zusammenhang steht. Dieser Sachverhait sollte
gerichtlich mit iberpriift worden.

Ezumzethen nicht Bebauungsplan %Zonform

Herr Sl betont, dass die stidt. Planung des Bereiches vor den Hiusem Schulstrale 3-5
{Parkplatz) bezogen auf die Baumreihen nicht konform zum Bebauungsplan ist.

Herr Deullen erkldr, dass die Bdume und auch die Stellpi&tze im Bebauungsplan rechtiich nicht
festgelegt und somit keine zwingende Umsetzungsvorgabe sind. Es existiert hisr nur eine
Festsetzung als &ffentliche Verkehrsfisiche.

Verschmaélerung der Fahrbahnbreite

Die Anlieger empfinden die bestehende Fahrbahnbreite auf der Schulstrafie fiir den Fahmradverkehr
als zu eng und gefihriich und kénnen sich eine Verschmiélerung der Fahrbahn nicht vorstellen. Sie
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15.

geben zu bedenken, dass die Fahrradfahrer dann den Gehweg als Fahrradweg nutzen werden.

Herr DeuBen erklért, dass auf einer Strae mit der Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h die
Anlegung eines eigensténdigen Radweges nach StVO nicht erlaubt ist.

Er eridutert welter, dass aus diesem Grunde die Verschmalerung der Fahrbahn von .00 m auf 5,50
m angestrebt wird, da dies den Kraftfahrzeugverkehr zur Reduzierung der Geschwindigkeit auf
genau diese 30 km/h anhélt und den Radfahrer zu einem glelchwertigen Verkehrsteilnehmer auf der
Stralle macht.

Die Anlieger fihren an, dass die Einmiindungsbereiche oft zugeparkt werden und es schon jetzt
schwierig ist, aus den StraBen ,Taubenacksr und ,Am Lipperhof* herauszukommen. Die
Fahrzeuge der Miillabfuhr Uberfahren schon jetzt regeiméBig den Gehweg bis dicht an die
Grundstiickshecken heran. Es wird angeregt die Miillabfuhr, Feuerwehr etc. an der Entscheidung
zur Verengung der Fahrbahn zu beteiligen und sich die Situation in der Ortlichkeit einmal
anzusehen. Schon im Hinblick auf die Zerstdrung des Gehweges im Taubenacker und der
zukiinftigen Finanzierung der Emeuerung, wird dies der Verwaltung von den Anliegern nahegelegt.

Herr Trapp erkiért, dass die Verschmélerung in diesem Umfang die Situation nicht erheblich
veréndert und Uberlegt die Ecken mit einem stirkeren Aufbau zu versehen. Das Problem der
Falschparker ist ain grundsétzliches Problem im Stadtgebiet.

Herr DeuBen ergénzt, dass eine Gehwegbreite von 2,30 m den Richtlinien entspricht ind die
Verengung der Fahrbahn der Schulstrale auch optisch den Charakter einer Strafe mit der
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 knv/h geben soll,

Reslmee der Anliagsr

Aus Sicht der IG, vertreten durch Herrn€EllNI ist die Fahrbaii erneuerungsbedirftig, die dbrigen
Telleinrichtungen allerdings nicht. Unverstindnis herrscht weiterhin im Hinblick auf die
Fahrbahrnwerschmiélerung, dle Gehwegverschwenkung im Bereich vor den Grundstiicken

Schulstrafe 3-5 und die Anlegung der Parkfléchen in diesem Bersich, Herr 2 erkundigt sich,
ob es nicht sine M&glichkeit gébe, die StraRe als Altemnative zur Grunderneue nur zu sanieren.

Herr Deullen erkifirt, dass sich nach Ricksprache mit dem Bodengutachter ergab, dass der
Untergrund nicht standféhig ist und somit eine zusétzliche Bodenverbesserung des Untergrundes
erfolgen muss. Diese st mit Lasiplaitendruckversuche: nachzuweisen, um die ndtige
Standfestigkeit des Untergrundes nach RStO und durch dle bauausfilhrende Firma eine

Gewishrleistung zu erhalten.

Durch diese zusétzliche MaBlnahme wird der Stralenkérper ca. 80 cm tief ausgeschachtet, was
orfahrungsgeméB ein Abrutschen der vorderen Gehweganlage'in die Baugrube zur Felge hat,
Diese Erfahrung hat die Verwaltung bereits bei mehreren Baumaftnahmen im Stadtgebiet gemacht.

Herr. SMIIIP weist auf den Aspekt hin, dass sich der Gehweg noch in einem guten Zustand befindet
und somit einem Geldwert darstelit. Wiirde nun der seiner Ansicht nach noch mindestens 40 Jahre

haltenden Gehweg erneuert, wiirde dieses Vermdgen vernichtet. .

Herr Trapp versuchte erneut auf die Tatsache aufmerksam zu machen, dass bel siner Bautiefe von
80 cm, welche die Beschaffenheit des Untergrundes vorgegeben ist, der Gehweg nicht nur partiell,
sondern in groBen Tellen abrutschen wird und so, zusammen mit dem Kabelgraben fiir die
einseitige Beleuchtung und den Graben der Wasserleitung dle Erneuerung des Gehweges

arforderlich wird.

Kanalzustand

Die Anlieger erkundigen sich nach dem Zustand des Kanals in der Schulstralle, den erforderlichen
Mafnahmen und der Beteiligung der Versorgungstréger.

Herr Bahners telit mit, dass sich der Kanal noch in einem guten Zustand befindet. Die Durchfiihrung
der Kanal-TV-Untersuchung ergab an nur 10 Hausanschliissen sanierungsbedirftige Schaden und
lediglich eine leichte Innenkorrosion von ca. 1 cm, was bei einer Wandstérke von 10 cm zu
vernachléssigen ist. Bei den Kandlen wird zur Sanierung ein sogenanntes Inlinerverfahren
angewendet, welches Erdaufbriiche entbehrlich werden lasst und zu einer weiteren Haltbarkeit des
Kanals von ca. 50 Jahren fiihrt.

Die Versorgungstréger wurden von Seiten der Stadt Meerbusch angeschrisben. Lediglich die WBM
wolien in der Schulstrafie im Bereich von Am Lipperhof bls Claudiusstraie ihre Leltungen ermeuem.
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17.

18.

Standfestigkeit der Beleuchtung

Herr Sl hat Bedenken bei der Erneuerung der kompletten Beleuchtungsaniage. Er hat auf dem
Kirmesplatz die demontierten Masten der MilhlenstraBe liegen sehen und konnte nur an einem
Mast eine Schidigung durch Rost feststellen. Er regt die Priifung jedes einzelnen Mastes mittels
Ultraschallvarfahren, wie man es auch aus der Luftfahritechnik kennt, oder #hnlichem und die
Entsorgung lediglich der kaputten Masten und nicht der gesamten Beleuchtungsaniage an.

Transparenz des Verwaitungshandelns

Herdiilfbat um mehr Transparenz des Verwaltungshandelns. Da bereits 2006 absehbar war, dass
die Schulstraie erneuert werden muss, die Anlieger jedoch erst jetzt davon erfahren haben, bat er
um einen friiheren Hinwels an die Anlieger. Auch im Hinblick auf die zu erwartenden hohen
Beitragszahlungen wére dies wilnschenswert, damit sich der Biirger darauf sinstellen und
entsprechende Vorkehrungen treffen kann.

Entfernung der Blumenkiibel

Von Seiten der Anlieger wird die Anmerkung gemacht, dass beim Wegfall der Blumenkilbel die
Sicherheit der Kinder durch rasende Kraftfahrzeuge gef&hrdet wird.

Herr SESJSNNNNE richtet abschlieBend die Bitte an die Herren Gabernig und Trapp, den Ausbau fir die
Anlieger moglichst kostenglinstig zu halten und nur die unbedingt notwendigen Ausbauarbeiten
durchzufthren. Er welst noch einmal daraufhin, dass der Gehweg seiner Meinung nach nicht abgerechnet
werden darf, was er gerichtlich liberpriifen lassen wird. Er hofft auf ein Enigegenkommen der Gemeinde.

Herr Voss bedankt sich fiir den reibungslosen Verlauf der Biirgeranhdrung und verabschiedet sich von
allen Betsiligten.

Herr Gabernig beendet um 21.00 Uhr die Blirgeranhdrung.

Im Aufirag
Die Schriftfiihrer:
gez. Stein gez. Bahners
Stein Bahners
(Sachbearbeiterin) (Projektleiter)



