Fachbereich 5 Meerbusch, 14.02.2023
Az.66.11-0126/1085

Niederschrift

der Burgerinformation vom 08.02.2023
zur Vorstellung der StraBenausbauplanung
der Karl-Borromé&us-StraBe in Meerbusch-Biderich

Ort: Adam-Riese-Schule, WitzfeldstraBe 41

Grundlage:  Der Ausschuss fur Klima, Umwelt, Bau hat am 22.11.2022 beschlossen, fir die im
Ausschuss vorgestellten Ausbauvarianten eine Birgeranhérung durchzufihren.

Vertreterin Frau Neukirchen Vorsitzende des Ausschusses fur Klima, Umwelt, Bau

der Politik:

Vertreter der Herr Hartenstein Fachbereichsleiter Fachbereich 5

Verwaltung: Herr Reinecke Abteilungsleiter StraBenbau Fachbereich 5
Herr Baldus Abteilungsleiter ErschlieBungsbeitrage Fachbereich 5
Herr Muller Projektleiter Fachbereich 5

Blrger: laut Teilnehmerliste 24

Beginn: 18.00 Uhr

Ende: 19.30 Uhr

Herr Hartenstein begriBt die Blrger und stellt Frau Neukirchen und die Mitarbeiter der Verwaltung
vor. Danach erklart Herr Hartenstein den Ablauf der Veranstaltung. Herr Hartenstein bittet darum, die
Verwaltung zuerst die Planung und betragsrechtlichen Belange vorstellen zu lassen und nach den
Vortrdgen den Burgern das Wort fur Fragen und Anregungen zu geben. Er erlautert vorab, dass es
sich  bei dem geplanten Ausbau um eine MaBnahme handelt, welche nach dem
Kommunalabgabengesetz Nordrhein-Westfalen (KAG NRW) zu behandeln ist und die anteiligen
Kosten der Anlieger nach jetziger Gesetzeslage vom Land NRW (ibernommen werden.

Erlduterung der Planung
Herr Hartenstein beschreibt die Notwendigkeit der StraBenerneuerung auf Grund der notwendigen
Kanalsanierung / -erneuerung im Bereich KolpingstraBe bis NordstraBe im Vorfeld der

StraBenbaumaBnahme zum einen und dem maroden StraBenzustand der Karl-Borromaus-StraBe zum
anderen.

Herr Hartenstein erldutert die drei Varianten zur Ausbauplanung der Karl-Borromaus-StraBe mit
Variante | als 1:1 Erneuerung im Trennungsprinzip im Bereich KolpingstraBe bis Nordstrafe.
Variante Il als Ausbau im Mischprinzip zum verkehrsberuhigten Bereich KolpingstraBe bis NordstraBe.

Variante Ill als Ausbau im Trennungsprinzip mit EinbahnstraBenregelung im Bereich KolpingstraBe bis
NordstraBe.



Er erklart, dass Variante | nur als Referenzvariante zum Kostenvergleich dient, eine Durchfihrung
dieser Variante auf Grund der drastisch zu geringen Gehwegbreiten bei einer Neuherstellung
keinesfalls in Frage kommt und nicht mehr den heutigen Mindeststandards entspricht.

Herr Hartenstein erldutert, dass nach Abwégung aller Vor- und Nachteile und unter den vorliegenden
Randbedingungen die Variante It mit Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich als diejenige angesehen
wird, welche fUr alle Verkehrsteilnehmer die meisten Vorteile ergibt, z.B. gleichberechtigter
Aufenthalt aller Verkehrsteilnehmer auf der Mischflache, aufgelockertes Erscheinungsbild durch
Pflanzbeete, dadurch geschwindigkeitsdampfende Wirkung.

Fur eine ordnungsgemafe Separation (Trennungsprinzip mit getrennter Fahrbahn/Gehweg) fehlt der
Platz zur Einhaltung der notwendigen Gehwegbreiten, will man dem FuBgénger seinem nach dem
heutigen Stand der Regelwerke zustehenden Raum gewahren.

Herr Hartenstein erklart die Vorzlge des geplanten Ausbaus (Einengungen und Portalwirkung als
geschwindigkeitsddmpfende MaBnahmen, Parken nur noch an den vorgeschriebenen Stellen
moglich, ca. 14 Parker, die Anlage von Pflanzbeeten) gegentiber dem jetzigen maroden Zustand und
der auf gesamter Lange einseitigen Parksituation und dadurch entstehenden Konflikten in
Gegenverkehrssituationen.

Herr Hartenstein weist darauf hin, dass auf Grund der Leitungslagen der Versorger die Pflanzbeete
nicht mit Baumen, sondern nur mit Stauden/Strauchern bepflanzt werden kénnen.

Zudem wurde Variante Il als EinbahnstraBenregelung Fahrtrichtung NordstraBe vorgestellt.

Hier muss der Gehweg im ersten Teilbereich verbreitert werden da er im jetzigen Zustand eine Breite
< 1 m hat. Durch die Gehwegverbreiterung wird die Fahrbahn ab KolpingstraBe bis
Grundsticksgrenze Karl-Borromdus-StraBe 1a stark verschmalert, was wiederum ein einseitiges
Parken in diesem Bereich unmdglich macht. Es wirden bei dieser Variante 7 Parkplatze verbleiben.

Finanzierung der BaumaBnahmen nach § 8 Kommunalabgabengesetz (Vortrag Herr Baldus):

Herr Baldus erklart zundchst die gednderte Ausgangslage fur die Eigentimer der angrenzenden
Grundstucke durch die Forderrichtlinie StraBenausbaubeitrage, die am 03.04.2020 durch den
Landtag NRW beschlossen wurde.

Danach Ubernimmt das Land NRW zur Entlastung der Beitragspflichtigen die Zahlung der auf das
Grundstuck entfallenden StraBenausbaubeitrage zu 100 % (Landtagsbeschluss vom 24.03.2022). Es
wird zwar weiterhin mit den Eigentimern abgerechnet, d.h. dieser erhélt einen Bescheid mit einer
Beitragsfestsetzung fur das Grundstick, allerdings entfallt die Zahlungsforderung. Es erfolgt im
Bescheid der Hinweis, dass der Beitrag bereits durch das Land NRW gezahlt wurde.

Eine EigentUmerin stellte die Frage nach einer schriftlichen Zusage dieser Fdrderung. Sie habe
Bedenken, dass sie zum Schluss doch zahlen musste.

Daraufhin erklarte Herr Baldus, dass dies nach den geltenden Gesetzen nicht moglich sei, sie aber
sicher sein koénne, dass auf Grund des in einem solchen Fall zu erwartenden Drucks auf den
Gesetzgeber, die Zahlung sicher erfolgen werde.

AnschlieBend erklart er die Grundzlge des Beitragsrechts anhand der rechtlichen Grundlagen und
der sich daraus ergebenden Beitragserhebungspflicht der Stadt Meerbusch. Weiter geht er auf die
vom Rat beschlossene Beitragssatzung zum § 8 des Kommunalabgabengesetzes des Landes
Nordrhein-Westfalen (KAG NRW) fur straBenbauliche MaBnahmen ein und erklart die dort
geregelten Details zur Beitragserhebung.

Er erldutert nochmals, dass die Beitrage der privaten Eigentimer durch das Land NRW gezahlt
wirden. Nach Abschluss der MaBnahme und dem Vorliegen der Schlussrechnungen wird durch die
Verwaltung ein Zuwendungsantrag gemal der Forderrichtlinie StraBenausbaubeitrage gestellt.

Er teilt mit, dass es sich aus beitragsrechtlicher Sicht bei der Karl-Borroméaus-Straf3e in diesem Bereich
um eine bereits erstmalig hergestellte und nach Baugesetzbuch (BauGB) abgerechnete Anlage
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handelt. Die Erneuerung ist nach den Bestimmungen des § 8 des Kommunalabgabengesetzes des
Landes Nordrhein-Westfalen (KAG NRW) abzurechnen.

Den Anwesenden wird erldutert, dass die beitragsfahigen Kosten entsprechend der in der Satzung
angegebenen %-Satze auf die Allgemeinheit und die Anlieger aufgeteilt werden. Hierzu muss die
auszubauende StraBBe zunachst einem StraBentyp zugeordnet werden.

Die Karl-Borromédus-StraBBe ist anhand der in der Rechtsprechung entwickelten Kriterien in die
Kategorie AnliegerstraBe einzustufen. Demnach werden 30 % der Kosten von der Allgemeinheit,
d.h. aus allgemeinen Steuermitteln aller Meerbuscher Biirger, getragen und 70 % verbleiben bei den
bevorteilten Anliegergrundstticken. Sollte der Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich erfolgen, bleibt
es bei der vorher geschilderten Verteilung.

Des Weiteren ist die Verteilflache, auf welche die beitragsfahigen Kosten verteilt werden, zu
ermitteln. Diese setzt sich zusammen aus den Grundstiicksfléchen der Grundstlcke, die durch die
Inanspruchnahmemaoglichkeit  der  Anlage  einen  wirtschaftlichen  Vorteil  haben.  Die
Grundstlcksflachen dieser Grundstiicke werden entsprechend ihrer Art und dem MafB ihrer
moglichen  Ausnutzbarkeit entsprechend der Beitragssatzung der Stadt Meerbusch um
Vomhundertsatze erhoht. Bei den hier vorhandenen zweigeschossigen Grundstlicken wird die
Grundstlcksfliche um 80 % erhoht. Die Gesamtsumme der erhdhten Flachen ergibt die
Verteilflache.

Diese wird ins Verhaltnis zu dem Anliegeranteil (70% der beitragsfahigen Kosten) gesetzt, so dass
sich dann fir jedes Grundstuck der festzusetzende Beitrag ergibt.

Es wird nochmals darauf hingewiesen, dass die Beitrage fur die Zukunft gezahlt werden und der
Eigentlimer eine Anlage erhalt, die méglichst auch in 50 Jahren noch funktionsféhig ist.

Nachrichtlich hier die Berechnung der umzulegenden beitragsféhigen Kosten fur die vorgestellten
Varianten:

Variante 1

Kosten

Fahrbahn, Gehwege 456.000 €

StraBenentwasserung -> 31,2 % von. 130.000 € (reine Kanalkosten) = 40.560,00 €

Umlage:
496.560 € * 0,7= 347.592 € davon entfallen ca. 164.000 € auf das stidtische Grundstiick (Schule)

Variante 2

Kosten:

Fahrbahn 472.000 €

StraBBenentwasserung -> 31,2 % von. 130.000 € (reine Kanalkosten) = 40.560,00 €

Umlage
512.560 € * 0,7= 358.792 € davon entfallen ca. 169.000 € auf das stadtische Grundstiick (Schule)

Variante 3

Kosten:

Fahrbahn, Gehwege 459.000 €

StraBBenentwadsserung -> 31,2 % von 130.000 € (reine Kanalkosten) = 40.560,00 €

Umlage:
499.560 € * 0,7= 349.692 €. davon entfallen ca. 165.000 € auf das stidtische Grundstiick (Schule)

Vereinzelt wahrend aber hauptsachlich nach den Vortragen der Verwaltung kommt die Burgerschaft
zu Wort.

Die Variante mit dem Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich findet einerseits iberwiegend Zuspruch,
andrerseits werden aber auch Kritik und Sorgen geduBert.
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Bdrger:

Verwaltung:

Blrger:

Verwaltung:

Blrger:

Verwaltung:

Burger:;

Verwaltung:

Barger:

Verwaltung:

Birger:

Verwaltung:

Bdrger:

Verwaltung:

Ein verkehrsberuhigter Bereich unmittelbar an der Schule wird kritisch gesehen. Kinder,
besonders zu den Schulanfangs- und Endzeiten seien ungeschiitzt dem Verkehr
ausgeliefert.

Ein Verkehrsberuhigter Bereich erfordert gegenseitige Ruicksichtnahme, vorgeschrieben
ist Schrittgeschwindigkeit, auch ein Trennungsprinzip garantiert keine absolute
Sicherheit. Zudem werden Polizei und Ordnungsamt informiert, dass sich die
Verkehrssituation andert und ggf. kontrolliert werden muss.

Zu wenige Parkplatze bzw. zu viele Fremdparker (Flughafen, Eltern der Schuler), Frage
nach Anwohnerparkplatzen.

Der Hol- und Bring Verkehr zur Schule ist Anliegerverkehr. Das Schulgrundstiick ist
Anlieger der Karl-Borromaus-StraBe und wird an den Kosten beteiligt. Ein Ausschluss
von Fremdparkern wadre nur mit Anwohnerparkplatzen zu realisieren. Dies ist allerdings
ein sehr einschneidendes Instrument, da dann auch Kosten fur die Anlieger
(Anliegerparkausweis) bzw. fir Besucher der Anwohner entstehen.

Es werden zusatzliche Bodenschwellen zur Drosselung der Geschwindigkeit gefordert.

Bodenschwellen (Rampensteine) werden am Anfang- und Ende des verkehrsberuhigten
Bereichs vorgesehen. Innerhalb des Bereichs sind Bodenschwellen kontraproduktiv, da
sie zum einen Brems- und Anfahrvorgange vervielfachen, zum anderen zu
Ausweichmandévern animieren um die Schwellen zumindest halbseitig zu Umfahren.
Des Weiteren sind durch die Einfahrtslagen mdogliche Einbaubereiche begrenzt. Der
nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer wird zudem benachteiligt und kann von den
Vorteilen des verkehrsberuhigten Bereiches nicht partizipieren.

Es wird eine Verscharfung der morgendlichen Verkehrssituation durch ,Elterntaxis”
beflrchtet.

Es werden in der Kolpingstral3e Elterntaxi-Parkplatze eingerichtet.

Frage ob sich die Oberflachen des verkehrsberuhigten Bereichs von den angrenzenden
Bereichen absetzen.

Ausfuhrung ist komplett in Pflasterdecke (mehrfarbig) geplant, angrenzende StraBen
haben eine Asphaltoberflache. Abgrenzung der Bereiche mit Rampenstein (Sinusstein).

Frage wo ein evtl. Parkplatz fir Menschen mit Behinderung eingerichtet werden kann.

Wenn Bedarf besteht, wird er an der Stelle errichtet wo solch ein Parkplatz benétigt
wird. In diesem Zusammenhang wird erwahnt, dass im verkehrsberuhigten Bereich alle
Parkplatze barrierefrei sind.

Im Anfangsbereich der Karl-Borroméus-StraBBe von der WitzfeldstraBe kommend, wird
standig im absoluten Halteverbot geparkt, zusatzliche Forderung nach markierter
Sperrflache.

Hierzu wird eine Uberprifung zugesagt.



Burger:

Verwaltung:

Blrger:

Verwaltung:

Es besteht die Sorge um die Sicherheit der Kinder im Verkehrsraum, die Anwohner
sehen aber auch einen hohen Parkdruck in der Karl-Borromaus-StraBe.

Aufgrund der vorhanden Breite der Verkehrsfliche lassen sich jedoch nicht alle
Winsche unterbringen, so dass der vorgeschlagene verkehrsberuhigte Bereich den
groBten gemeinsamen Nenner darstellt mit dem Ziel fur alle eine sichere Verkehrsflache
herzustellen.

Ein BUrger winscht sich den Bereich von Kolping- bis NordstraBe als Sackgasse.
Weiterhin koénnte er sich eine Ampel z.B. an der KolpingstraBe oder auch an der
Einmdndung WitzfeldstraBe vorstellen. Auch ein Kreisverkehr wurde zur Beruhigung
der Verkehrssituation beitragen. Eine Blrgerin unterstitzte dies, indem sie bemerkte,
dass sich in Verkehrsberuhigten Bereichen nicht an die Geschwindigkeit gehalten werde
und Kinder gefahrdet werden.

Eine Sackgasse bendtigt einen Wendehammer. Hierfur fehlt der erforderliche
StraBenraum und weitere Parkplatze wirden wegfallen. Auch die weiteren Vorschlége
sind mangels Platz oder aus verkehrsrechtlicher Sicht nicht umzusetzen. Zum Thema
Kindergefahrdung wird auf die gegenseitige Rucksichtnahme und die Aufsichtspflicht
der Eltern verwiesen

Herr Hartenstein fasst die Veranstaltung zusammen. Eine Verkehrsberuhigung wird von einem
groBen Anteil der Blrger beflrwortet, auch wenn einzelne mehr Parkraum moéchten oder eine
Separierung der Verkehrsflachen. Aufgrund der vorhanden Breite der Verkehrsflache lassen sich
jedoch nicht alle Winsche unterbringen, so dass der vorgeschlagene verkehrsberuhigte Bereich den
gréBten gemeinsamen Nenner darstellt mit dem Ziel fiir alle eine sichere Verkehrsflache herzustellen
bei dem der MIV nicht bevorrechtigt ist.

Herr Hartenstein erklart, die Verwaltung trégt das Ergebnis der Burgerinformationsveranstaltung dem
Ausschuss fur Klima, Umwelt, Bau am 14.03.2023 vor, dieser entscheidet dann Uber die weitere
Vorgehensweise. Die Prasentation, inkl. der Plane und der Niederschrift, werden kurzfristig auf der
Internetprasenz der Stadt Meerbusch, die Vorlage fur den Ausschuss ca. 14 Tage vorher im
Ratsinformationssystem auf der Internetseite der Stadt Meerbusch eingestellt.

Die Veranstaltung wird gegen 19:30 Uhr beendet.

Im Auftrag

Die Schriftfahrer:

ol

JW\/\.;

aldus Maller
(Abteilungsleiter Beitrage, Gebuhren und (Projektleiter)
Zuwendungen)






