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DER RHEINTAKT ALS BAUSTEIN ZUR VERKEHRSWENDE 

 Die Landeshauptstadt Düsseldorf setzt sich zum Ziel, die Verkehrswende voranzutreiben 

und dafür den ÖPNV-Anteil am Modal Split von 21% auf 24% in 2030 und auf 28% in 

2040 zu steigern (aktueller Arbeitsstand des Mobilitätsplan D).

 Zusammen mit dem erwarteten Bevölkerungswachstum erfordert dies eine jährliche 

Ausweitung des ÖPNV-Angebotes um rechnerisch 1,88% [1], um den erwarteten 

Fahrgastzuwachs bewältigen zu können.

 Das vorliegende RheinTakt-Konzept hat als Baustein für den Weg zur Verkehrswende 

erste Schritte definiert („Module“). 

 Die erste Umsetzungsstufe enthält konkrete Maßnahmen [2] zur Stärkung des Düsseldorfer 

ÖPNV im Umfang von 0,5% [1].

 Weitere Ausbau-Module [3] im Gesamtumfang von weiteren 2,1% [1], die mit dem 

RheinTakt-Konzept kompatibel sind, liegen ebenfalls vor. Diese können sukzessive zu 

einem späteren Zeitpunkt umgesetzt werden.

[1] bezogen auf die Gesamt-Betriebsleistung der Rheinbahn (2021: rd. 47 Mio. Fahrplan-km)

[2] umfasst alle Bahn- und Bus-Module der Priorität 1 und die Variante A Rath/Gerresheim (401 Tsd. Bahn-Fpl-km und −164 Tsd. Bus-Fpl-km)

[3] umfasst alle Bahn- und Bus-Module der Prioritäten 2 und 3 (365 Tsd. Bahn-Fpl-km und 605 Tsd. Bus-Fpl-km)

Bild: flaticon.com
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ZIELE DES RHEINTAKTS

Das Projekt RheinTakt hat sich zum Ziel gesetzt, Verbesserungen in drei Zielfeldern zu erreichen.

a) Verspätungsrisiken minimieren

b) Fahrzeugkapazitäten 

zielgerichtet einsetzen

c) Standzeiten minimieren

d) Kapazitätsspitzen entzerren

Steigerung der 

Produktivität und 

Robustheit des Betriebs

2

a) Verbindlichkeit/Stabilität des 

Angebots erhöhen

b) Transparenz/Verständlichkeit 

des Systems erhöhen

c) Umstiege optimieren

d) Reiseketten beschleunigen

e) Platzangebot verbessern

Verbesserung der Qualität

für die Fahrgäste

1

a) Kompatibilität mit geplanten 

und konzipierten 

Netzanpassungen

b) Flexible, bedarfsgerechte 

Erweiterung ermöglichen

c) Modulare Ausbaustufen 

definieren

d) Leitlinien für künftige

Planungen erarbeiten

Sicherung der Zukunfts-

fähigkeit des Netzes

3Einfach. Immer. Da.
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10‘

5‘

10‘

5‘ 5‘

Optimierte Takte bei 

Linienüberlagerung

Überlagerte Takte auf gemeinsam 

bedienten Streckenabschnitten besser 

aufeinander abstimmen

Einheitliches Taktschema

10/20-Minuten-Takt im Tagverkehr, 

15/30-Minuten-Takt sonst, 

Harmonisierung der Rheinbahn-Linien 

untereinander und mit der S-Bahn

:00 :10 :20 :30 :40 :50 :00

12‘ 17‘ 7‘22‘

Linienoptimierung

Zusammenfassen von Linien und 

Verknüpfung ähnlich starker Linienäste 

unterstützt 10-Minuten-Grundtakt und 

optimalen Fahrzeugeinsatz

Innenstadt

Verbesserte Anschlüsse

Einheitliche Symmetrieminute in allen 

Fahrplänen und harmonisierte Takte

2 ab :012 ab :59

1 ab :56

1 ab :04

Bessere Pünktlichkeit

Reduzierung von Kreuzungskonflikten 

von Linien an dicht befahrenen Knoten

U

an :03,5U79

an :04,5U71

ab :03,5U79

Angebotsverbesserungen

Verlängerung von Linien auf 

gemeinsam bedienten Strecken zur 

Ausweitung des 5-Minuten-Taktes

PLANUNGSPRÄMISSEN DES RHEINTAKTS

Für die Erreichung der 

RheinTakt-Ziele wurden sechs 

Planungsprämissen definiert, 

an denen sich die Konzeption 

orientiert.
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RHEINTAKT-KONZEPT: GRUNDTAKTSCHEMA

 Für den RheinTakt wurde ein einheitliches Grundtaktschema [1] definiert, an dem sich alle Bahn- und Buslinien 

orientieren

 Die Bedienzeiten und Taktwechselzeitpunkte orientieren sich an der Fahrgastnachfrage und bilden eine Balance zwischen 

einem attraktiven und gleichzeitig wirtschaftlichen Angebot.

 Zusammen mit der festgesetzten einheitlichen Symmetrieminute :00 führt dies zu gleichbleibenden Umstiegen [2].

 Die Verdichtung aller 60‘-Takte im Düsseldorfer Busnetz ist als Modul optional umsetzbar.

[1] Taktwechsel- bzw. Betriebszeiten je nach Fahrplanlage der Linie +/- halbe 

Taktzeit, jeweils bezogen auf innenstadtnahe Haltestelle (etwa Hbf); einzelne Linien 

mit früherem Betriebsbeginn

[2] Anschluss in der Hinrichtung gleich gut wie in der Rückrichtung

Mo-Do

Fr

Sa

So / F 30' 15' 30'

20' 10' 15' 15'

30' 15' 10' 15' 15'

20:30 23:00 01:00

20' 10' 15' 30'

05:00 06:00 07:00 09:00 10:00
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 Änderungen gegenüber heutigem Netz:

 U74 in U76 integriert

 U76 nach Holthausen

 U77 nach Lierenfeld Btf.

 U71/83 nach Hellriegelstr.

 U72 nach Benrath Btf.

 701 nach Vennhauser Allee

 705 nach Am Steinberg

 Fahrtenfolge im Tagverkehr im Hochflur-Tunnel [1]:

 Auf der folgenden Seite sind wesentliche Verbesserungen 

im neuen Liniennetz dargestellt.

RHEINTAKT-KONZEPT: BAHNNETZ

2,5‘-Zeitslot :00 :02,5 :05 :07,5

von Norden U79 U78 [2]

von Oberkassel U70 U75 U76 U77

nach Oberbilk
U79 

> Universität Ost

U76

> Holthausen

nach Lierenfeld
U75

> Vennh. Allee

U77

> Lierenfeld Btf.

[1] Hier Fahrtrichtung Süden dargestellt. Fahrtrichtung Norden ergibt sich durch Spiegelung. Genaue Fahrplanminuten sind noch festzulegen.

[2] Nach Realisierung der Flughafenanbindung wird künftig jede zweite Fahrt der U78 als U80 zum Flughafen geführt.

Stadtgebiet

Düsseldorf

H.-Heine-

Allee

Belsen-

platz

Am 

Seestern

Prinzen-

allee

Lörick

Haus Meer

KR-Rheinstr.

DU-

Meiderich
Ratingen

Mitte

Uhland-

str.

Unterrath S

Am 

Hülserhof

Rath S

Heinrichstr.

Merziger Str.

Wittlaer

Arena/

Messe Nord
Freiligrath-

platz

Flughafen

Terminal

Schlü-

terstr.

Staufen-

platz

Flingern S

Gerresheim S

Gerresheim

Krankenhaus

Lierenfeld Btf.

Schlesische

Str.

Vennhauser

Allee

Kaisers-

lauterner

Str.

Berliner

Allee

Morsestr.

Polizei-

präsidium

Graf-Adolf-

Platz

Südfriedhof

Am Steinberg/

Merowingerstr.

Universität Ost

Werstener

Dorfstr.

Holthausen Benrath Btf.

Th.-Heuss-

Platz

Hamm S

Kesselstr.

Bilker

Kirche

Bilk S

NE-Haupt-

bahnhof

Hellriegelstr.

U76

U75

U77

U78

U79

U79 U76

U75

U77

U78 U70

U70

U74

705

701

701

705

709

706

704

707

709

706

707

E709

E709

U71

U73

U73

U71
U72

U83

U83

U72

704

708

708

Systemrelevante 

Knoten

Hochflur-Stadtbahn

Niederflur-Stadtbahn

Straßenbahn

Liniennummerxxx

Haupt-

bahnhof
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RHEINTAKT-KONZEPT: BAHNNETZ

Stadtgebiet

Düsseldorf

H.-Heine-

Allee

Belsen-

platz

Am 

Seestern

Prinzen-

allee

Lörick

Haus Meer

KR-Rheinstr.

DU-

Meiderich
Ratingen

Mitte

Uhland-

str.

Unterrath S

Am 

Hülserhof

Rath S

Heinrichstr.

Merziger Str.

Wittlaer

Arena/

Messe Nord
Freiligrath-

platz

Flughafen

Terminal

Schlü-

terstr.

Staufen-

platz

Flingern S

Gerresheim S

Gerresheim

Krankenhaus

Lierenfeld Btf.

Schlesische

Str.

Vennhauser

Allee

Kaisers-

lauterner

Str.

Berliner

Allee

Morsestr.

Polizei-

präsidium

Graf-Adolf-

Platz

Südfriedhof

Am Steinberg/

Merowingerstr.

Universität Ost

Werstener

Dorfstr.

Holthausen Benrath Btf.

Th.-Heuss-

Platz

Hamm S

Kesselstr.

Bilker

Kirche

Bilk S

NE-Haupt-

bahnhof

Hellriegelstr.

U76

U75

U77

U78

U79

U79 U76

U75

U77

U78 U70

U70

U74

705

701

701

705

709

706

704

707

709

706

707

E709

E709

U71

U73

U73

U71
U72

U83

U83

U72

704

708

708

Systemrelevante 

Knoten

4/3/2 Fahrten je 10‘  [2]

Hochflur-Stadtbahn

Niederflur-Stadtbahn

Straßenbahn

Liniennummerxxx

Haupt-

bahnhof

Vereinfachtes Netz 

durch Integration der 

U74 in die U76

Reduzierung von Verspätungs-

risiken durch Entzerren viel 

befahrener Kreuzungspunkte

Reduzierung von Verspätungs-

risiko auf U79 durch Einsatz 

zusätzlicher Fahrzeuge

Nachfragegerechter 

Fahrzeugeinsatz 

701 und 705

Umsetzung der Stufen 

1-3 des K-Bahn-

Konzepts möglich

Flughafenan-

bindung bereits 

berücksichtigt

Sicherung 4/6‘-Takt 

im Bereich Eller zw. 

U75 und 701

Bessere Entlastung 

Graf-Adolf-Str. im 

Tagverkehr Mo-Fr

Attraktive und robuste 5‘-Takte (Tagverkehr) 

auf den Hochflur-Stammstrecken: 

 Freiligrathplatz <> Hbf (U78, U79)

 Hbf <> Werstener Dorfstr. (U76, U79) [1]

 Belsenplatz <> Hbf (U75, U77)

 Hbf <> Lierenfeld Btf. (U75, U77)

Im Hochflur-Tunnel überlagert zu attraktivem 

2,5‘-Takt (Tagverkehr).

Entlastung U75 im 

Abschnitt Handels-

zentrum durch U77

Einsatz von 

Einzelwagen 

auf U83 mögl.

Reduzierung der Gesamt-Umsteigewartezeiten 

um ca. 5%. Gleichbleibende Anzahl Umsteiger 

trotz teilweise veränderter Linienführung.

Vereinfachtes Bedienkonzept 

für Rath/Gerresheim möglich 

(Varianten vorgeschlagen)

Reduzierung von Verspätungs-

risiken durch auskömmliche 

Wendezeiten auf allen Linien

Attraktive 4/6‘-Takte 

und Umstieg Dreieck

zw. 701, 705, 707

Legende:

Änderungen im Liniennetz ggü. heute

Verbesserungen hinsichtlich…

… Zielfeld Fahrgast

… Zielfeld Betrieb

… Zielfeld Netz

Verbesserter E-Wagen-Einsatz 

auf U76 und U79 in Tagver-

kehrsspitze

[1] mit bahnsteiggleichem Umstieg U78 <> U76 am Hbf

[2] Markierung nur, wenn mind. 4/6‘-Takt
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Betroffene Linien Krefeld und Meerbusch
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KREFELD

Änderung der Linienführung:

 U74: wird in U76 integriert

 U76: Krefeld-Rheinstr. <> Holthausen

Änderung der Takte und Betriebszeiten: 

 U70, U76

U76

U70

U76

U70

K
a
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e
: 
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/m
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Es sind nur diejenigen Linien dargestellt, die durch das RheinTakt-Konzept Änderungen an Linienführung, Takten oder Betriebszeiten erfahren und durch das Gebiet der 

Nachbargemeinde verkehren.
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MEERBUSCH

Änderung der Linienführung:

 U74: wird in U76 integriert

 U76: Krefeld-Rheinstr. <> Holthausen

Änderung der Takte und Betriebszeiten: 

 U70, U76

 SB52 

U76

U70

U76

U70

SB52

SB52

K
a
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: 
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Es sind nur diejenigen Linien dargestellt, die durch das RheinTakt-Konzept Änderungen an Linienführung, Takten oder Betriebszeiten erfahren und durch das Gebiet der 

Nachbargemeinde verkehren.



Seite 11 | RheinTakt: Ergebnisse der Konzeption

STADTBAHN – LINIE U70

Liniensteckbriefe RheinTakt - Stadtbahn

Stand: September 2022

Linienweg aktuell: Krefeld, Rheinstraße - Meerbusch - D-Lörick - Heinrich-Heine-Allee U - Düsseldorf Hbf Angenäherte Darstellung der Taktzeiten,

Linienweg RheinTakt: Krefeld, Rheinstraße - Meerbusch - D-Lörick - Heinrich-Heine-Allee U - Düsseldorf Hbf bezogen auf die Referenzhaltestelle Düsseldorf Hbf

Aktueller Fahrplan 2022 Taktangebot nach Verkehrstagen

Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Streckenabschnitt

Krefeld, Rheinstraße <> 

Düsseldorf Hbf

RheinTakt - Taktangebot nach Verkehrstagen

1. Umsetzungsstufe Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Streckenabschnitt

Krefeld, Rheinstraße <> 

Düsseldorf Hbf

Änderungen/Anmerkungen:

▷ Im heutigen Fahrplan sind die Fahrten am Vormittag stadteinwärts als U70 ausgewiesen, in der Gegenrichtung führen sie die Liniennummer U76 (im Liniensteckbrief U76 nicht dargestellt); nachmittags verhält es sich umgekehrt

▷ Mit der Umsetzung des RheinTakt werden die Fahrten in beiden Richtungen als U70 ausgewiesen

22 23 0 1 2

20 20

16 17 18 19 20 2110 11 12 13 14 154 5 6 7 8 922 23 0 1 2 316 17 18 19 20 2110 11 12 13 14 154 5 6 7 8 922 23 0 1 2 316 17 18 19 20 2110 11 12 13 14 15

2

20 20

22 23 0 15 6 720 21 22 23 0 114 15

3 4 5 6 7 8 9

20 2114 15 16 17 18 198 9 10 11 12 132 3 416 17 18 198 9 10 11 12 132 3 4 5 6 720 21 22 23 0 117 18 198 9 10 11 12 13

U70

3 4 5 6 7 14 15 16
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STADTBAHN – LINIE U74

Liniensteckbriefe RheinTakt - Stadtbahn

Stand: September 2022

Linienweg aktuell: Meerbusch-Görgesheide - D-Lörick - Heinrich-Heine-Allee U - Düsseldorf Hbf - D-Oberbilk S U - Holthausen Angenäherte Darstellung der Taktzeiten,

Linienweg RheinTakt: (U74 wird in U76 integriert) bezogen auf die Referenzhaltestelle Düsseldorf Hbf

Aktueller Fahrplan 2022 Taktangebot nach Verkehrstagen

Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Streckenabschnitt

Meerbusch, Görgesheide <> 

Meerbusch, Haus Meer 

Meerbusch, Haus Meer <> 

D-Lörick

D-Lörick <> 

Belsenplatz

Belsenplatz <> 

Düsseldorf Hbf

Düsseldorf  Hbf <> 

Holthausen

** nur freitags

RheinTakt - Taktangebot nach Verkehrstagen

1. Umsetzungsstufe Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Streckenabschnitt

(U74 wird in U76 integriert)

Änderungen/Anmerkungen:

▷ U74 wird in U76 integriert

21 22 23 0 1 215 16 17 18 19 209 10 11 12 13 143 4 5 6 7 821 22 23 0 1 215 16 17 18 19 209 10 11 12 13 143 4 5 6 7 821 22 23 0 1 215 16 17 18 19 209 10 11 12 13 143 4 5 6 7 8

20 15 20 30 30 15

30 30 1520 15 20

20 15 20 15

2
0
**

3
0
** 30

2
0
**

3
0
** 30

30 30 30 15

20 10 20 15 20 15

2
0
**

3
0
** 30 20 15 20

2

20

10 20

20 10 20 15 20 15

20 21 22 23 0 114 15 16 17 18 198 9 10 11 12 132 3 4 5 6 720 21 22 23 0 114 15 16 17 18 198 9 10 11 12 132 3 4 5 6 720 21 22 23 0 114 15 16 17 18 198 9 10 11 12 13

U74

3 4 5 6 7
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STADTBAHN – LINIE U76 (1)

Nachrichtlich: der 5‘-Takt in der Spitzenstunde ergibt sich inkl. der Fahrten der Linie U70  Keine Veränderung zum Status Quo (12 Fahrten/h)
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STADTBAHN – LINIE U76 (2)

Nachrichtlich: der 5‘-Takt in der Spitzenstunde ergibt sich inkl. der Fahrten der Linie U70  Keine Veränderung zum Status Quo (12 Fahrten/h)
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STADTBAHN – LINIE U76 (3)

Nachrichtlich: der 5‘-Takt in der Spitzenstunde ergibt sich inkl. der Fahrten der Linie U70  Keine Veränderung zum Status Quo (12 Fahrten/h)
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BUSSE – LINIE SB52

Liniensteckbriefe RheinTakt - Busse

Stand: September 2022

Linienweg aktuell: Meerbusch-Osterath Bf - Meerbusch-Strümp - D-Stockum - D-Nordpark/Aquazoo Angenäherte Darstellung der Taktzeiten,

Linienweg RheinTakt: Meerbusch-Osterath Bf - Meerbusch-Strümp - D-Stockum - D-Nordpark/Aquazoo bezogen auf die Referenzhaltestelle Freiligrathplatz

Aktueller Fahrplan 2022 Taktangebot nach Verkehrstagen

Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Streckenabschnitt

Meerbusch-Osterrath Bf <> 

D-Nordpark/Aquazoo

RheinTakt - Taktangebot nach Verkehrstagen

1. Umsetzungsstufe Montag bis Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Streckenabschnitt

Meerbusch-Osterrath Bf <> 

D-Nordpark/Aquazoo

Änderungen/Anmerkungen:

▷ Ausweitung Betriebszeit am Samstag (Freizeit-/Einkaufsverkehr)

6020 30 20

2121 22 2315 16 17 18 19 20 9 10 11 12 13 1486 711 215 16 17 18 19 20 9 10 11 12 13 143 4 5 6 7 80 1 2 22 23

60

3 42

3 4 5 0 115 16 17 18 19 2021 22 23

165 611 12 1

20

30 20

3 4 5 6 7 8

20

9 10

2013 14 15 165 6 7 8 9 10 1917 1811 12 15

12 13 14 1

23 417 18 19 20 21 22 0 1 2 237 8 9 1023 021 2213 14

SB52

0 13 4 17 18 19 20 21 2211 12 13 14 15 16 239 105 6 7 8

2


