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An den Vorsitzenden
des Ausschusses Bau und Umwelt Wolfgang Miiller
Herr: Thomas Gabernig Stadtverbandsvorsitzender
-itber Ratsbiiro-
DorfstraBe 20 fiseianp)a
M
40667 Meerbusch AT Hearousen

Telefon: (0 2t 32)7502 -0
Telefax: (0 21 32)7502 - 29

E-Mall:  infofstb-wolfgana-mueller.de
Web: www.zentrumspartei-meerbusch.de

0£.11.2012 WMKo

per E-Mail: beate. heidbrederia meerbusch.de

Anfrage gem. § 4 Geschiiftsordnucg des Rztes zur Sitzang des Ausschusses Bau und
Umwelt am 21.11.2012

Sehr geehrter Herr Gabernig.

zur 0. a. Sitzung steltl die Zentrumspartei eine Anfrage um Auskunft iiber den aktuellen
Sachstand der Planung hinsichtlich des Ausbauvorhabens Parkplatz Biiderich, Diisseldorfer
Strafie 96.

Diese Anfrage wurde bereits zur Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 07.11.2012
gestellt, die Sitzung ist aber annulliert worden.

Mit freundlichen Griilen

Wolfgang Miiller
Vorsitzender und Ratsherr

Deutscha Zentrumspartei — Stadiverband Meerbusch
Stadtsparkasse Disseldorf, Kto.-Nr. 1 005 746 860 (BLZ 300 501 10)
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der Kraftfahrzeuge besser angepasst ist als der Kreisbo-
gen. Bin Vorteil des einfachen Kreisbogens ist — neben
gestalterischen Aspekten — die kiirzere Tangentenléinge
der Eckansrundung, was besonders bei einmilndenden
AntiegerstraBien und bei Gehwegiiberfahrien (Kontrolire-
dius) von Bedeutung ist.

Piir Knotenpunkte an anbaufreien HanptverkehrsstraBen
soll die GrijRe der Hauptbogenradien Ry flir Eckausrun-
dungen ohne Rechtsabbicgestreifen oder Ausfahrkeil ge-
wiihlt werden. Dabei ist zu beachten, dass die Eckausrun-
dung fiir Rechtseinbieger zur Verdeutlichung der Warte-
pflicht und zur Verbesserung der Sicht nach links unter
Beachtung: der fahrgeometrischen Anforderungen mig-
lichst klein auszubilden ist. Fin geringfiigiges Uberstrei-
chen von Linksabbiegestreifent durch selten auftretends
einbiegende Schwerlastfahrzeuge kann dabei zu Gunsten
der Sicht einbiegender Pkw (keine Schriigstellung!) in
der Regel in Kauf genommen werden.

Ist eine Rechtsabbiegefahrbahn mit Rechtsabbiegestrei-
fen oder Ansfahrkeil erforderlich, so ist ein Hauptbogen-
radius R nach der Tabelle 57 (ohne Ubergangsbogen) zu
wihlen.

6.3.9.3 Sichtfelder

An Knotenpunkten, Rad-/Gehwegliberfahrten und Uber-
querungsstellen miissen fiir wartepilichtige Kraftfahrer,
Radfahrer und FuBghnger Mindestsichtfelder zwischen
0,80 m und 2,50 m Hohe von stéindigen Sichthindernis-
sen, parkenden Kraftfahrzeugen und sichtbehinderndem

Bewnchs freigehaiten werden. Biume, Lichtmaste, Licht-
signalgeber und dhnliches sind innethalb der Sichtfelder
mébglich. Sie dirfen wartepflichtigen Fshrern, die aus
dem Stand einbiegen oder kreuzen wollen, die Sicht auf
bevorrechtigte Kraftfahrzenge oder nichtmotorisierte Ver-
kehrsteilnehmer jedoch nicht verdecken.

Bei der Untersuchung der riumlichen Sichtverhiitnisse
ist die Angenhbhe eines Pkw-Fahrers mit 1,00 m, die Au-
genhohe eines Likw-Fahrers mit 2,00 m und die Hohe des
zu beobachtenden bevorrechtigten Fahrzeugs mit 1,00 m
fiber der Fahrbahn anzunehmen.,

Nachzoweisen sind Sichtfelder
— fiir die Haltesicht,

-~ fir die Anfahrsicht sowie

~ fiir Uberquerungsstellen.

Innerhalb der Sichifelder darf weder die Sicht auf Kinder
noch die Sicht von Kindern auf Fahrzeuge beeintrichtigt

werden.

Halteslcht

Ein rechtzeitiges Anhalten von Kraftfahrzeuéeu ist mog-
lich, wenn die in der Tabelle 58 angegebenen Haltesicht-
weiten Sy, zur Verfligung stehen,

In Strafien mit Schienenverkehr sind zusitzlich die An-
haltewege der Schienenfahrzeuge zu beriicksichtigen.,

Bild 120: Sichifelder auf bavor-
rachtigte Kraftfahrzeuge
und Radfahrer

Bild 121: Sichtfelder an Uberque-
rungsstellen




Tabelle 58: Erforderiiche Haltesichtweiten S,

Strafen-
kategorie Vo StraBenlangsneIgung s
ErschlieBungs- -8%(-4% 0% |4 % | +8%
strafien, ange- - - - -
baute Haupt. 120 K/ 15m
verkohrs-  (d0kmm| - | - Tasm| - | - ]
i 50kmh| - } - Jasm{ - | -
Anbaufrele |50 km/M | 50m [46m (35m |35 m 35m
H?:thver;s 60km/M | 70m[65m|60m |56m |55 m
el P Fe 85m|80m|75m|70m
Tabelie 56: Schenkelliinge | der Sichtfelder auf bevorrechtigte
Krafifahrzeuge
Vo Schenkellinge |
30 kmv/h 30m
40 km/h E0m
50 kmv/h 70m
60 km/h 85 m
70 kmv/h 110 m
Anfahrsicht

Als Anfahrsicht wird die Sicht bezeichnet, die ein Kraft-
fabrer haben muss, der mit einem Abstand von 3,00 m
vom Auge des Kraftfahrers aus gemessen vom Fahrbahn-
rand der iibergeordneten Strafe wartes,

Ein Einbiegen mit einer zamutbaren Behinderung bevor-
rechtigter Kfz ist gewihrleistet, wenn Sichtfelder freige-
halten werden, deren Schenke]liingen 1 [m] der Tabelle 59
Zu entnehmen gind.

Bei Radwegen mit nicht abgesetzten Radfahrerfurten sofl
der Abstand zum Fahrbahnrand von 3,00 m auf 5,00 m
vergrdBert werden, damit die wartepflichtigen Kraftfahr-
zeuge die Radfahrerfurten freihalten kbanen,

Die Schenkellingen des Sichtdreiecks auf bevorrechtigte
Radfahrer sollen I = 30 m, bei beengten Verhiltnissen
Ir=20m betragen (Bild 120).

Lassen sich die erforderlichen Sichtfelder fiir die Anfahr-
sicht nicht erreichen, so sind flankierende MaBnahmen
(z B. Haltverbot, Geschwindigkeitsbeschrinkung, Licht-
signalanlage, Ausschluss von Fahrbeziehungen) zu erws-

gen,

Sichifelder an Uberqnerungsstellen

An Uberquerungsstellen und Warteflichen von FuBgiin-
gern und Radfahremn sind Sichtfelder mit Schenkellinge
senkrecht zur Fahrtrichtung pach dem Bild 121 und mit
der Haltesichtweite nach der Tabelle 58 in Fahrtrichtung
des Kraftfahrzeugverkehrs sicherzustellen,

crungsstellen an Knotenpunkten sind die
Sichtfelder fiir Fullginger und Radfahrer in der Regel
kleiner als die Sichtfelder der Anfahrsicht fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr.
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