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Gebietsentwicklung Kalverdonk

Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Anlass und
Aufgabenstellung

B Gebietsentwicklung auf maximal
drei Teilflachen

B verschiedene Anbindungspunkte
B Abschatzung Neuverkehrsmenge

m Verkehrsprognose auf Grundlage
des neuen integrierten Verkehrs-
modells der Stadt Meerbusch
(Berlcksichtigung tangierender
Planungen)

B | eistungsfahigkeitsuntersuchung
an den fur die ErschlieBung
relevanten Knotenpunkten

B Hinweise zur ErschlieRung
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Varianten der Gebietsentwicklung

B derzeit noch unklar, ob auf Teilflache 3 eine Entwicklung maoglich ist
B ebenso noch unklar, ob der zweite Bauabschnitts der K9n realisiert wird

=> daher Betrachtung der Gebietsentwicklung in Varianten erforderlich:
Variante 1: ohne Teilflache 3 und ohne 2. Bauabschnitt K9n
Variante 2: mit Teilflache 3 und ohne 2. Bauabschnitt K9n
Variante 3: mit Teilflache 3 und mit 2. Bauabschnitt K9n
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Varianten der
Gebietsentwicklung

Variante 1: ohne Teilflache 3 und ohne
2. Bauabschnitt K9n

B ungunstigste Variante, da
Konzentration der
ErschlieBungspunkte im Westen des
Plangebiets
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Varianten der
Gebietsentwicklung

Variante 2: mit Teilflache 3 und ohne
2. Bauabschnitt K9n

Folie
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Varianten der
Gebietsentwicklung

Variante 3: mit Teilflache 3 und mit 2.
Bauabschnitt K9n

Folie
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

bestehende Verkehrserschliel3ung
OPNV im Umfeld

Linie Richtung Mo-Fr (HvZ) MO o (Hvz)  so (HVZ)
(NVZ)
RE7 Rheine, KRE HBF 60 min. 60 min. 60 min. 60 min.
RE10 DUS HBF, Kleve 30 min. 30 min. 60 min. 60 min.
U70  DUS HBF, KRE Rheinstrae “XP0 128/ X X
Richtung
DUS Holthausen, MER  2x pro Tag / .
u74 Gorgesheide Richtung X 20 min. X
U76 DUS HBF, KRE Rheinstralle 20 min. 20 min. 20 min. 30 min
spsp  MEROsterath BHR DUS 0 b 55 min. 60 min. X
Nordpark / Aquazoo
SBS? MER Hau.s Meer, Tonisvorst 60 min. « « «
Lindenallee
g3y  MERLankKirche, MER ., . gomin.  6Omin. 60 min.
Kaarster Str.
qp LAARRERENIEEGRSEEIE e o anetn i,

Busbahnhof
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bestehende Verkehrserschliel3ung
OPNV im Umfeld

B ErschlieBung des Plangebiets
(Radien gem. NVP Kreis Neuss)

fast vollstandig durch SPNV (R=1.000m)
vollstandig durch Stadtbahn (R=600m)

fast vollstandig durch Busse der Linien 832
und SB52 (R=400m)

=> Fokus auf attraktive Wegeverbindung zu den
Haltestellen Wienenweg, Kapellenstral3e,
Kamperweg
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

bestehende Verkehrserschliel3ung

Radverkehrsnetz im Umfeld

B angrenzende Wohngebiete Tempo 30
(FUhrung des Radverkehrs dort auf der
Fahrbahn)

B sonst mindestens einseitig gemeinsame
Geh- und Radwege, Zweirichtungsradwege
oder beidseitig Schutzstreifen vorhanden

=>» aktuelle Ausbauplanungen?

=>» Fokus auf eine sehr gute Verkntpfung mit
bestehender Radverkehrsinfrastruktur

=> FUhrung des lokalen Radnetzes
/Radpunktenetzes bis zum Kreisverkehr?

=> Verlegen der Achse des Radpunktenetzes in
das Plangebiet als zentrale Radachse, die
unabhangig vom MIV gefuhrt wird
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Folie 13

bestehende Verkehrserschliel3ung
weitere Mobilitatsangebote im Umfeld

B E-Scooter-Sharing vorhanden

B keine Angebote fur weitere Sharingangebote
im Umfeld (z.B. Carsharing,
Lastenradverleih)

= bei Umsetzung der Gebietsentwicklung ist
auf Erweiterung des Bediengebiets fur
E-Scooter hinzuwirken

=> Errichtung von 2-3 Mobilstationen mit
stationdrem Carsharing, Lastenradverleih,
Paketstation, Radreparaturstation,
geordneten Abstellplatzen flr E-Scooter
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Verkehrserzeugungsrechnung
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Folie 15
Verkehrserzeugungsrechnung N
Ansitze prognostizierte Neuverkehrsmengen
B Wohnen (Grundlage erstes Kfz/h
Nutzungskonzept) Spienshinde pitzensionde. | KZ/24h
Einfamilienhauser 280 WE
- ) 07:00 - 08:00 Uhr 17:00-18:00 Uhr
Mehrfamilienhauser - =~ o =~ Qv+
— freier Wohnungsmarkt 294 WE Teilflache 1 37 55 42 36 1.206
— geférderter Wohnungsbau 126 WE Teilflache 2 50 80 56 49 1.630
B anteilige Aufteilung der Wohneinheiten (WE) _Teilflache 3 14 21 16 14 457
auf die Teilflachen des Plangebiets Sesamigene) o1 155 13 99 3.293

entsprechend der Grol3e der Teilflachen

B Berlcksichtigung einer Kita mit 110 Platzen  , _ queiverkenr
und (vorlaufige) Verortung in Teilflache 2 2V = Zielverkehr
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Leistungsfahigkeit



Gebietsentwicklung Kalverdonk

Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Folie 17

Leistungsfahigkeit Grundlagen

B Berechnung gemald desstandardisierten Rechenverfahrens
~Handbuch fur die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen” (HBS), Ausgabe 2015

B fUr den Bestand: auf Basis aktueller Verkehrsbelastungen
B fUr einen vorldufigen ungunstigen Prognosefall

Basis ist eine Verkehrsprognose mit einer angenommenen raumlichen Verteilung der
Neuverkehre auf Basis einer Netzbetrachtung

fUr Variante 1 (ungunstigste Variante, da in dieser Variante die Anzahl der ErschlieBungspunkte
am niedrigsten ist und sich der Neuverkehr auf die Anbindungspunkte im Westen des
Plangebiets konzentriert)

B Bewertung des Verkehrsablaufs / der Leistungsfahigkeit Gber Qualitatsstufen A bis F
leistungsfahig
nicht leistungsfahig
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Leistungsfahigkeit (Bestand)

Ergebnisse (gesamter Knotenpunkt, maldgeblich ist die schlechteste Qualitatsstufe alle Strome)
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Leistungsfahigkeit (Bestand)

Ergebnisse (Knotenstrome)
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)
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Leistungsfahigkeit (vorlaufiger ungunstiger Prognosefall)
Ergebnisse (gesamter Knotenpunkt, maldgeblich ist die schlechteste Qualitatsstufe alle Strome)
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Leistungsfahigkeit (vorlaufiger ungunstiger Prognosefall)
Ergebnisse (Knotenstrome)
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Leistungsfahigkeit

Fazit vormittagliche nachmittagliche
i A 1fi X i * Knotenpunkt Spitzenstund Spitzenstund
=» im vorlaufigen ungunstigen Prognosefall* ist pitzenstunae prtzenstunae
nach Umsetzung der Planung mit einem Ezl\jerscjt(r)%?sr\)/\?er Strale / 428 Kfz/h 93 Kfz/h
leistungsfahigen Verkehrsablauf zu rechnen Tenee
(Verkehrssteigerungen an den relevanten P 2 strimper Stralie / +43 Kfz/h +38 Kfz/h
Knotenpunkten s. rechts) P ————
k ) . ) : Strimper Stral3e
=» voraussichtlich keln.e baulichen Winklerweg / KapellenstralRe 8 Kiz/h 48 Kiz/h
Anpassungen bzw. Andrungen an den KP 4: Winklerweg / Marie-Curie- +113 K
. z/h +94 Kfz/h
Signalprogrammen der relevanten StraRe
Knotenpunkte erforderlich KPS g/lrsveergbuscher StraRe / 100 Ka/h 90 Kfu/h
vorlaufiger ungunstiger Prognosefall = KP 6: Meerbuscher Stralse / K9n / 1109 Kfz/h 190 Kfz/h

vorlaufig: Verkehrsverteilung auf Basis einer Netzanalyse westliche Rampe

ungunstig: Gebietsentwicklung ohne Teilflache 3 und ohne
Realisierung des 2. BA B9n, d.h. Konzentration der
Anbindungspunkte im Westen des Plangebiets
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Fazit und Empfehlung
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Folie 24

Fazit

B Bewertung des Verkehrsablaufs
mit Uberwiegend sehr guten bis
guten Qualitatsstufen

B gute Voraussetzungen vorhanden:
Planung trifft auf einrechnerisch
leistungsfahiges Stral3ennetz

Radverkehrsanlagen sind im
Umfeld bereits vorhanden

eine hochwertige OPNV-
Anbindung ist fUr Fahrten nach
Krefeld und DUsseldorf
vorhanden



Gebietsentwicklung Kalverdonk

Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Empfehlung

=>» jedes Teilgebiet erhalt zwei
Anbindungspunkte far den MIV
(hiertuber selbstverstandlich
gleichzeitig Anbindung fur der Ful3-
und Radverkehr)

=>» qualitative Einbindung der
Haltestellen im Umfeld in das
Wegenetz des Plangebietes und
Ausstattung dieser Haltestellen mit
Fahrradboxen

=>» FUhrung einer neuen ,starken” d.h.
qualitativ hochwertigen
Radverkehrsachse durch das
Plangebiet, dabei eigenstandige
Fihrung und Vermeidung von
Mindestgrof3en

Folie 25
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Verkehrsuntersuchung (Zwischenergebnis)

Folie 26

Empfehlung

=» die starke Radverkehrsachse
konnte in das benachbarte
Radpunktenetz eingebunden
werden

=> neben den auch fur die MIV-
ErschlieBung vorgesehenen
Anbindungspunkten sind weitere
Anbindungspunkte, die nur flr den
Ful3- und Radverkehr vorbehalten
sind, vorzusehen

=> je Teilgebiet eine Mobilstation mit
Sharingangeboten (Carsharing und
Leihradverleih), mit Flachen zum
geordneten Abstellen von
E-Scootern sowie mit Packstation
(Anbieterubergreifend)
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