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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Es ist die Entwicklung eines Wohnquartiers in Meerbusch - Osterath geplant. Fur den rund 37 ha
umfassenden Bereich soll Planungsrecht fur ein Wohngebiet durch ein Bauleitplanverfahren ge-

schaffen werden.

Hierzu ist eine schalltechnische Untersuchung der auf das Plangebiet und seine Umgebung ein-
wirkenden Larmbelastung erforderlich. Auf das Plangebiet wirken im Wesentlichen Gerdusche aus

offentlichem StraRenverkehr
e  StriUmper Stral3e
e Kalverdonksweg
e Nibbelsweg
e Winklerweg/Wienenweg
e |vansweg
e Meerbuscher StralRe L476
e Autobahnen A44 und A57
dem Schienenverkehr
¢ Rheinbahnlinien U70, U74 und U76
e DB-Verkehr der Linien RE 7 und RE 10 am Bahnhof Meerbusch-Osterath
e Haupteisenbahnstrecke KR-Oppum - MB-Osterath
sowie durch umliegende Gewerbegebiete
e Tankstelle stdlich und sidoéstlich des Plangebietes, Meerbuscher Str. 179

e Gewerbegebiet im Bereich des Bebauungsplans Nr. 60 Meerbusch-Osterath ,Winklerwer /

Wienenweg*®
und Freizeitlarm
e Freizeitlarm durch Schitzenverein/Schitzenplatz im Plangebiet
ein. Sonstige moglicherweise zu beriicksichtigende Larmquellen sind

e Fluglarm (Flughafen Diisseldorf)
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Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes wurde TAC - Technische Akustik von der
NRW.URBAN Kommunale Entwicklung GmbH beauftragt, die erforderliche schalltechnische Unter-

suchung durchzufiihren und die Ergebnisse zu bewerten.
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2 Normen, Richtlinien und verwendete Unterlagen
Dem Gutachten liegen folgende Unterlagen zugrunde:

2.1 Plane
[1] Auszug Grundkarte aus https://www.openstreetmap.org/, Stand August 2021

[2] Arbeitsplan des Bebauungsplanes - Kamperweg — Stadt Meerbusch, wird noch erstellt
[3] Geltungsbereich des Bebauungsplanes - Kamperweg — Stadt Meerbusch, wird noch erstellt
[4] Bebauungsplan Nr. 60 ,Winklerwer / Wienenweg“ der Stadt Meerbusch vom 30.03.2012

2.2 Normen und Richtlinien
[5] BImSchG - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange — Bundes-Immissions-schutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 9. Dezember 2020 (BGBI. | S. 2873) geandert
worden ist

[6] DIN 18005 -1 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die Pla-
nung, Juli 2002

[7] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 - Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren — Schalltech-
nische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

[8] DIN 18005-2 Schallschutz im Stadtebau, Teil 2, Larmkarten — Kartenmafige Darstellung
von Schallimmissionen, September 1991

[9] 16. BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom Juni 1990, die durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist

[10]RLS-19 — Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en Ausgabe 2019

[11] Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege, Anlage 2, Bundesgesetz-
blatt Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu Bonn am 23. Dezember 2014

[12] TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 26. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998, S. 503), geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

[13]DIN ISO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Oktober 1999
[14]VDI 2719 - Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987

[15] DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erflllung der Anforderungen vom Januar 2018, Teil 4: Bauakustische Pri-
fungen, Juli 2016

[16] DIN 45691 - Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

[17] Freizeitlarmrichtlinie RAErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz - V-5 - 8827.5 - (V Nr.)

[18] Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerduschimmissionen bei Freizeitanlagen
Stand 23.10.2006, geandert durch RdErl. v. 30.04.2016

[19] S&achsische Freizeitlarmstudie, Handlungsleitfaden zur Prognose und Beurteilung von Ge-
rauschbelastungen durch Veranstaltungen und Freizeitanlagen
Stand April 2006
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[20] VDI 3770 - Emissionswerte von Schallquellen — Sport- und Freizeitanlagen, vom September
2012

[21] DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmission im
Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen, Mai 2006

[22] DIN EN ISO 12354-4 — Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
bauden aus den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie, No-
vember 2017

2.3 Sonstiges

[23] Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 281 ,Meerbusch-Osterath: Auf dem Kamp/Kreisstrale K
9n, 2. Bauabschnitt, BSV Buro flr Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing Baier GmbH, Aachen,
Stand Oktober 2019

[24] Fahrplan der U70/U74/U76, offentlicher Aushang, Stand Juni 2021

[25] Verkehrsdaten der A44 und A57, Automatische Verkehrszéhlung 2019 der BAST,
https://www.bast.de

[26] Daten der Deutschen Bahn, Strecke 2610 per Mail vom 26.01.2021

[27] Konformitatserklarung nach DIN 45687 der SoundPLAN GmbH vom 08.03.2021 flr das
Schallausbreitungs-Programmsystem SoundPLAN Version 8.2, das fir die in diesem Bericht
dokumentierten Schallprognoserechnungen verwendet wurde
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3 Anforderungen: Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte

Fir die Belange des Schallschutzes im Rahmen der stédtebaulichen Planung ist die DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) mit dem Runderlass des Ministeriums fir Stadtentwicklung, Wohnen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 21. Juli 1988 eingefuihrt worden (Teil 1 ersetzt
durch DIN 18005-1 vom Juli 2002 [5]).

Die DIN 18005 weist in Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung und der zu betrachten-

den Emittentenart jeweils Orientierungswerte aus. Sie unterscheidet die Emittentenarten:

Verkehr
Industrie, Gewerbe

Sport/Freizeit

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Emittentenarten sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Emittentenarten jeweils fur sich allein mit den
zugehorigen Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden. Die Beurteilungspegel der

einzelnen Emittentenarten werden auf unterschiedliche Art ermittelt.

Beim gewerblichen Larm gehen aul3er den Mittelungspegeln noch weitere Grof3en wie Ruhezeiten,
Impuls-, Ton- und Informationszuschléage etc. in die Beurteilung ein.

Fur den offentlichen Stra3enverkehr entsprechen die ermittelten Beurteilungspegel den nach oben
gerundeten Mittelungspegeln fir den Tag (06.00 Uhr - 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 Uhr - 06.00

Uhr). Somit ist ein Vergleich mit den Orientierungswerten unmittelbar maglich.

Im Folgenden werden neben den Orientierungswerten zur Vollsténdigkeit die derzeit gangigen
Grenzwerte aufgefiihrt, die im Bereich des Schallschutzes fir die vorliegende Planung Anwendung
finden. Sie sind zu vergleichen mit Beurteilungspegeln, die jeweils auRerhalb von Gebauden vor

Fenstern von schutzbedurftigen Raumen bzw. auf den Freiflachen vorhanden bzw. zu erwarten sind.

3.1 Orientierungswerte gemaf DIN 18005
Im Rahmen der Bauleitplanung sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau" in

Abhangigkeit von der jeweiligen beabsichtigten Nutzung eines Gebietes Orientierungswerte ange-
geben. Sie beziehen sich am Tag auf 16 Stunden im Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr und in der
Nacht auf 8 Stunden im Zeitraum von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr.
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Tabelle 3.1: Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005

Gebietsausweisung OrienitineguBn(%\s)werte
Tag Nacht”
Gewerbegebiete 65 55/50
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 50/ 45
Kleingartenanlagen 55 55
Allgemeine Wohngebiete 55 45/ 40
Reine Wohngebiete 50 40/ 35

*) bei zwei angegebenen Werten gilt der niedrigere fir Gewerbelarm

Weiter heil3t es im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

»In ldrmvorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, die verdichtet werden
soll, und bestehenden Verkehrswegen sowie in Gemengelagen sind in der Regel die Orientierungs-
werte der DIN 18005 nicht einzuhalten. Aus diesem Grunde ist ein Uberschreiten der Orientierungs-

werte in vielen Fallen nicht zu vermeiden.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-
mafinahmen insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-

den.

3.2 AuRenwohnbereiche
Nach der Rechtsprechung des OVG NRW ist davon auszugehen, dass die angemessene Nutzung

von AuRenwohnbereichen, dies sind z.B. Balkonen/Terrassen/Loggien bis zu einem Beurteilungs-
pegel von 62 dB(A) am Tage mdglich ist und keine zwingenden Anforderungen fiir Schallschutzmal3-
nahmen erforderlich sind. Bei Einhaltung dieses Wertes ist keine unzumutbare Stérung der Kommu-
nikation sowie der Erholung anzunehmen (vgl. OVG NRW, Urteil vom 13.03.2008 — 7 D 34/07.NE).

3.3 Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV (nur Stralenverkehr)

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen- und Schienenwegen ist zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche sicher-
zustellen, dass der Beurteilungspegel keinen der folgenden Immissionsgrenzwerte geman 16. BIm-
SchV [9] liberschreitet. Im vorliegenden Planverfahren ist kein Bau oder die wesentliche Anderung

einer StralRe vorgesehen, die angegebenen Werte sind hier nur zur Orientierung mit angegeben.
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Immissionsgrenzwerte
Gebietsausweisung in dB(A)
offentlicher Verkehr
Tag Nacht
Gewerbegebiete 69 59
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 64 54
reine und allgemeine Wohngebiete und
o . 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Al-
. 57 47
tenheime

Der Tagzeitraum erstreckt sich ebenfalls Uber 16 Stunden, der Nachtzeitraum Uber 8 Stunden ent-

sprechend den zuvor erwahnten Zeitraumen.

3.4 Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm fur Gewerbelarm

Die gewerblichen Gerdusche aus dem Betrieb der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld des

Plangebietes wurden gemal TA Larm [5] berechnet und beurteilt. Gemal TA Larm gelten in Abhan-

gigkeit von der Nutzung eines Gebietes unterschiedliche Immissionsrichtwerte. Die Einstufung eines

Gebietes ergibt sich aus den jeweiligen Flachennutzungs- und Bebauungsplénen b zw. der tatsach-

lichen Nutzung. Die Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm sind im Folgenden aufgefihrt:

Tabelle 3.3: Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm
Gebietsausweisung Immis;ionsrichtwert
in dB(A)

Tag Nacht
Industriegebiete (Gl) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Kern- (MK), Dorf- (MD) und Mischgebiete (MK) 60 45
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
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Die Tagzeit beginnt um 06.00 Uhr und endet um 22.00 Uhr, was einer Dauer von 16 Stunden ent-
spricht. Die Nachtzeit hat eine Dauer von 8 Stunden, beginnt um 22.00 Uhr und endet um 06.00 Uhr.
In der Nachtzeit wird die volle Stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-

lende Anlage relevant beitragt, der Beurteilung zugrunde gelegt.

Die jeweils zuldssigen Immissionsrichtwerte dirfen durch einzelne, kurzzeitige, selten auftretende
Gerauschereignisse am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)

Uberschritten werden.

Die genannten Immissionsrichtwerte sind immissionsortbezogen und sind durch die Gesamtbelas-

tung als Summe aller Gerauschimmissionen gewerblicher Herkunft einzuhalten.

3.5 Immissionsrichtwerte Freizeitlarm
Die Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmission des Schitzenplatzes erfolgt geman der

Freizeitlarmrichtlinie RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz [17] auf Grundlage der TA Larm und der DIN ISO 9613-2 [13].

Folgende Immissionsrichtwerte gelten gemaf § 3.1 der Freizeitlarmrichtlinie:

Tabelle 3.3: Immissionsrichtwerte gemaf Freizeitlarmrichtlinie

Immissionsrichtwerte Immissionsrichtwerte
Gebietsausweisung in dB(A) in dB(A)
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht
innerhalb unaiins-
innerhalb | ungins- [auBerhalb| Ruhezeit tigste
aulRerhalb| Ruhezeit tigste Ruhezeit | 7.00-9.00 v%lle
Ruhezeit | 6.00-8.00 volle 9.00-13.00| 13.00- Stunde
8.00-20.00, 20.00- Stunde 15.00- 15.00 22 00-
22.00 22.00-6.00 [ 20.00 20.00- 7 .00
22.00 )
Gewerbegebiete 65 60 50 60 60 50
Dorfgebiete, Kernge-
biete, Mischgebiete 60 55 45 55 55 45
A_Ilgemelne Wohnge- 55 50 20 50 50 40
biete
Reine Wohngebiete 50 45 35 45 45 35
Kurgebiete, Kranken-
hauser und Pflegean- 45 45 35 45 45 35
stalten
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3.5.1 Immissionsrichtwerte Schiitzenplatz, seltenes Ereignis
Fir den Schitzenplatz werden gemaf der Freizeitlarmrichtlinie im Sinne eines seltenen Ereignisses

erhéhte Richtwerte angenommen. Bei sogenannten seltenen Ereignissen gelten gemaf § 3.2 der
Freizeitlarmrichtlinie folgende Regelungen:

Verursacht eine Anlage trotz Einhaltung des Standes der Larmminderungstechnik nur in seltenen
Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als 18 Tagen oder N&chten eines
Kalenderjahres und in diesem Rahmen auch nicht an mehr als 2 aufeinander folgenden Wochenen-
den einen relevanten Beitrag zur Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.1 Buchstaben
b bis f, soll erreicht werden, dass

a)die Gerauschimmissionen auf3erhalb von Gebduden die Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.1 Buch-

staben b bis f um nicht mehr als 10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hochstwerte Uberschreiten:
- tags auRRerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A),

- tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A),

- nhachts 55 dB(A),

b) einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die nach Buchstabe a) fir seltene Ereignisse geltenden Im-
missionsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uber-

schreiten,

c)im Einzelfall keine besonderen Umstande vorliegen, die die Gerdauschbelastung unzumutbar er-
scheinen lassen; in der Regel sind jedoch unzumutbare Gerduschbelastigungen anzunehmen, wenn
auch durch seltene Ereignisse bei anderen Anlagen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
nach Nr. 3.1 Buchstaben b bis f verursacht werden kénnen und am selben Einwirkungsort Uber-
schreitungen an insgesamt mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten.

Gerauschspitzen sollen die vorgenannten Werte tagsiiber um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts

um nicht mehr als 10 dB(A) lUberschreiten.
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Immissionsrichtwerte Immissionsrichtwerte
Gebietsausweisung in dB(A) in dB(A)
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht
innerhalb unaiins-
innerhalb | unglns- |auBerhalb| Ruhezeit tigste
aulRerhalb| Ruhezeit tigste Ruhezeit | 7.00-9.00 v%lle
Ruhezeit | 6.00-8.00 volle 9.00-13.00| 13.00- Stunde
8.00-20.00, 20.00- Stunde 15.00- 15.00 22 00-
22.00 22.00-6.00 [ 20.00 20.00- 7 '00
22.00 ’
Gewerbegebiete 70 65 55 70 65 55
Dorfgebiete, Kernge-
biete, Mischgebiete 70 65 55 65 65 55
A'Ilgemelne Wohnge- 65 60 50 60 60 50
biete
Reine Wohngebiete 60 55 45 55 55 45
Kurgebiete, Kranken-
hauser und Pflegean- 55 55 45 55 55 45
stalten

3.6 Gebietseinstufung

Das Plangebiet soll als allgemeines Wohngebiet (WA) eingestuft werden.
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Es ist die Entwicklung eines Wohnquartiers in Meerbusch - Osterath geplant. Fir den rund 37 ha

umfassenden Bereich soll Planungsrecht fur ein Wohngebiet durch ein Bauleitplanverfahren ge-

schaffen werden.

Auf das Plangebiet wirken im Wesentlichen Gerausche aus 6ffentlichem Stral3enverkehr

Strimper Stral3e
Kalverdonksweg
Nibbelsweg
Winklerweg/Wienenweg
Ivansweg

Meerbuscher Stral3e L476

Autobahnen A44 und A57

dem Schienenverkehr

sowie durch umliegende Gewerbegebiete

Rheinbahnlinien U70, U74 und U76
DB-Verkehr der Linien RE 7 und RE 10 am Bahnhof Meerbusch-Osterath

Haupteisenbahnstrecke KR-Oppum - MB-Osterath

Tankstelle stidlich und siiddstlich des Plangebietes, Meerbuscher Str. 179

das Gewerbegebiet sidlich bzw. studostlich des Plangebietes (B-Plan Nr. 60 Meerbusch-

Osterath ,Winklerwer / Wienenweg*

und Freizeitlarm

ein. Sonstige moglicherweise zu beriicksichtigende Larmquellen sind

Freizeitlarm durch Schitzenverein/Schiitzenplatz im Plangebiet

Fluglarm (Flughafen Duisseldorf): das Plangebiet liegt deutlich au3erhalb der Fluglarmzonen

des Flughafens Disseldorf. Eine Betrachtung entfallt somit hier.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung im Hinblick auf

die zu erwartenden Gerauschimmissionen im Plangebiet, insbesondere an der geplanten Wohnbe-

bauung, sowie die Mdéglichkeit aktiver und passiver Larmschutzmaf3nahmen zu erstellen.

Seite 15 von 65



I ﬁ
1 /\
Bericht TAC 5034-21 NRW Urban B-Plan Kamperweg in Osterath, schalltechnische Untersuchung hJ

Technische Akustik

Im ersten Schritt erfolgen die Betrachtungen nur fiir freie Schallausbreitung, Neuverkehre auf neuen
StraBen innerhalb des Plangebietes sowie im Umfeld bleiben unberiicksichtigt (Prognose-Null-Fall).
Die Ergebnisse werden im vorliegenden ersten Gutachten zusammengefasst, welches als Auslo-

bungsunterlage zum stadtebaulichen Wettbewerb dient.

Nach dem Wettbewerb erfolgen Betrachtungen an den Fassaden der geplanten Bebauung des aus-
gelobten stadtebaulichen Konzeptes und eine Ergénzung des Berichtes mit den zugehdérigen Ergeb-

nissen.

Die Lage des Plangebietes im Stadtgebiet zeigt Anhang Al, den Vorentwurf des Bebauungsplanes
zeigt Anhang A2. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ist im Anhang A3 ersichtlich.

Entsprechend der Aufgabenstellung sind die Beurteilungspegel durch den 6ffentlichen StraRen- und
Schienenverkehr sowie durch gewerbliche und Freizeit-Gerdusche fur den Tag- und Nachtzeitraum
zu ermitteln. Die Berechnungen erfolgten geman den in der DIN 18005-1 [6] genannten Richtlinien.
Die Darstellung der Ergebnisse erfolgte jeweils fir die Tag- und Nachtzeit in Form von Rasterlarm-
larmkarten, d. h. als farbige Flachen gleicher Beurteilungspegelklassen in 5 dB Klassenbreite, flr
freie Schallausbreitung im Plangebiet. Die Farben wurden gemaf der DIN 18005, Teil 2 [8], gewahlt.
Aus den Larmkarten kénnen die Larmimmissionen an allen Orten innerhalb des Plangebietes abge-

lesen und mit den Orientierungs- bzw. Richtwerten verglichen werden.
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5 Offentlicher Verkehr

5.1 Berechnung der Gerauschemissionen aus offentlichem Stral3enverkehr
Die zur Ausbreitungsrechnung benétigten Schallemissionspegel Lw” (tags und nachts) fur den 6f-

fentlichen Stral3enverkehr werden nach den RLS-19 [10] durch Berechnung ermittelt. Der Emissi-
onspegel Ly ist der langenbezogene Schallleistungspegel bei freier Schallausbreitung.

Lw’=10 - Ig [M] + 10 - Ig [ ((100 - py - pz) - 10%%" bwreteien) /(100 - Viiw) +
(p1 - 1001 Lwikawten) / (100 - Vijws) +
(p2 . 1001 LW,Lsz(vawz)) / (100 . VLkw2) ] -30

mit;

M = stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,rz6(Vrza) = Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkwl und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vFzG
nach dem Abschnitt 3.3.3 der RLS-19 in dB

VEzG = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkwl und Lkw2) in km/h

p1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %

P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl oder Lkw2) berech-

net sich nach:

Lwrze(VFzg) = Lwo,rzc(Vrzg) + Dsp,sotFzc(Vrzg) + Dinrza(9,Vrzg) + Dk kr(X) + Dreri(Ngeb, W)

mit:

Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG nach dem
Abschnitt 3.3.4 der RLS-19 in dB

Korrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe
FzG und die Geschwindigkeit viFzG nach dem Abschnitt 3.3.5 der
RLS-19in dB

Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vFzG nach dem Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB

Lwo,rzc(Vrzc)

Dsp,spTF26(VFze)

Din,Fz6(0,VFzG)

Dk k7(X) = Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhéngigkeit von der Entfer-
nung zum Knotenpunkt x nach dem Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB
Dref(wW,hgeb) = Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hBeb

und den Abstand der reflektierenden Flachen w nach dem Abschnitt
3.3.8 der RLS-19in dB
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Der Beurteilungspegel L’ fir die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus:

Lr’ =10 - |g s 100,1 - (Lw’,i + 10 - Ig[li] — DAi— DrRv1, — DRv2,)

mit

Lw'i = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i
nach dem Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB

I = Lange des Fahrstreifenteilstiicks i in m

Da,i = Déampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum
Immissionsort nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB

Drvai = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fur das
Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB
(nur bei Spiegelschallquellen)

Drvaii = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das

Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB
(nur bei Spiegelschallquellen).

Die stundliche Verkehrsstarke M ist der auf den Beurteilungszeitraum bezogene Mittelwert Uber alle
Tage des Jahres der einen Stral3enquerschnitt stiindlich passierenden Kraftfahrzeuge. Falls keine
objektbezogenen Daten zu den Verkehrsstarken M und den Lkw-Anteilen p12 tags und nachts vor-
liegen, lassen sich diese GrofRen auch nach der Tabelle 2 der RLS-19 aus den DTV-Werten errech-
nen. Der DTV-Wert (durchschnittlich tagliche Verkehrsstéarke) ist der Mittelwert Uber alle Tage des

Jahres der einen Stralenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge.

Fur die Prognose von den StralRenverkehrsgerauschen ist auf Daten der automatischen Verkehrs-
zahlung der Autobahnen A44 und A57 [25] zuriickgegriffen worden. Fur die umliegenden Straf3en
wurden Daten der Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 281 [23] berticksichtigt.
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Im Einzelnen liegen der Berechnung der Gerauschemissionen folgende Angaben als Eingangspa-
rameter zugrunde; die Berechnung der Emission erfolgte wie oben beschrieben:

Tabelle 5.1: Ausgangsdaten und langenbezogenen Schallleistungspegel Stral3en

StraRe / Bezeich- Gat- DTV vPkw in km/h| vLkw in km/h | Lw™ in dB(A)

nung tung* Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht
A 44 1 84.000 | 130 | 130 90 90 99,1 93,9
A 57 1 89.000 | 130 | 130 90 90 99,6 94,7
Strimper Straf3e 3 7.000 50 50 50 50 80,8 73,5
Kalverdonksweg 4 500 30 30 30 30 66,4 58,8
Nibbelsweg 4 500 30 30 30 30 66,4 58,8
Winklerweg 4 1.500 50 50 50 50 73,9 66,3
Wienenweg 4 500 30 30 30 30 66,4 58,8
Ivansweg 4 300 30 30 30 30 62,1 54,5
Meerbuseher 3 | 13600 | 50 | 50 | 50 50 | 886 | 764

* Stral3engattung
1 Bundesautobahn
2 Bundesstralle
3 Landes-, Kreis- oder Gemeindeverbindungsstralie
4 GemeindestralRe

Fur die StralBen Kalverdonksweg, Nibbelsweg und Winklerweg/Wienenweg wurde mangels Daten
die Verkehrsbelastung entsprechend vergleichbarer Stralen abgeschéatzt. Zuschlage fir die Fahr-
bahnsteigungen sind im vorliegenden Fall nicht zu berilicksichtigen, Zuschlage fir Ampeln oder Kno-
tenpunkte (Ampel Strimper StralRe / Winklerweg, Kreisverkehr Winklerweg) sind entsprechend den
RLS-19 vergeben worden. Als Fahrbahnoberflache wurde konservativ nicht geriffelter Gussasphalt
berlcksichtigt.

Die verwendeten Eingangsgrof3en der StraRen sind im Anhang B3 ersichtlich.
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5.2 Berechnung der Gerduschemissionen aus 6ffentlichem Schienenverkehr
Die Emissionen des Schienenverkehrs wurden durch Berechnung analog der Schall 03 [11] ermittelt.

Danach wurde der langenbezogene Schallleistungspegel Lwa rrm - im Oktavband fim Hohenbereich
h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je Stunde
nach Gleichung 1 der Schall 03 berechnet. Die Berechnung erfolgt fir acht Oktavbé&nder mit den

Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8.000 Hz fur unterschiedliche Emissionshdhen.

Die Eingangsdaten zur Berechnung der Emissionen des Schienenverkehrs wurden den Angaben
der DB AG fur den Prognosefall 2030 [26] (Anhang B7) entnommen.

Bei der Betrachtung des Schienenverkehrslarms der StralRenbahnstrecken U70, U74 und U76 wird
eine zukinftige Taktverdichtung, mit Bahnfahrten im 10-Min.-Takt, angesetzt. Unter Zugrundelegung
der den Aushangfahrplanen entnommenen Betriebszeiten (keine Bahnfahrten im Zeitraum von 2 bis
4 Uhr morgens) ergibt sich hieraus eine Frequentierung von insgesamt 192 Fahrten im Tages- und
60 Fahrten im Nachtzeitraum.

Mit dem Rechenverfahren der Schall 03 [11] sind h6henbezogenen Schallleistungspegeln verbun-

den. Im Bereich der Schienenwege ist mit folgenden Emissionspegeln zu rechnen:

Tabelle 5.2: Emissionspegel nach Schall 03 fur den 6ffentlichen Schienenverkehr

Quelle Hohe hg Uber Lwa thm,Fz in dB(A)
Boden tags nachts
Om 86,5 88,0
Strecke 2610
Prognose 2030 4m 70,0 71,9
5m 60,2 55,6
Stralenbahnstrecken Om 69.1 67,1
U70, U74 und 4m - -
u76
5m - -

In den von der DB zur Berechnung der Emissionspegel nach Schall 03 zur Verfligung gestellten
Daten ist der Anteil von Verbundstoff-Klotzbremsen mit 80 % beriicksichtigt. Zuschlage fur Briicken
oder enge Gleisradien sind im vorliegenden Fall nicht vergeben worden. Zuschlage fir schienenglei-

che Bahniibergéange sind im vorliegenden Fall vergeben worden.
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5.3 Berechnung der Beurteilungspegel aus 6ffentlichem Stral3en- und Schienenverkehr
Die Berechnung der durch den Kfz-Verkehr auf 6ffentlichen Strafl3en verursachten Beurteilungspe-

gel erfolgt nach den Vorschriften den "Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en - RLS-19" [10],
die Berechnungen der Beurteilungspegel fir den Schienenverkehr nach der Schall 03 [11]. Die Ge-
rauschimmissionen der beiden Quellen wurden anschliel3end energetisch addiert.

Die Eingangsdaten fur das digitale Modell bestehen im Rahmen dieser Untersuchung aus den Ele-
menttypen Hindernisse, Geldnde sowie den Emittenten.

Zu den Hindernissen zahlen im Allgemeinen:

- Schallschirme
- Wadlle
- Gebéude
- Wande
- hoher Bewuchs
Die Gelandedaten bestehen im Allgemeinen aus:

- natlrlicher Gelandeverlauf (Héhenlinien)
- Damme und Einschnitte (Béschungslinien)
- Bruchkanten (z. B. Steinbrtiche)

Zu den einzelnen hier betrachteten Emittentenarten zahlen:

- offentlicher StraRenverkehr
- offentlicher Schienenverkehr

In die Berechnungen flie3en alle zur Schallausbreitung wichtigen Parameter ein, wie:

- Quellenhdhe

- Topografie

- Meteorologie

- Witterung

- Abschirmung durch Hindernisse
- Reflexion

Es wurde folgende Berechnung durchgefihrt und dargestellt:
o Quelle offentlicher Schienen- und StraRenverkehr Tag
e Quelle offentlicher Schienen- und Stral3enverkehr Nacht

Insgesamt wurden folgende Larmkarten fir die Tag- und Nachtzeit erstellt:
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Tabelle 5.3:Berechnete Farbkarten mit Beurteilungspegeln im Anhang

Berticksichtigung Be- .
Quellenart bauung Art der Larmkarte Anhang
Tag Nacht
Offentlicher StraRen- und . . Beurteilungspegel
Schienenverkehr freie Schallausbreitung Rasterlarmkarten D1 D2

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt in Form von Rasterlarmlarmkarten jeweils fur die Tag- und
Nachtzeit, d. h. als farbige Flachen gleicher Beurteilungspegelklassen in 5 dB Klassenbreite. Die
Farben werden gemaf der DIN 18005, Teil 2, gewahlt. Aus den Rasterlarmlarmkarten kénnen die
Larmimmissionen an jedem Punkt abgelesen und mit den Orientierungs- bzw. Richtwerten vergli-

chen werden. Die Rechenlaufinformationen der Berechnungen sind im Anhang C1 aufgefthrt.

5.4 Ergebnisse Offentlicher Verkehr

5.4.1 Beurteilungspegel Freie Schallausbreitung
Die Berechnung der Gerduschimmission des 6ffentlichen Verkehrs erfolgte wie unter Punkt 5 be-

schrieben. Dargestellt werden die Beurteilungspegel analog der RLS-19 bzw. der Schall 03. Die

Darstellung der Ergebnisse erfolgt als Rasterlarmkarten fir freie Schallausbreitung in einer Héhe

von 4 m Uber Grund fur den Tag und die Nacht (vgl. Anhdnge D1/D2).

Die Ergebnisse zeigen, dass sowohl tagsiiber als auch nachts die Orientierungswerte der DIN 18005
Uberschritten werden. Im Plangebiet liegen die Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit zwischen
57 dB(A) und 74 dB(A), nachts zwischen 53 dB(A) und 69 dB(A).

MalRnahmen gegen Gerausche aus dem offentlichen Verkehr sind somit erforderlich.

5.4.2 AuRenwohnbereiche
In den AuRenwohnbereichen der Terrassen und Balkone werden in den Bereichen zur Autobahn

Beurteilungspegel von mehr als 62 dB(A) erreicht, sieche Anhang D3.

MaRnahmen sind hier im Rahmen der Bebauung erforderlich.
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6 Gewerbe im Umfeld

6.1 Gerauschemissionen der Tankstelle, Meerbuscher Str. 179

6.1.1 Schallleistungspegel
Die genaue Auslastung der Tankstelle ist nicht bekannt. Im Rahmen einer konservativen Abschét-

zung wurde auf die Freiflache der Tankstelle ein Schallleitungspegel von:
Lw=95dB(A)

gelegt, mit diesem Ansatz werden am benachbarten Wohnhaus Meerbuscher Stral3e 191 die Immis-
sionsrichtwerte eines Mischgebietes bereits vollstandig ausgereizt.

6.1.2 Berechnung der Gerduschimmissionen (Beurteilungspegel) Gewerbe
Aus den Schallleistungen der Quellen wurden tber eine Ausbreitungsrechnung unter Bericksichti-

gung der Geometrie, der Luftabsorption, der Dampfung durch Meteorologie und Boden, der Hohe
der Quellen und der Immissionsorte tber dem Gelande, der Richtwirkung sowie etwaiger Abschir-

mung die jeweiligen zu erwartenden Immissionsanteile im Plangebiet berechnet.

Die Berechnungen der Immissionen erfolgten analog der DIN ISO 9613-2 [12] in Oktavbandbreite.
Die vorgenannte Richtlinie gibt Regeln an, mit deren Hilfe die Schallimmission ausgehend von einer
Schallquelle oder einer Gruppe von Schallquellen bestimmt werden kann. Die ermittelten Schallleis-
tungspegel wurden in Oktavbandbreite Lw ok in die Ausbreitungsrechnung eingesetzt.

Der Immissionspegel (Mittelungspegel) Ls jeder Quelle ergibt sich dann gemaf nachfolgender Glei-
chung:

Ls = Lw + Ko + Adiv + Aatm + Agr + Abar + Anmisc

Die Formelzeichen inkl. der Vorzeichen in der Formel entsprechen den im Anhang doku-

mentierten Ausdrucken der Schallausbreitungssoftware und weichen insofern von den For-
meln der DIN ISO 9613-2 [12] ab.

Hierin bedeuten:

Ls = Immissionspegel (Mittelungspegel) jeder Quelle, entspricht dem Lar(DW) der
DIN ISO 9613-2

Lw = Schallleistungspegel (Basis Laeg) in dB(A)

Ko = D+ Dg, Richtwirkungskorrektur, entspricht dem Dc der DIN ISO 9613-2, mit:
D = Richtwirkungsmal in dB
Do = Raumwinkelmalfl in dB

Agv = Dampfung durch geometrische Ausbreitung in dB
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Aam = Dampfung durch Luftabsorption in dB
Ay = Dampfung durch Bodeneffekte in dB
Apvar = Dampfung durch Abschirmung in dB

Anisc = Arol + Anous + Asite DAmpfung verschiedener Effekte mit:

Al = Bewuchsdampfungsmall in dB
Anous = Bebauungsdampfungsmald in dB
Asie = Dampfungsmal? durch Industriegelande in dB

Die Dokumentation erfolgte nur fir Mittelwerte und Mittelungspegel.
Die Berechnung der anteiligen Immissionen erfolgte fir die Planflache in einer Hohe von 4 m.

Die Schallausbreitungsrechnung wurde mit dem Programm SoundPLAN Version 8.2 der Sound-
PLAN GmbH (Backnang) durchgefiihrt. Die Software erfullt geman einer Konformitatserklarung [27]
die Qualitatsanforderungen und Priifbestimmungen gemaR DIN 45687 [20].

6.1.3 Prognoseunsicherheit
Die Aussagegenauigkeit der Schallausbreitungsrechnung beléuft sich im Sinne der Tabelle 5 der

DIN ISO 9613 flr einzelne Breitbandquellen auf + 3 dB(A). Je mehr Einzelquellen jedoch in die
Prognose einbezogen werden, desto geringer ist in der Summe die Prognoseungenauigkeit. Da fir
die Schallausbreitungsrechnung mehrere nicht koharente Quellen berticksichtigt wurden und die Ge-
nauigkeit mit wachsender Zahl der Quellen zunimmt, liegt die Genauigkeit hier hdher. Fir alle Aus-
gangsgréRen (Schallleistungspegel, Innenpegel, Haufigkeiten, Gleichzeitigkeit, Impulshaltigkeit
usw.) wurden konservative Abschatzungen getroffen, es kann daher davon ausgegangen werden,
dass die Prognose in der Gesamtheit auf der sicheren Seite liegt und tatsachliche Abweichungen

nur nach unten auftreten. Pegelzuschlage fiir Prognoseunsicherheiten sind somit nicht erforderlich.

6.1.4 Beurteilung gemafl TA Larm
Die Beurteilung der einwirkenden Gerausche erfolgte gemafl TA Larm unter Berlicksichtigung der

Einwirkzeiten, Ruhezeiten sowie der Zuschlage fir Aufféalligkeiten (Impulse, Téne). Der Beurteilungs-

pegel wird nach folgender Gleichung berechnet:

1 N 0.1(Laeq, j—CrmettKr j+K; j+Kg )
L,=10-Ig{T—ZTJ.-10 * e

r j=L

Hierin bedeuten:
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T:
Ti
Laegj = Mitwind-Mittelungspegel fur die Teilzeit Tjin dB(A)

Beurteilungszeitraum (lauteste Nachtstunde T,= 1 h; tagsuber T,= 16 h)

Teilbeurteilungszeit

Cmet = Meteorologische Korrektur in dB

Krj = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit fir die Teilzeit T;in dB
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit fur die Teilzeit Tjin dB
Krj = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit in dB

Im Folgenden werden fur den vorliegenden Fall die 0. g. Zuschlage erlautert.

Meteorologische Korrektur (Cmet)

Ausgangsgrofle zur Bestimmung des Beurteilungspegels ist der Mittelungspegel Laeq. Dieser Mitte-
lungspegel ist gemafd TA Larm als Mitwind-Mittelungspegel zu bestimmen. Nach Abzug des meteo-
rologischen Korrekturfaktors Cmet erhélt man den zur Beurteilung erforderlichen Langzeitmittelungs-

pegel.

Entsprechend den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 kann Cmet nach folgender Gleichung bestimmt

werden:
Cme[ = 0 dB, Wel’ll’l dp _<10(hs + hr)
Cme[ = Co[l-lO(hs + hr)/dp] |n dB SonSt
Dabei ist:
hs = Ho6he der Quelle in m
h, = Ho6he des Immissionsortes in m
dp = Abstand zwischen Quelle und Immissionsort in m, projiziert auf die horizontale
Bodenebene
Co = Faktor in Dezibel, der von den ortlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und

Windrichtung sowie Temperaturgradienten abhangt.

Die Berechnung der Cmet - Werte erfolgt im Rechenkern der verwendeten Schallausbreitungssoft-
ware und ist daher bereits in den Immissionsberechnungen enthalten. Aufgrund der geringen Ab-
stdnde und im Rahmen einer konservativen Betrachtung wurde keine meteorologische Korrektur
beriicksichtigt.

Cmet: OdB
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Tonzuschlage (Kr)

Grundsatzlich kdnnen Geréusche emissionsseitig ton- und informationshaltig sein. Immissionsseitig
kann sich jedoch die Ton- und Informationshaltigkeit auf Grund der frequenzabhangigen Schallaus-
breitung, der Vermischung verschiedener Quellen zu einem einheitlichen Geréuschgemisch und der
Verdeckung durch Hintergrundgerdusche stark reduzieren oder gar vollstandig verschwinden. Somit
ist gutachterlich einzuschéatzen, welcher Tonzuschlag auf Grund der vorhandenen Emissionen von
0, 3 oder 6 dB im jeweiligen Fall zu erwarten und entsprechend in der Prognoserechnung zu verge-

ben ist.

Im vorliegen Fall wurde davon ausgegangen, dass alle Anlagenteile entsprechend dem Stand der Tech-
nik keine auffalligen Einzeltdne emittieren, auch bei einem Ortstermin wurden keine tonhaltigen Gerau-

sche festgestellt:

Alle Quellen: Kr=0dB

Impulszuschlage (K))

Grundsatzlich erfolgt die Angabe der Schallemissionen Uber die Angabe des zeitlich gemittelten,
A-bewerteten Schallleistungspegels Lwaeq. Fur die Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit ist dann ein
entsprechender Zuschlag Ki zu vergeben. In manchen Fallen liegen fiir die Schallquellen Schalleis-
tungspegelangaben Lwateq Vor, die bereits bei der Ermittlung der Daten die Impulshaltigkeit, z. B.
aus der Messung des Taktmaximalpegels Larteq, €nthalten. Fir diese Schallquellen wird in die Prog-
nose direkt der Lwateq €ingesetzt; eine weitere Vergabe eines separaten Impulszuschlages erfolgt

bei diesen Quellen nicht.

Die Gerausche der zuvor beschriebenen Quellen kénnen ebenfalls im Nahbereich impulshaltig sein.
Diese Aufféalligkeit wurde wie oben beschrieben bereits durch die EingangsgréRe in Anlehnung an
das Taktmaximalpegelverfahren beriicksichtigt. Ein weiterer, separater Zuschlag erfolgt nicht.

Alle Quellen: Ki=0dB

Zuschlage fur Ruhezeiten (Kg)
Gemal TA Larm erfolgt auf die Immissionspegel in den Beurteilungszeitraumen erhéhten Ruhebe-
dirfnisses
an Werktagen 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr
20.00 Uhr bis 22.00 Uhr

an Sonn- und 06.00 Uhr bis 09.00 Uhr
Feiertagen 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr

20.00 Uhr bis 22.00 Uhr
fur die Gebiete
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¢ Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
¢ Reine Wohngebiete
o Kurgebiete, Krankenhéuser und Pflegeanstalten

ein Zuschlag von Kg = 6 dB.

Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden, somit wird folgender Zu-

schlag erhoben:
Plangebiet: Kr=6dB

Die Berucksichtigung der Zuschlage wurde automatisch vom Schallausbreitungsprogramm durch-
gefuhrt. Im vorliegenden Fall entsprechen die Beurteilungspegel den in den Rasterlarmkarten dar-

gestellten berechneten Immissionspegeln (vgl. Anhang E).

6.1.5 Ergebnisse Gewerbeldarm Tankstelle
Die Berechnung der Gerauschimmission des Gewerbelarms der Tankstelle erfolgte wie unter Punkt

6.1.2 beschrieben.

Die Ergebnisse zeigen, dass durch die Nutzung der Tankstelle in Plangebiet die Immissionsricht-

werte der TA Larm sowie die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden.

Eine Ausbreitungsrechnung ist im Anhang E2, die Lage der betrachteten Immissionsorte im An-

hang E1 ersichtlich.

Malnahmen zum Schutz des Plangebietes gegen Gewerbelarm der Tankstelle sind somit

nicht erforderlich
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6.2 Gewerbegebiet im Bereich des Bebauungsplans Nr. 60
Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 60 Meerbusch-Osterath ,Winklerwer / Wienenweg“ [4] wurde

eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 [16] vorgenommen. Aus den Emissionskontingen-
ten Lex der Teilflachen TF 4 bis TF8 des Bebauungsplans wurden die sich ergebenden zuléassigen
Immissionskontingente, und somit maximal zulassigen Beurteilungspegel, der Gesamtgewerbefla-

che fur den Planbereich des neuen Bebauungsplans bestimmt.

Tabelle 6.1: Immissionskontingente geman B-Plan
Emissionskontingent
Teilflache :
Lek in dB(A)
Tag Nacht

TF 4 67 52

TF5 65 50

TF 6 65 50

TF7 65 50

TF 8 62 47

6.2.1 Ergebnisse Gewerbelarm Bebauungsplans Nr. 60
Die maximal zulassigen Beurteilungspegel fir die Tag- und Nachtzeit sind in Form einer Rasterlarm-

karte, d. h. als farbige Flachen gleicher Beurteilungspegelklassen in 5 dB Klassenbreite, im Plange-
biet im Anhang G dargestellt. Die Farben werden gemaR der DIN 18005, Teil 2, gewahlt. Aus den
Larmkarten kdnnen die Larmimmissionen an jedem Punkt im Plangebiet abgelesen und mit den Ori-
entierungs- bzw. Richtwerten verglichen werden.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Bereich des derzeitigen Schiitzenplatzes die Orientierungswerte der

DIN 18005 in einem schmalen Streifen tGberschritten werden.

MaRnahmen zum Schutz des Plangebietes gegen Gewerbeldarm der umliegenden Betriebe im

Bereich des Bebauungsplans Nr. 60 sind somit erforderlich.
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7  Freizeitlarm im Umfeld

Im Westen des Plangebietes befindet sich der Schiitzenplatz des Ortsteils Elsen. Auf Grund der
Corona-Lage der letzten Jahre ist die aktuelle und zukinftige Nutzung und Auslastung unbestimmt.

Daher wird fur den Schiitzenplatz exemplarische eine gerauschintensive Veranstaltung betrachtet.

7.1 Schitzenfest
Die benutzte Flache des Schitzenfestes wird mit ca. 4.000m? fiir Fahrgeschéafte und Besucher so-

wie ca. 1.500m2 fiir das Festzelt angenommen.
Fir das Schutzenfest werden die Beurteilungskriterien fir ein seltenes Ereignis der Freizeitlarm-
richtlinie [17] angewandt.

Die Lage des Zeltes auf dem Schitzenplatz zeigt Anhang H1.

7.2 Bestimmung der Emissionen
Die Abschatzung der Emissionen des Schitzenfestes erfolgt nach den Angaben der Sachsischen

Freizeitlarmstudie [19] zu Rummelplatzen und der VDI 3770 - Emissionswerte von Schallquellen —

Sport- und Freizeitanlagen [20].

7.2.1 Fahrgeschafte
Die VDI 3770 empfiehlt flr die Ermittlung der Gerauschbelastung durch die Fahrgeschéfte die Prog-

nose anhand von zwei verschiedenen Berechnungsverfahren, bei denen der Gesamtschallleistungs-
pegel einmal aus dem flachenbezogenen Schallleistungspegel und einmal anhand der Anzahl der
dominant lauten Anlagen berechnet wird.

Der Gesamtschallleistungspegel berechnet sich anhand der ,effektiven® Flache fir Fahrgeschafte

gemaf nachfolgender Gleichung:

Lwa =71 dB(A) + 10 Ig (A / Ao) dB(A)
mit:
Lwa: A-bewerteter energiedquivalenter Gesamtschallleistungspegel eines
Rummelplatzes

71 dB(A): flachenbezogener Schallleistungspegel der Schaustellerflache

A: fur Fahrgeschafte und fur Publikumsverkehr genutzte "effektive" Flache in m2,
ca. 4.000m?
Ao: Bezugsflache von 1 m2

Lwa, ,effektiven Fliche = 107,0dB (A)
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Der Gesamtschallleistungspegel der dominant lauten Fahrgeschafte berechnet sich anhand der An-
zahl gemanR nachfolgender Gleichung:

Lwa=104 dB(A) + 10 Ig (N) dB(A)
mit:

Lwa : A-bewerteter Gesamt-Schallleistungspegel eines Rummelplatzes

104 dB(A): mittlerer effektiver Schallleistungspegel der dominanten Fahrgeschéfte

N: Anzahl der dominant lauten Fahrgeschéafte, N=1

Lwa, dominant Fahrgeschafte = 104 dB (A)

Es wird in der Studie empfohlen, den héheren Wert aus beiden Berechnungen flir die Prognose zu

verwenden. Im Folgenden wird folgender Gesamtschallleistungspegel angenommen.

Lwa = 107,0dB (A)

Aus der Freizeitlarmstudie ergibt sich ein Scheitelfaktor ALmax von 11,2 + 3,4 dB sowie ein Korrek-
turfaktor fur Impulshaltigkeit von 4,2 + 1,2 dB. Im Folgenden wird mit den Mittelwerten von ALmax

=11,2 dB fir den Scheitelfaktor sowie Ki = 4,2 dB fir den Impulszuschlag gerechnet.

LWA’max = 118,2 dB (A)
Ki=4,2dB

7.2.2 Festzelt
Fur die Berechnung der Gerduschemissionen des Festzeltes wird in der VDI 3770 / Tabelle 51 ein

flachenbezogener Schallleistungspegel fiir ein Festzelt von

Lwa- = 83,0dB (A) / m?
angegeben. Es wurde hier davon ausgegangen, dass eventuelle Zuschlage fir Ton-, Informations-
und Impulshaltigkeit hierin bereits enthalten sind.

Fur die Veranstaltungen auf dem Schitzenplatz werden in dem Gutachten Betriebszeiten von 10:00

Uhr bis 22:00 Uhr zur Tagzeit sowie ebenfalls die Nachtzeit angenommen.
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7.3 Berechnung der Gerauschimmissionen (Beurteilungspegel)
Aus den Schallleistungen der Quellen wurden Uber eine Ausbreitungsrechnung unter Beriicksichti-

gung der Geometrie, der Luftabsorption, der Dampfung durch Meteorologie und Boden, der Hohe
der Quellen und der Immissionsorte tUber dem Gelénde, der Richtwirkung sowie etwaiger Abschir-
mung die jeweiligen zu erwartenden Immissionsanteile auf die Immissions-orte berechnet.

Die Berechnungen der Immissionen erfolgten analog der DIN ISO 9613-2 in Oktavbandbreite. Die
vorgenannte Richtlinie gibt Regeln an, mit deren Hilfe die Schallimmission ausgehend von einer
Schallquelle oder einer Gruppe von Schallquellen bestimmt werden kann. Die ermittelten Schallleis-
tungspegel wurden in Oktavbandbreite Lw okt in die Ausbreitungsrechnung eingesetzt. Die Dokumen-
tation erfolgte nur fir Mittelwerte und Mittelungspegel.

Der Immissionspegel (Mittelungspegel) Ls jeder Quelle ergibt sich dann gemafd nachfolgender Glei-

chung:
Ls = Lw + Ko + Agiv + Aam + Agr + Apar + Anmisc

Die Formelzeichen inkl. der Vorzeichen in der Formel entsprechen den im Anhang doku-

mentierten Ausdrucken der Schallausbreitungssoftware und weichen insofern von den For-
meln der DIN ISO 9613-2 [13] ab.

Hierin bedeuten:

Ls = Immissionspegel (Mittelungspegel) jeder Quelle, entspricht dem Lar(DW) der
DIN I1SO 9613-2

Lw = Schallleistungspegel (Basis Laeg) in dB(A)

Ko = D)+ Dq, Richtwirkungskorrektur, entspricht dem Dc der DIN ISO 9613-2, mit:
D = Richtwirkungsmal in dB
Do = Raumwinkelmald in dB

Agv = Dampfung durch geometrische Ausbreitung in dB

Aam = Dampfung durch Luftabsorption in dB

Ay = Dampfung durch Bodeneffekte in dB

Avar = Dampfung durch Abschirmung in dB

Anmisc = Arol + Anous + Asite: DBMpfung verschiedener Effekte mit:
A = Bewuchsdampfungsmald in dB
Anouis = Bebauungsdampfungsmalf? in dB
Asie = Dampfungsmalfd durch Industriegelande in dB
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Die Dokumentation erfolgte nur fir Mittelwerte und Mittelungspegel.

Die Schallausbreitungsrechnung wurde mit dem Programm SoundPLAN Version 8.2 der Sound-
PLAN GmbH (Backnang) durchgefiihrt. Die Software erflillt gem&R einer [27] die Qualitatsanforde-
rungen und Prufbestimmungen gemaf DIN 45687 [20].

Die Aussagegenauigkeit der Prognose belduft sich im Sinne der Tabelle 5 der DIN ISO 9613 auf
+ 3 dB(A). Da fur die Prognose mehrere nicht koharente Quellen bertcksichtigt wurden und die Ge-
nauigkeit mit wachsender Zahl der Quellen zunimmt, liegt die Genauigkeit hier hoher. Da fur alle
AusgangsgrofRen (Schallleistungspegel, Haufigkeiten, Impulszuschlage, Gleichzeitigkeitsfaktor
usw.) konservative Abschétzungen getroffen wurden, kann davon ausgegangen werden, dass die
Prognose in der Gesamtheit auf der sicheren Seite liegt und tatsachliche Abweichungen nur nach

unten auftreten. Pegelzuschlage fir Prognoseunsicherheiten sind somit nicht erforderlich.

7.4 Darstellung der Ergebnisse

Die Berechnungen fir den Beurteilungspegel des Freizeitlarms wurden bei freier Schallausbreitung
far eine Immissionshéhe von 4 m durchgefiihrt und dargestellt. Zuschlage fir Impuls-, Informations-
oder Tonhaltigkeit sind gemaf3 Freizeitlarmrichtlinie in den Rechenergebnissen bereits enthalten.

Aus den Larmkarten sind Flachen gleicher Beurteilungspegelklassen in 5 dB Klassenbreite flr den
Tagzeitraum bzw. den Nachtzeitraum fiir freie Schallausbreitung zu entnehmen, so dass die Larm-
immission an jedem Punkt des Untersuchungsgebietes abgelesen und mit den Orientierungswerten

verglichen werden kann. Die Farben werden gemalf3 der DIN 18005, Teil 2, gewahlt.

Auf Grund der gleichmaRigen Verteilung der Emission Uber die Dauer des Schitzenfestes wird hier
nur die Nachtzeit mit den scharferen Grenzwerten im Sinne von seltenen Ereignissen der Freizeit-

larmrichtlinie betrachtet.

7.5 Ergebnisse Freizeitlarm

Die Berechnung der Gerauschimmission aus dem Schitzenplatz (Schitzenfest) erfolgte wie unter

Punkt 7.3 beschrieben. Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt in Farbkarten fur die Nachtzeit, vgl.

Anhang H2.
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Die Berechnungen der Ergebnisse zeigen, dass in der Nachtzeit in weiten Bereichen des Plangebie-
tes die Orientierungswerte der DIN 18005 in Verbindung mit den Bestimmungen fur seltene Er-
eignisse der Freizeitlarmrichtlinie fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von 50 dB(A) tberschritten

werden.

Malnahmen zum Schutz des Plangebietes gegen Freizeitlarm durch die Nutzung des Schiit-

zenplatzes sind somit erforderlich.
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8 MalRnahmen

8.1 Schutz vor Verkehrsgerauschen - Passive SchallschutzmalRnahmen gemaf DIN 4109
8.1.1 Allgemeines und Vorgehensweise

Zum Schutz vor den Geréuschen aus dem offentlichen Stralenverkehr kommen hier passive Schall-
schutzmalBhahmen in Form einer geeigneten Auslegung des Schallschutzes der Gebéaudehdille in
Betracht (aktive MaZnahmen sind auf Grund der Gegebenheiten nicht praktikabel). Diese wird nach-
folgend im Zusammenhang mit der Festlegung der Schallddmmung der Fassade gemaf3 DIN 4109

aus der Berechnung des maR3geblichen Auzenlarmpegels betrachtet.

Durch passive MaRnahmen werden gesunde Wohnverhaltnisse im Inneren des Geb&udes ausge-
hend von den vorhandenen maf3geblichen AuR3enlarmpegeln und der Gebaudegeometrie sicherge-

stellt.

Es ist zu beachten, dass ohne Kenntnis der konkreten baulichen Verhaltnisse aus den zu bertck-
sichtigenden Ergebnissen nicht auf die erforderlichen resultierenden Bau-Schalldamm-Mal3e einzel-
ner unterschiedlicher AuRenbauteile einer Fassade und demzufolge auch nicht auf das bewertete
Schalldamm-Mal fir in AuBenbauteilen vorhandene Fenster geschlossen werden kann. Hierfr be-
darf es der Kenntnis der jeweiligen Raumnutzung, RaumgréRe sowie der konkreten Fassadenaus-
gestaltung. Die Dimensionierung der konkreten akustischen Eigenschaften der Fassadenbau-

teile erfolgt im Rahmen des Schallschutznachweises.

Wie bereits erwahnt, werden zur Bemessung der erforderlichen Fassadenschallddmmungen von
Gebauden mit schutzbedurftigen Raumen zunéachst die mafligeblichen AuRenlarmpegel dB-genau

gemaf der aktuellen bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN 4109 [15] berechnet.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRRe R'vqes der Aul3enbauteile
von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
dabei nach folgender Gleichung:

r f—
w,ges — La - KRaumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB flir Blroraume und Ahnliches;
La = der Maf3gebliche AuRenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

Rwges =35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges =30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blrordaume und
Ahnliches
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Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf3e von R'y,ges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund

der Ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Der maf3gebliche AuBenlarmpegel L, vor den Fassaden errechnet sich gemaf der DIN 4109 (2018)
aus der energetischen Summe der Beurteilungspegel (tags) des 6ffentlichen Verkehrs und des Ge-

werbes unter Beriicksichtigung einer Korrektur von + 3 dB(A).

Zusétzlich gilt: Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AulRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus dem

3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht mit einem Zuschlag von 10 dB(A).

Hinweis: Der Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten néchtlichen Stérwirkung (grof3eres
Schutzbedurfnis in der Nacht) gilt nur fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt

werden konnen.

8.1.2 Ergebnisse
Die maf3geblichen Au3enlarmpegel gemaf DIN 4109 [15] wurden fir freie Schallausbreitung in einer

Immissionshéhe von 4 m anhand von farbigen Rasterlarmkarten dargestellt.
Folgende Farbkarten wurden erstellt:

Tabelle 8.1: Berechnete Farbkarte zu den passiven Mal3hahmen im Anhang

Berlicksichtigung Art der DIN 41_09 ey
Bebauung Darstellung malfgebliche Aul3en-
larmpegel
Freie Schallausbreitung Rasterlarmkarte Anhang E

Fur eine Wohnnutzung ergeben sich bei freier Schallausbreitung im Bereich des Plangebietes mali3-
gebliche AuRenlarmpegel von 66 dB(A) bis zu 82 dB(A). Hieraus ergeben sich Anforderungen fir

das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mald R’y ges fUr eine Wohnnutzung von 30 bis 52 dB.

8.1.3 Weitere Hinweise
Bei AuRenpegeln > 50 dB(A) nachts miussen gemaf VDI 2719 [14] die Fenster grundsatzlich ge-

schlossen bleiben, um die Einhaltung der in der Richtlinie empfohlenen Innenpegel zu gewahrleisten.
In diesem Fall wird eine fensterunabhéngige Liftung tUber geeignete schallgedammte Liftungsele-
mente empfohlen. Im Beiblatt 1 der DIN 18005 [7] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei Beur-
teilungspegeln tber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig

nicht mehr moglich ist. Fir alle Fassaden von geplanten Wohnhéausern, bei denen Beurteilungspegel
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nachts von > 45 dB(A) auftreten, wird empfohlen, hier fir alle eventuellen Schlaf- und Kinder-
zimmer schallgeddmmte Luftungselemente einzubauen. Alternativ ware auch eine entspre-
chende Grundrissgestaltung oder auch (teil)verglaste Vorbauten maéglich. Zur Liftung von Rdumen,

die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die StoRliftung verwendet werden.

8.2 Schutz vor Gerduschen aus Gewerbe
MalRnahmen zum Schutz des Plangebietes gegen Gewerbelarm der umliegenden Betriebe aus dem
Bereich des Bebauungsplans Nr. 60 sind im vorliegenden Fall erforderlich.

Mdgliche MaRnhahmen waren:

e Verzicht der Bebauung in Bereich mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005, vergl. Anhang G1/G2

e Keine zu 6ffnenden Fenster an schitzenswerten Raumen in Bereich mit Uberschreitungen
der Orientierungswerte der DIN 18005, vergl. Anhang G1/G2

8.3 Schutz vor Gerduschen aus Freizeitlarm des Schiitzenplatzes

Auf Grund der deutlichen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 sind MaRnahmen

erforderlich. Mégliche Malinahmen waren:

e Verzicht der Bebauung in Bereich mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005, vergl. Anhang H2

Auf Grund der groRflachigen Uberschreitungen erscheint diese Lésung wenig zielorientiert.

e Keine zu 6ffnenden Fenster an schiitzenswerten Raumen in Bereich mit Uberschreitungen
der Orientierungswerte der DIN 18005, vergl. Anhang H2, mit einer Riegelbebauung zum
Schutz der dahinter liegenden Bebauung

e Errichtung einer Larmschutzwand: exemplarisch wurden die Ergebnisse mit einer Larm-
schutzwand mit einer Hohe von 7 m ermittelt.

In diesem Fall bleiben weiterhin deutliche Uberschreitungen im Plangebiet bestehen, vergl.
Anhang H3.

e Eine Verlegung des Schiitzenplatzes an einen anderen Ort im Stadtgebiet
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e Erteilung von Sondergenehmigungen durch die Stadt Meerbusch zur Nutzung des Schit-
zenplatzes unter Inkaufnahme von Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
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9 Zusammenfassung und Empfehlungen

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplan ,Kamperweg“ in Meerbusch — Osterath geplant. Auf Basis
eines stadtebaulichen Konzeptes soll fur den rund 13 ha umfassenden Bereich Planungsrecht fur
ein Wohngebiet durch ein Bauleitplanverfahren geschaffen werden.

Im ersten Schritt erfolgen die Betrachtungen nur fir freie Schallausbreitung, Neuverkehre auf neuen
StraRen innerhalb des Plangebietes sowie im Umfeld bleiben unbericksichtigt (Prognose-Null-Fall).
Die Ergebnisse werden im vorliegenden ersten Gutachten zusammengefasst, welches als Auslo-
bungsunterlage zum stadtebaulichen Wettbewerb dient.

Auf Grund des Verkehrsaufkommens der 6ffentlichen StraRen sowie des 6ffentlichen Schienennet-
zes im Umfeld wurden die hiervon zu erwartenden Gerauschimmissionen betrachtet. Es zeigte sich,
dass die zulassigen Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrsgerausche tUberschritten werden,
sich hieraus ergebende erforderliche Mal3hahmen sind im Kapitel 8.1 des vorliegenden Berichtes
beschrieben.

Gewerbliche Gerauschimmissionen durch Gewerbebetriebe im Umfeld im Bereich des Bebau-
ungsplans Nr. 60 fihren zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005, sich hieraus

ergebende erforderliche MalRhahmen sind im Kapitel 8.1 des vorliegenden Berichtes beschrieben.

Die Nutzung des Schitzenplatzes fiihrt bei Betrachtung im Sinne von seltenen Ereignissen der Frei-
zeitlarmrichtlinie zu deutlichen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 in der
Nachtzeit. Auf Grund er erheblichen Uberschreitungen sollte iiber eine Verlegung des Schiitzenplat-
zes nachgedacht werden. Weitere mdgliche erforderliche Mal3hahmen sind im Kapitel 8.3 des vor-

liegenden Berichtes beschrieben.

Grevenbroich, den 26.08.2021

/) ‘ ‘
Ao M L

Dipl.-Ing. Klaus Boehmer Dipl.-Ing, UIrlch Wilms :
(Sachbearbeiter) (Offentlichbestellter und vereldlgter ‘
Sachverg_t__and@er iy Schglh_mmssmnsgchutz)
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Anhang A: Plane

Anhang Al: Lageplan im Umfeld
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Anhang A2: Vorentwurf des Bebauungsplanes

Wird spéter erstellt
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Anhang A3: Geltungsbereich des Bebauungsplans

NRW.LIREAN
Kooperative
Baulandentwicklung
Meerbusch
Kamper Weg
Legende

28.05.2020
Planverfasser NRW.URBAN /Bol
Mafstab 1:4.000
WMS NRW DOP
Quelle: Geobasis NRW

Kataster
Planstand

J
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Anhang B: Verkehrsdaten

Anhang B1: Autobahn A44

m $ Gebardensprache Q’Leichte Sprache English Presse Kontakt
o 0

Bundesanstalt fur Straenwesen

Die BASt StraBenbau Briicken- und Ingenieurbau Verkehrstechnik Fahrzeugtechnik Verhalten und Sicherheit

Startseite » Verkehrstechnik » Fachthemen

Automatische Zahlstellen 2019

Dauerzahlstelle: Ilverich

Info: Bei der Erfassungsart "2" umfasst der Schwerverkehr (SV) nur LKW-&hnliche Fahrzeuge

Allgemeine Angaben

Name Tlverich DTV-Kfz 83.976 Kfz/24 h
StraBe Ad4 SV-Anteil 6,9 %

Land Nordrhein-Westfalen Erfassungsart 8+1

BASt-Nr. 5079

TK-Blatt 4706

Richtungsbezogene Angaben

Richtung 1 Richtung 2
Fernziel Disseldorf Aachen
Nahziel AS Diisseldorf-Messe/Stadion AS Lank-Latum
DTV-Kfz 41.411Kfz/24 h 42.565 Kfz/24 h
SV-Kfz 2.796 Kfz/24 h 3.002 Kfz/24 h
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Anhang B2: Autobahn A57

m g Gebardensprache %"Leichte Sprache English Presse Kontakt
o 0

Bundesanstalt fur StraBenwesen

Die BASt StraBenbau Briicken- und Ingenieurbau Verkehrstechnik Fahrzeugtechnik Verhalten und Sicherheit

Startseite » Verkehrstechnik » Fachthemen

Automatische Zahlstellen 2019

Dauerzahlstelle: Meerbusch-Bovert

Info: Bei der Erfassungsart "2" umfasst der Schwerverkehr (SV) nur LKW-ahnliche Fahrzeuge

Allgemeine Angaben

Name Meerbusch-Bovert DTV-Kfz 88.719Kfz/24 h
StraBBe A57 SV-Anteil 10,2 %

Land Nordrhein-Westfalen Erfassungsart 8+1

BASt-Nr. 5088

TK-Blatt 4705

Richtungsbezogene Angaben

Richtung 1 Richtung 2
Fernziel Krefeld Kéln
Nahziel AK Kreuz Meerbusch (A44) AS Bovert
DTV-Kfz 43.727 Kfz/24 h 44.992 Kfz/24 h
SV-Kfz 4.405 Kfz/24 h 4.627 Kfz/24 h
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daten der Stral3en

ingangs

Ei

Anhang B3
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Anhang B4: Schienenstrecke Deutsche Bahn 2610

GemafR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 2610

Technische Akustik

Abschnitt  Meerbusch-Osterrath bis Krefeld Lohbruch
Bereich
von_km 43,1 bis_km 49,2
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E 7 14 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZ-E 3 3 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 22 10 100 7-25 A4 1 10-25 10
RV-E 32 6 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 5
RV-ET 60 8 160 5-Z5_A10 2
124 41 Summe beider Richtungen
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Anhang C: Rechenlauf-Information

Anhang C1: Verkehr

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Gruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

5034-21 NRW Urban B-Plan Kamperweg in Osterath
5034-21 NRW Urban B-Plan Kamperweg in Osterath

Rasterkarte
"Verkehr.sit"

RunFile.runx
1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

25.08.2021 09:21:41

25.08.2021 09:26:57

05:10:959 [m:s:ms]

15446

15446

SoundPLAN 8.2 (12.08.2021) - 32 hit

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empféanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Straenoberflachen erzeugen: Nein
5 dB Bonus flir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:
StralRe: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
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Schiene: Schall 03-2012

Emissionsberechnung nach:

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB

Seitenbeugung: Veraltete Methode

Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung

Industriegelande: Keine Dampfung

Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Rasterlarmkarte:
Rasterabstand: 5,00 m
Hohe tber Gelande: 4,000 m
Rasterinterpolation:
Feldgrofi3e =
Min/Max =
Differenz =
Grenzpegel=

Geometriedaten

Verkehr.sit 25.08.2021 09:21:22
- enthalt:
OSM_Gebaude.geo

Planflache.geo

24.08.2021 15:27:00
18.08.2021 11:40:12

Schienen.geo
Stral’e.geo
Wand Autobahn.geo

18.08.2021 11:40:12
25.08.2021 09:21:22
24.08.2021 13:25:36

Schall 03-2012

9x9
10,0 dB
0,1dB
40,0 dB

Technische Akustik
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Anhang C2: Gewerbe

Projektbeschreibung

Projekttitel: 5034-21 NRW Urban B-Plan Kamperweg in Osterath
Projekt Nr.: 5034-21 NRW Urban B-Plan Kamperweg in Osterath
Projektbearbeiter:

Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: "Gewerbe.sit"
Gruppe

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 400

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 25.08.2021 09:42:21
Berechnungsende: 25.08.2021 09:42:26
Rechenzeit: 00:00:267 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 2

Anzahl berechneter Punkte: 2

Kernel Version; SoundPLAN 8.2 (12.08.2021) - 32 hit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Boden-
effekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelénde (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fiir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
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Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4

Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelénde: ISO 9613-2

Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Sonntag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Gewerbe.sit 25.08.2021 09:42:18
- enthalt:
OSM_Gebaude.geo 25.08.2021 09:42:18
Wand Autobahn.geo 24.08.2021 13:25:36
Tankstelle.geo 25.08.2021 09:42:18
Boden.geo 25.08.2021 09:39:22

Technische Akustik
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Anhang C3: Freizeit

Projektbeschreibung

Projekttitel: 5034-21 NRW Urban B-Plan Kamperweg in Osterath
Projekt Nr.: 5034-21 NRW Urban B-Plan Kamperweg in Osterath
Projektbearbeiter:

Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Rasterkarte

Titel: "Schutzenplatz.sit"
Gruppe

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 100

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 25.08.2021 14:40:28
Berechnungsende: 25.08.2021 14:41:03
Rechenzeit: 00:29:803 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 15446

Anzahl berechneter Punkte: 15446

Kernel Version; SoundPLAN 8.2 (12.08.2021) - 32 hit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Boden-
effekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelénde (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fiir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
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Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser

Minimale Distanz [m]

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung

Max. Iterationszahl
Minderung

Bewuchs:

Bebauung:

Industriegelande:

Bewertung:
Rasterlarmkarte:
Rasterabstand:
Hohe tber Gelande:
Rasterinterpolation:

Geometriedaten

Schitzenplatz.sit

- enthalt:
Boden.geo
OSM_Gebaude.geo
Wand Autobahn.geo
Schitzenplatz.geo
Planflache.geo

4

ISO 9613-2
ISO 9613-2
ISO 9613-2

Im
1,0dB

Freizeitlarmrichtlinie 2015 - Sonntag

500m
4,000 m

Feldgrofi3e =
Min/Max =
Differenz =
Grenzpegel=

25.08.2021 14:39:52

25.08.2021 09:39:22
25.08.2021 14:21:28
24.08.2021 13:25:36
25.08.2021 14:36:08
18.08.2021 11:40:12

9x9
10,0 dB
0,1dB
40,0 dB
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Anhang D: Ergebnisse, Verkehr

Anhang D1: Beurteilungspegel, freie Schallausbreitung — Tag

Knotenpunkt
< 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>=80

Hauptgebaude

Pegelbereich

Zeichenerklarung
LrT

in 4 m Hohe

LRT Frei

in dB(A)

D Plangebiet
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Anhang D2: Beurteilungspegel, freie Schallausbreitung — Nacht
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AufRenbereiche

Anhang D3: Beurteilungspegel
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Anhang E: MalRgebliche AuRenlarmpegel, freie Schallausbreitung
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Anhang F: Ergebnisse, Gewerbelarm

Anhang F1: Immissionsorte Tankstelle

Technische Akustik

E

27

<=

18
Tankstelle
Immissionsort

&

Zeichenerklarung

=
:I Hauptgebiude

Irangswer

L LR

.

Meerbuscher Stralle 191
]

e IO Plangebiet Tankstelle

QQ

LHT)

% i
e

vl

*h

Plangebiet

=

| —
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Anhang F2: Tankstelle Beurteilungspegel
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Anhang G: freie Schallausbreitung maximal zuldssiger Beurteilungspegel
Anhang G1: Tagzeit
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Anhang G2: Nachtzeit
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Anhang G3: Bebauungsplan Nr.: 60
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Anhang H: Schutzenplatz

Anhang H1: Lage der Quellen
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Anhang H2: Beurteilungspegel Nachtzeit
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Anhang F3: Beurteilungspegel Nachtzeit mit Malinahmen
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