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Bei allen planerischen Projekten gilt es, die unterschiedli-
chen Sichtweisen und Lebenssituationen von Personen al-
ler Geschlechter zu bertcksichtigen. In der Wortwahl wer-
den deshalb geschlechtsneutrale Formulierungen bevor-
zugt oder alle Geschlechter gleichberechtigt erwahnt. Wo
dies aus Grinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind aus-

dricklich stets alle Geschlechter angesprochen.
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1 EinfUhrung

Die Stadt Meerbusch erarbeitet derzeit das Die Anregungen der 6ffentlichen Stadtteilspa-
Mobilitdtskonzept 2035+ (Moko 2035+). Im ziergange flieBen in die weitere Entwicklung
Frihjahr 2022 fanden dazu verschiedene des Mobilitatskonzepts ein. Diese Dokumenta-
Stadtteilspaziergange in den verschiedenen tion ist eine Zusammenfassung der Inhalte und
Stadtteilen statt. Interessierte Burger:innen Themen der Spaziergange.

waren eingeladen, sich in den laufenden Pla-
nungsprozess einzubringen.

Das Mobilitatskonzept 2035+ — Moko2035+

Das letzte gesamtstadtische Planwerk der Stadt Meerbusch, welches sich umfassenden mit den The-
men Verkehr und Mobilitat befasst hat, ist der Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahre 1998. Seitdem
hat sich viel getan, sowohl bundesweit als auch lokal:

Neue Herausforderungen

Der Klimaschutz hat deutlich an Bedeutung im politischen Handeln und in der Wahrnehmung der OF-
fentlichkeit gewonnen. So wurden die Klimaschutzziele 2015 in Paris auf globaler Ebene und in Meer-
busch bereits 2012 im Integrierten Klimaschutzkonzept verankert. Zuletzt haben die Fridays-for-Fu-
ture-Bewegungen die offentliche Wahrnehmung und den Druck auf die politischen Verantwortlichen
erhoht. Ein starkerer Klimaschutz erfordert dabei auch ein Umdenken und Umgestalten von Mobilitat
und Verkehrsinfrastruktur.

Doch nicht nur in Sachen Klimaschutz ist viel Bewegung: die Digitalisierung und der demographische
Wandel bieten und erfordern neue Ansdtze im Bereich der Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung. Die
allgegenwartigen Smartphones ermdglichen zeitgenaue Angaben und Buchungsmaglichkeiten zu den
besten Verkehrsbedingungen und erleichtern die verkniipfte Nutzung von Verkehrsarten. Altere und
zum Teil mobilitatseingeschrankte Menschen missen an Mobilitat und am gesellschaftlichen Leben
teilhaben kdnnen. Neue Mobilitatsformen und technische Entwicklungen missen mitgedacht werden,
zum Beispiel Sharing-Angebote, E-Mobilitat, (teil-)automatisiertes Fahren oder Lastenrader. Zudem
stellt sich auch die Frage, welche Auswirkungen die Corona-Pandemie auf das Mobilitatsverhalten oder
die kommunalen Haushalte haben wird. Zukinftige Mobilitat ist daher auch unter dem Gesichtspunkt
der Kosten und Finanzierbarkeit zu sehen.

Mit Plan in die Zukunft

Vor diesem Hintergrund gilt es, die Weichen fir die zukUnftige Mobilitat in Meerbusch zu stellen und
Antworten zu finden. In Meerbusch wird es dabei auch darum gehen, die méglichen Siedlungs- und
Wohnflachenperspektiven in den Fokus zu nehmen oder auch die Ziele Stadtentwicklungskonzeptes zu
berlcksichtigen. Besonders die Verbindung zwischen den acht gewachsenen Stadtteilen stellt sich als
interessante Herausforderung dar. DarUber hinaus gibt es noch viele weitere Fragestellungen, die fur
die Mobilitat relevant sind — zum Beispiel auch die Verkehrssicherheit: Hier zeigt sich — nicht nur in
radverkehrsaffinen Regionen — seit einigen Jahren eine Zunahme der Unfalle mit Beteiligung von E-
Bikes/Pedelecs.
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Mit dem Mobilitatskonzept soll eine Grundlage fir ein nachhaltiges, das heilt langfristig tragbares
Verkehrsangebot mit Zielhorizont 2035 geschaffen werden. Es bietet sich die Chance, aus einer Ge-
samtstrategie heraus die Mobilitatsoptionen fir die Menschen durch verschiedene MaRnahmen zu ver-
bessern, die Freiheit in der Verkehrsmittelwahl zu erhéhen, im Zusammenspiel mit anderen stadtischen
Konzepten die Lebens- und Aufenthaltsqualitaten zu steigern sowie Meerbusch auf den Pfad zur Kli-
maneutralitat zu bringen. Dabei kommen die groReren Ortsteile, wie Biderich und Osterath, genauso
wie die einzelnen kleineren Rheingemeinden in Betracht.

Fragen, die im Mobilitatskonzepts behandelt werden, sind z.B.: ,Wie werden sich die Menschen zu-
kinftig in Meerbusch bewegen? Wie sind Klimaschutz, Mobilitat und Erreichbarkeit zusammenzubrin-
gen? Was sind Ziele und wo gibt es Zielkonflikte? Welche Prioritaten sind im Verkehrsbereich bei zu-
kinftigen Malknahmen zu setzen, um die Ziele am besten erreichen zu kbnnen? Welche MalRnahmen
sind geeignet, um die Ziele zu erreichen, und wie kdnnen sie in den kommenden Jahren umgesetzt
werden?”

Beteiligung als Kernbaustein

Die Beteiligung der gesamten Stadtgesellschaft Meerbuschs hat einen sehr hohen Stellenwert im Ent-
wicklungsprozess des Mobilitatskonzepts. Eine kontinuierliche und rege Beteiligung von Verwaltung,
Politik, Institutionen und Verbanden sowie der Burger:innen soll sicherstellen, dass die unterschiedli-
chen Bedurfnisse bestmdglich Eingang in das Konzept finden. Um die Ideen, Winsche und Anregungen
der Offentlichkeit in das Mobilitatskonzept einflieBen zu lassen, gibt es verschiedene Beteiligungsfor-
mate zu unterschiedlichen Zeitpunkten im Erarbeitungsprozess. Neben den in dieser Dokumentation
festgehaltenen Stadtteilspaziergangen wurden Vereine und Verbande befragt, ein Zielworkshop mit
zufallig ausgewahlten Birger:innen sowie eine erste offentliche Dialogveranstaltung durchgefGhrt. Im
weiteren Verlauf sind noch ein Online-Dialog und eine weitere Dialogveranstaltung geplant.
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2 Ubersicht Stadtteilspaziergidnge

Die Stadtteilspaziergange ordnen sich im Pro-
zess des Mobilitatskonzepts zwischen der Er-
arbeitung und Festlegung der Ziele (beschlos-
sen vom Mobilitdtsausschuss am 31.03.22) und
der Entwicklung von MalRnahmen zur Errei-
chung dieser Ziele ein. Die Hinweise und Anre-
gungen werden vom beauftragten Gutachter-

biro aufgenommen und in der MalRnahmen-
entwicklung bericksichtigt. Konkrete Anregun-
gen, die nicht auf der Ebene des Mobilitats-
konzepts behandelt werden kénnen, stehen
der Stadt Meerbusch zur Information bzw. Be-
hebung mit dieser Dokumentation ebenfalls
zur Verfigung.

Die ersten Stadtteilspaziergange fanden am 27.04.22 in Strimp und den Rheingemeinden statt. Da die

Entfernung fir einen Spaziergang zwischen allen Rheingemeinden zu grof? ist, wurde sich stellvertre-

tend in Nierst auf dem alten Schulhof getroffen. Die letzten Stadtteilspaziergange wurden am 13.06.22

in Biderich und Osterath durchgefihrt. Teilgenommen haben neben Vertreter:innen der Stadtverwal-

tung und des Gutachterbiros jeweils rund 10-15 Blrger:innen.

Tabelle 1: Daten der Stadtteilspaziergange im Frihjahr/Sommer 2022

Stadtteil Datum & Uhrzeit

Rheingemeinden

27.04.22 - 18:30-19:30

Start- und Endpunkt

JAlter Schulhof” Stratumer Str. 56, Nierst

Strimp

27.04.22 - 17:00-18:15

(Park-)Platz an der BuschstraRe

Lank-Latum

01.06.22 - 17:00-18:30

Hauptstralie

Ossum-Bdsinghoven

01.06.22 - 18:45-20:00

Vorplatz St. Pankratius

Blderich

13.06.22 - 18:00-19:30

Dr.-Franz-Schitz-Platz

Osterath

13.06.22 - 18:00-19:30

Kirchplatz
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3 Ergebnisse der Stadtteilspaziergange

Nachfolgend sind die Inhalte, die wahrend der Spaziergange angebracht wurden, aufgefihrt.

3.1

Osterath

Kopfsteinpflaster im Bereich Willicher Straf3e, Meerbuscher Stralte und HochstralRe wird fir
Radfahrende, Zu-Ful3-Gehende und insbesondere Mobilitatseingeschrankte als hinderlich an-
gesehen (Fahr- und Gehkomfort eingeschrankt und bei Nasse bzw. mit Laub sehr glatt)

o Es kann ofters beobachtet werden, dass Radfahrende vom Kopfsteinpflaster im Stra-
Renraum in den mit komfortableren Untergrund ausgestatteten Seitenraum auswei-
chen, wodurch Konflikte mit dem FuRverkehr entstehen

Im Bereich der Hochstral3e gibt es einzelne Spielelemente im Stral3enraum. Hierzu wird ange-
regt, die Spielgerate naher beieinander zu platzieren und vor allem Sitzmdglichkeiten im un-
mittelbaren Umfeld fir Eltern zu schaffen. Auch eine Begrinung der betreffenden Flachen
wird vorgeschlagen

Ausbau von Quantitat und Qualitat von Radabstellanlagen im Bereich der HochstraRe

Fir Supermarkte / Discounter (hier insb. Rewe, Edeka) sowie fir Kindertagesstatten und
Schulen wird angeregt, auch Radabstellanlagen fir groRere Fahrrader (z.B. Lastenrader) vor-
zusehen

An der Kreuzung Heinenkamp / Willicher Stralie wird eine Geschwindigkeitskontrolle sowie
eine durchgangige Kennzeichnung des Radwegs angeregt

Fur die zentrale West-0st-Achse durch den Ortskern wird die Idee einer FahrradstralRe einge-
bracht. Auch eine EinbahnstraRenlosung, durch die Platz fir den Radverkehr geschaffen wer-
den konnte, wird diskutiert. In diesem Zusammenhang kommt auch eine vor geraumer Zeit
abgelehnte Losung eines Einbahnstral3enrings um das Osterather Zentrum zur Sprache

Das Problem des Parkens in zweiter Reihe entlang der Willicher Strale / Meerbuscher Stralie
konnte durch Lieferzonen gelst werden

Die Kreuzung der Achse Willicher Stralse / Meerbuscher Stral3e mit der HochstraRRe stellt eine
Konfliktstelle dar

Es wird angeregt bei Neuplanungen Grinstrukturen mitzudenken und die Flachenversiegelung
auf ein Minimum zu begrenzen

Der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs ist wichtig. Neben regionalen Verbindungen sind aber
auch die Verbindungen zwischen den Stadtteilen zu starken (z.T. ist die Reisezeit in keiner
Weise konkurrenzfahig zum Auto)

Parkplatze konnten zugunsten von Radabstellanlagen und Aufenthaltsqualitat im Osterather
Zentrum reduziert werden

Planersocietat



Moko2035+ Meerbusch - Dokumentation der Stadtteilspaziergange

3.2

Am Knoten Bahnhofsweg/Strimper Str. entstehen Konflikte dadurch, dass der Radverkehr
vom Seitenraum auf die Fahrbahn gefthrt wird. Hierzu wird angeregt die Hochstral3e als Fahr-
radstralie umzuwidmen. Dies wirde auch mit der neuen Unterfihrung im Zuge des Umbaus
des Bahnhofs eine direkte Achse zwischen Bahnhof und Zentrum herstellen.

Es wird angeregt Vorfahrt fir Radfahrende im Bereich der Schulen einzurichten.

Im Zentrum Osteraths gibt es keine 6ffentlichen Toiletten.

Biderich

Am Dr.-Franz-Schitz-Platz werden viel weniger Parkplatze bendtigt, als zur Verfigung stehen.
Allein der Verkehr zum/vom Parkplatz macht grof3e Teile des Verkehrsaufkommens im Umfeld
aus. GroRe Teile des Platzes konnten begrint, entsiegelt und zu einem Park (z.B. wie am
Schwimmbad) werden. Parkplatze fir Mobilitatseingeschrankte und Carsharing sollen auch
weiterhin zur Verfigung stehen. Es wird auf die BedUrfnisse des Marktes, des Schitzenfestes
und anderer Veranstaltungen hingewiesen, jedoch auch in Frage gestellt, ob ein so grof3er
Platz im Ortszentrum fur wenige Tage im Jahr dafir reserviert bleiben musse.

Je naher das Parken am Zentrum, desto teurer sollte es sein

Es wird der Wunsch geauRert, keine Anforderungsampeln fir Fuliganger mehr einzusetzen
und FuRgangern mehr Zeit zum Queren zu geben (Bsp.: Disseldorfer Str. / Anton-Holz-Str.)

Es werden mehr Kreisverkehre in Buderich gewinscht

Weitere Kreuzungen und Stellen im Ortsteil werden benannt, die gréRere Schwachen fir den
FuR- und Radverkehr aufweisen, z.T. auch an Schulwegen (z.B. Neusser Str. / Laache.( Weg,
Bohlerstr. / Neusser Str., Romerstralie, Dorfstr. / Am Friedhof, Poststr. / Dorfstr. / BU Lands-
knecht)

Ein durchgangiges Radwegeangebot an den Gleisen durch die gesamte Stadt und dariber hin-
aus nach Krefeld und DUsseldorf wird gewinscht, Problem ist hierbei meist noch die Abstim-
mung der Planungen mit den Nachbarkommunen

Die Dorfstral3e wird als wichtiger fir das Flanieren und Einkaufen eingeschatzt als die Dussel-
dorfer und Moerser StraRe. Hier werden Ideen wie ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
oder auch temporare Sperrungen fir den Kfz-Verkehr angefihrt. Problematisch ist auch hier
noch die Zustandigkeit (LandesstralRe).

Schulbusse parken auf FahrradstralRe am Mataré-Gymnasium

Ein dichterer Takt auf der Stadtbahn abends wird gewinscht, Rickfahrmdglichkeiten aus Dis-
seldorf auch nach 24 Uhr, auch unter der Woche, (z.B. aufgrund von Fernzugankinften in Dis-
seldorf Hbf.)

Bahnibergang Landsknecht ist aus vielerlei Hinsicht problematisch

Planersocietat
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3.3

Lank-Latum

Probleme in der Fuligangerzone:

o Es kommt zu Nutzungskonflikten zwischen Radfahrenden und zu Ful? Gehenden; Rad-
fahrende fahren zum Teil zu schnell und verhalten sich ricksichtslos; Beschilderung
und Regeln sollten fUr alle insbesondere zu Marktzeiten deutlicher sein und klarer
kommuniziert werden

o Kopfsteinpflaster als Barriere fir Rollstuhlfahrende, Menschen mit Rollatoren und
Radfahrende mit dinnen Reifen; andererseits entsteht so der dorfliche Charakter der
FuRgangerzone

o Radabstellanlagen sollten ndher an den Geschaften dran sein; aktuell werden muss
man entweder ,weit” laufen oder das Fahrrad ,wild” vor den Geschaften abstellen

Radwege sind grundsatzlich in einem schlechten Zustand im Vergleich zu den Oberflachen der
StraRen fur die Autos z.B. Radweg Richtung Stratum; Verbindung zu den anderen Ortsteilen
problematisch

Barrierefreie/integrative Querungen sind haufig zu schmal ausgestaltet, sodass sich nicht
zwei Radfahrende begegnen kénnen; z.B. Querung an der UerdingerstralRe Hohe RottstralRe =
hier sollte gepruft werden, ob ein Zebrastreifen oder eine Verbreiterung der Querungsanlage
moglich ist

Planungen zum neuen Schutzstreifen Ecke RheinstraRe/Josef-Tovornik-StralRe: wird grund-
satzlich als positive Verbesserung fir den Radverkehr wahrgenommen; Hinweisschilder, rote
Furt-Markierungen und Grinschnitt bei Hecken sollten fur verbesserte Sichtbeziehungen und
Wahrnehmung des Radverkehrs sorgen

Ecke Claudiusstraflie/GonellastralRe: Abzweigung GonnelastraRRe durch das Wohngebiet dorf-
auswarts; Hohe Verkehrsbelastung am Knotenpunkt zu Spitzenzeiten und beim Abbiegen, Par-
ken verringert Flache = die Stadt prift hier bereits inwiefern eine EinbahnstraRenregelung
maglich ist

Ubergange zwischen unterschiedlichen Fiihrungsformen des Radverkehrs sollten besser ge-
kennzeichnet werden z.B. beim Wechsel zwischen Radweg im Seitenraum und Mischverkehr

Thema OPNV
o Anschlussgarantien z.B. beim Umsteigen am Haus Meer
o Taktverdichtung vor allem am Wochenende und in den Abendstunden gewUnscht
o Zuverlassigkeit gewahrleisten

Kaiserswertherstral3e als eines der problematischsten Stellen in Lank-Latum; Wegnahme ei-
nige Parkplatze wird als sinnvoll erachtet, da die Anwohnenden Garagen haben; Einbahnstra-
Renregelung als Vorschlag

Planersocietat
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3.4

Bosinghoven

Gehwege sind haufig zu schmal und konnen schlecht mit Rollatoren oder Kinderwagen befah-
ren werden; stellenweise weitere Verschmalerung durch wachsende Hecken von privaten
Grundsticken

Breite Stralen und geradlinige Fihrung sorgen fur schnelles Fahren des Durchgangsverkehrs;
30 km/h wird haufig Gberschritten auch von den Bussen =>kleine Malknahmen wie Pikto-
gramme auf der Fahrbahn z.B. bei Kita gewinscht

Anbindung nach Osterath zum BF. Ist schlecht; Angebotsverbesserung und im Zuge des Aus-
baus sollten Mobilpunkte eingerichtet werden = Planungen zur Taktverdichtungen liegen
durch die Rheinbahn bereits vor und sollten mittelfristig umgesetzt werden

Josef-Werres-StraRe: AnliegerstraRe und ErschlieBung des Kindergartens, sehr breiter Stra-
Renraum und viele Parkplatze; Umgestaltung und Schaffung von Grinflachen und Spielmag-
lichkeiten gewinscht; ggfs. Als temporare Lésung mdglich; ggfs. abwarten und neue Forder-
projekte zur Entsiegelung nutzen

Bdsinghoven besitzt keine eigenen Laden; Hofladen Seibt ist mit dem Fahrrad nur schlecht
Uber Fischelner StraRe zu erreichen; ansonsten ist man zum Einkaufen immer auf das Auto
angewiesen

Elektroladesaulen werden gewinscht; auf offentlichen Flachen werden diese nur errichtet,
wenn es einen offentlichen Vorteil hat, z.B. fir befristetes Parken am Sportplatz oder im Stadt-
teilzentrum; 6ffentliche Férderung ist aber nicht fur die private Nutzung gedacht z.B. in Wohn-
gebieten, hier sollte Ladeinfrastruktur auf den privaten Grundstiicken errichtet werden =
maglicher Standort in Bosinghoven ware z.B. am Sportplatz, weitere Vorschlage kénnen bei
der Stadt eingereicht werden

Es wird angemerkt, dass Carsharing grundsatzlich auch fir Bosinghoven interessant ware;
Stadt versucht Anbieter in die Stadt zu holen, fir diese muss es sich jedoch rentieren, weswe-
gen es schwierig ist

Nachfrage nach E-Scootern besteht auch in Bdsinghoven; konnte die Anbindung in die Nach-
barstadte und anderen Stadtteile verbessern; Stadt hat hierzu bereits die Sondernutzungsver-
ordnung fir die Anbieter geandert, sodass neue Anbieter kinftig auch die anderen Stadtteile
wie z.B. Bésinghoven bedienen mussen; ein festes Stationssystem wird derzeit von den Anbie-
tern abgelehnt

Radwege sind vor allem zwischen den Ortsteilen problematisch; haufig fehlt es entlang stark
befahrener StraRen aulRerorts an Fahrradwegen; innerorts ist es aufgrund der Tempo-30 Re-
gelungen und breiten StralRen grundsatzlich in Ordnung; haufig sind die Oberflachen jedoch in
einem schlechten Zustand
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3.5

Strimp

Im ,Zentrum” von Strimp (BuschstralRe zwischen Backerei, Apotheke und Volksbank) fehlen
Radabstellanlagen — sowohl generell, als auch hochwertige

An vielen OPNV-Haltestellen fehlen noch Fahrradabstellanlagen
Ausbau der Radverbindung zwischen Osterath und Strimp (z.B. Schnellverbindung)

Unklare Situation durch ,Vorfahrt Achten” fir Radfahrende an der Kreuzung Schlof3str. / Os-
terather Str. (Pkw-Fahrer lassen Radfahrende trotzdem vor etc.)

Radwegbelag an der Osterather StraRRe bis zur Autobahn ist in schlechtem Zustand
Verkehrsversuche mit geringerer Geschwindigkeit in den Quartieren durchfihren

Im Ortskern wird teilweise bis in die Kreuzungsbereiche geparkt; es wird vorgeschlagen diese
Bereiche zu markieren, um das Parken zu verhindern. Das regelwidrige Parken wird auch beo-
bachtet, wenn eingezeichnete Parkflachen noch frei sind

Fehlende Gehwegabsenkungen an zentralen Kreuzungen im Zentrum, dadurch eingeschrankte
Barrierefreiheit. An vorhandenen Gehwegabsenkungen ist das regelwidrige Parken seltener zu
beobachten

Die Ampelphasen fur Fulganger:innen sind teilweise zu kurz. Vor allem Geheingeschrankte
konnen sich bei der Querung unsicher fihlen

Anforderungsampeln sind in Zentren wie z.B. in Strimp nicht zweckdienlich und sollten ersetzt
werden

Querungssituationen auf der Xantener StraRe betrachten, ggf. Zebrastreifen prifen (tlw. Que-
ren bis zu 100 Rader morgens zwischen 7:30 und 8:00)

Eine direkte Busverbindung nach Osterath fehlt (fahrt nur am nordlichen Rand)

Errichtung von zwei Kreisverkehren an den Koten Xantener Str. / SchloRstr. sowie Osterather
Str. / SchloRstr. in Verbindung mit einem Busumstieg (zwei Haltestellen) zwischen den ver-
schiedenen Buslinien in Strimp

Die Gehwege werden teilweise durch auf ihnen abgestellte Milltonnen teilweise verengt,
dadurch ergeben sich Einschrankungen fur den FuR- und Radverkehr, als auch fir die Barrie-
refreiheit

FuRgangeriuberwege sind teilweise unpraktisch fir Radfahrende

Die Parkplatze am Kindergarten (StraBe An der Strempe) kdnnten als Erganzung fir das
Strimper Zentrum dienen und sollten entsprechend ausgewiesen werden

Am Strimper Schulzentrum gibt es durch einen groRen Parkplatz keine grofRen Probleme (z.B.
beim Hol- und Bringverkehr), generell ist eine Entzerrung der Anfangszeiten von unterschied-
lichen Institutionen (Schulen, Kitas etc.) sinnvoll um die verkehre zeitlich zu strecken

Die Gehwege am Kapellengraben sind relativ eng und kdnnten verbreitert werden

Planersocietat
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3.6 Rheingemeinden

Die Parkplatzsituation in den angrenzenden Stadtteilen (Strimp und Lank-Latum) entscheidet
zum Teil Uber die Versorgungswege

Fehlende direkte/schnelle OPNV Anbindung an Diisseldorf; OPNV ist auf K-Bahn ausgerichtet
und die Buslinien in den Rheingemeinden damit auf Haus Meer (keine direkte Verbindungen).
Der Fernverkehr (Osterath oder Disseldorf Hbf.) sind nur schlecht zu erreichen. Auch die Anbin-
dung an Krefeld-Uerdingen ist verbesserungswirdig.

Die Haltestellen Hauptstralie’ und ,Uerdinger Straf3e’ in Lank-Latum sollen zusammengelegt
werden

Die DFI-Anzeigen (dynamische Fahrgastinformation) an den Haltestellen sind nur auf Rhein-
bahn Busse ausgerichtet. Die Informationen zu Bussen anderer Busunternehmen sind sehr un-
genau

Die Erhéhung des Taktes auf 30 Minuten der Linie 839 war ein guter Anfang, eine hohere Tak-
tung ware eine grolRere Verbesserung

llverich ist als Ort eine typische Durchgangssituation, zwischen Langst-Kierst und llverich gibt
wechseln sich verschiedene Geschwindigkeitsbegrenzungen auf kurzer Strecke, hochstens er-
laubte 70 km/h wirden dort reichen

Ebenso sollte durchgehen 70 km/h zwischen Nierst und Lank-Latum signalisiert werden

Tempo 30 Strecken, wie z.B. in Nierst, sind stellenweise zu kurz und sollten verlangert werden.
Durch am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge wird trotzdem schneller als 30 gefahren, da die
stehenden Pkw schnell passiert werden wollen, um nicht warten zu missen

Die Wirtschaftswege zwischen den Rheingemeinden und den anderen Stadtteilen sind teilweise
in schlechtem Zustand, auch ist die Einsehbarkeit von Kurven durch Bewuchs stellenweise ein-
geschrankt

Der Schwerverkehr (v.a. zum Amazon-Lager in Krefeld) hat deutlich abgenommen

Es sollte geprift werden, die Wasserschutzdamme zum Rhein mit Photovoltaik-Anlagen zu be-
sticken

Auf dem Damm sowie anderen StraRen kommt es zu Gefahrdungen durch hohe Geschwindig-
keiten von Rennradfahrenden

Entwicklung von Standards fir Radstrecken mit hoheren Geschwindigkeiten

Neue Parkplatze an der Rheinfahre ziehen mehr Besucher an; die Parkplatze sollen kosten-
pflichtig werden

An der Querung des Rheindamms und der Strafl3e ,Zur Rheinfahre’ kommt es zu Konflikten, hier
konnte eine Markierung helfen

Planersocietat
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4 Impressionen

Abbildung 1 Impressionen der Stadtteilspaziergange
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Lank-Latum Buderich
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Quelle: eigene Aufnahme Planersocietat; auRer Buderich: Bodo Schmitz
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5 Ausblick

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts 2035+ der Stadt Meerbusch wurden im April und Juni Stadtteilspa-
ziergange in den Stadtteilen Meerbuschs durchgefuhrt. Dabei konnten zahlreiche Anregungen und
Hinweisen zu unterschiedlichen Aspekten und ortlichen Spezifika gesammelt werden.

Themen, die 6fter genannt wurden, sind unter anderem die Verbesserung der Verbindung zwischen
den Stadtteilen. Dies gilt sowohl fiir den Radverkehr, als auch fiir den OPNV. Weiter kam das Thema
der Verlangerung der Grinphasen fur zu FuR Gehende in verschiedenen Stadtteilen auf. Hinweise zu
Konflikten zwischen dem FuRR- und Radverkehr, die sich unterschiedlich auspragen, wurden ebenfalls
in mehreren Stadtteilen angesprochen. Fur einige Ortszentren wurde festgehalten, dass die Oberflache
von Wegen und Platzen (Pflaster) generell und besonders bei schlechtem Wetter einschrankend fir
den FuRR- und Radverkehr sowie die Barrierefreiheit ist.

Die gewonnen Informationen werden nun durch das Planungsbiro aufbereitet und flieRen in den wei-
teren Planungsprozess ein. Sie bieten vor allem fir die anstehende Malinahmenentwicklung den ers-
ten wichtigen Baustein. Neben der Entwicklung der MalRnahmen wird zunachst auch die zukinftige
Verkehrsverteilung und -belastung im Verkehrsmodell errechnet. AbschlieRend wird das Handlungs-
konzept erstellt, welches die MaRnahmen bewertet, priorisiert und in einen zeitlichen Zusammenhang
bringt. Weitere Bausteine der Offentlichkeitsbeteiligung werden voraussichtlich im Herbst des Jahres
stattfinden.

An dieser Stelle mochte sich die Stadt Meerbusch und die Planersocietat herzlich bei allen Beteiligten
fUr die konstruktiven Diskussionen im Rahmen der Stadtteilspaziergange zum Moko2035+ bedanken
und hoffen auf eine weiterhin rege Beteiligung und Interesse der Bevalkerung.
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