Thema E-Mobilitat und Ladeinfrastruktur
in Meerbusch

1.1 Im MOBI vom 22.04.2021 berichtete die STM u.a. Uber die Entwicklung des Flottenbestandes
beim MIV in Meerbusch. Uns wiirde an dieser Stelle interessieren, ob diese Daten 6ffentlich
verfigbar sind. Wir konnten den Fahrzeugbestand (angemeldet in Meerbusch) in der
Granularitat leider bisher nicht beim KBA finden.

Die Abfrage der Zulassungen erfolgte (ber die KFZ Zulassungsstelle des Rhein-Kreis-Neuss fir
Meerbusch. Hier sind die Daten — bei berechtigtem Interesse — abrutbar. Die gleiche Analyse
wurde fir Willich bei der Zulassungsstelle des Kreis Viersen abgefragt. Hier sind Daten sogar
pro StralBenzug erhdltlich.

1.2 Auch wuirde uns interessieren, aus welcher Quelle die Prognose fir die zuklnftige
Entwicklung und massive Schrumpfung des Fahrzeugbestandes stammen (immerhin eine
Schrumpfung auf 40% von 2018-2050) (Slide 7).

Als Basis zur Geschdftsmodellentwicklung ist die STM von einer Annahme ausgegangen.
Bundesweit gab es zu diesem Zeitounkt einen Fahrzeugbestand von 46 Mio. PKW, wovon
53.867 (0,15%) elektrisch betrieben wurden. Das Thema E-Fahrzeuge war in der Automobil
Branche noch nicht angekommen.

In einer Studie des Oko Instituts ging man seinerzeit von u.q. Szenario aus.
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2050 diirfen in Europa keine PKW mit Verbrennungsmotor mehr zugelassen werden.




BEV beschreibt die Reichweite — die sich aus heutiger Sicht deutlich verschieben wird. Im
Ergebnis ein Zuwachs von E-Fahrzeugen. Ebenftalls wurde gleichzeitig angenommen, dass der
Fahrzeugbestand sich — langfristig — absenkt. Diese Entwicklung wird gekennzeichnet durch
Carsharing Angebot sowie dem Ausbau der Technologie des autonomen Fahrens.
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Insgesamt nimmt der Fahrzeugbestand durch Carsharing und autonomes Fahren ab.
Der Anteil der E-Mobilitat liegt 2050 bei 85 % von insgesamt ca. 17 Mio. Fahrzeugen.
Cuee: Barschrungen des Oko nstituts

Je nachdem, welche Veroffentlichung man liest und bei welchem angenommenem Szenario
sind die Zahlen doch sehr unterschiedlich. Weshalb hat man sich bei der STM gerade fir dieses
Schrumpfungsszenario entschieden? Hatte man nicht der Vollstandigkeit halber auch ein
Wachstumsszenario in die Betrachtung einbeziehen sollen?

Grundlage der Betrachtung, war die Entwicklung eines Geschaftsmodells zu der die STM von
elner Hypothese ausgegangen ist. In unseren Untersuchungen haben wir uns sowohl mit
einem Wachstumsszenario, wie auch ein Schrumpfungsprozess beschéftigt. Der Megatrend
Sharing und , autonomes Fahren” lassen ein Schrumpfungsszenario erwarten. Fiir die stm
war von Relevanz, dass sich der Anteil der elektrischen Mobilitdt erhoht.

Immerhin gehen die Erwartungen einerseits der Energieversorger und der Automobilindustrie,
als auch von Zukunftsforschern in diesem Punkt erheblich auseinander. (*3) Die Zahlen (Slide
7) gehen von einer etwa linearen Entwicklung der Zulassungen von e-Autos aus, bei
gleichzeitig etwa linearer Abnahme des Flottenbestandes. Die zu beobachtende Entwicklung
zeigt hingegen ein exponentielles Wachstum bei den Zulassungen der E-Autos.
Maglicherweise bietet eine aktuelle Bewertung der STM eine aktualisierte Bewertung und
Einordnung der Zahlen.
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Die Erwartung der ehemaligen Regierung waren 1. Mio Fahrzeuge bis 2020 — daher ist die
STM in 2018 mit oben beschriebener Annahme an die Modellentwicklung herangegangen
und hat die Entwicklung auf die Verhdltnisse in Meerbusch heruntergebrochen. Die
Vorgehensweise wurde durch den Aufsichtsrat der Stadtwerke Meerbusch in 2018 bestatigt
und werden durch die Stadtwerke jéhrlich — zur Wirtschafts- und Investitionsplanung —
lberprdift.

Fiir die Annahme in 2018 wurden die Zahlen des Oko Institut auf Meerbusch (bertragen und
ergaben folgendes Bild:

2. Entwicklung Anzahl Fahrzeuge in Meerbusch
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Elektroautos 78 552 4015 10.071 12.155
Verbrenner 35.057 32199 22821 8.809 2108
Gesamt 35.135 32751 26.836 18.881 14.263

Die 78 Fahrzeugen in Meerbusch in 2018 war eine — noch oben genannter Abfrage — echt
Zahl. Heute in 2022 liegen wir bei 303 vollelektrischen und 947 Hybridfahrzeugen, was in
etwa den Annahmen entspricht. Der Auszug des o.q. Bildes zeigt eine Zehnjahresbetrachtung.
Im Business case ist tatsdchlich eine jéhriiche Verdanderung hinterlegt, so dass sich der Trend
wie prognostiziert, einstellt. Ob man im Jahr 2030 bei 4.015 oder vielleicht bei 3.500
auskommt wird bleibt abzuwarten. Dies auch vor dem Hintergrund der weltweiten
Lieferketten, die sich aufgrund von Corona-Pandemie und dem Ukrainekonflikt kaum



abschétzen lassen. Hier steht das Thema Rohstoffe fir Batterien und Halbleiter fir den
Fahrzeugbau zur Disposition. Grundsdtziich ist jedoch die Vorhersage so eingetreten und
bestatigt die Stadtwerke im Aufbau der Ladeinfrastruktur im B2C, B2B sowie den
Investitionen im Bereich der dffentlichen Ladeinfrastruktur. Dabei ist die Kundenbindung im
Ausbau der B2C Kunden mit Wallboxen und PV Anlagen vorrangig zu betrachten.

Im Zuge des GEIG wadre auch interessant, wie sich der Meerbuscher Einzelhandel zum Ausbau
von Ladeinfrastruktur auf deren eigenen Stellpldatzen positioniert. SchlieBlich muss die
Infrastruktur dazu entsprechend hergestellt werden. Liegen der Verwaltung oder der STM
dazu Informationen vor?

Beim sog. (GFIG) - Gebdude-Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz — handelt es sich um einen
Gesetzentwurf der Bundesregierung

Das Gesetz setzt eine Vorgabe aus der EU-Gebduderichtlinie zum Aufbau von Lade- und
Leitungsinfrastruktur fdr die Elektromobilitdt in Gebduden um.

Ziel des Gesetzes ist es, den Ausbau der Leitungs- und Ladeinfrastruktur fdr die
Elektromobilitét im Gebdudebereich zu beschleunigen und andererseits die Bezahlbarkeit des
Bauens und Wohnens zu wahren.

Bereits seit 2018 muss die Gebdudeeffizienzrichtlinie bereits Beachtung finden und wirkt —
aus Sicht der STM - Potentialunterstiitzend:

EU Gebdudeeftizienzrichtlinie. Wohngebdude (neu und bei groBen Renovierungen) > 10
Stellpldatze 2 Auslegung der Stromversorgung auf eine Installation von Ladepunkten (1:10) —
schon heute Pflicht: Vorverkabelung o. Installation von Leerrohren

Potentialunterstiitzend: FU Gebdudeeffizienzrichtlinie. Min. 1 Ladepunkt bei > Stellplétzen
inkl. Installation v. Vorverkabelung (Leerrohren im Verhdltnis 1:10
+ bis 2025 Festlegung der Mindestzahl an zu installierenden Ladepunkten durch Mitgliedstaat

Den Stadtwerken liegen keine weiteren Informationen vor, inwieweit diese Richtlinie vom
Einzelhandel in Meerbusch verfolgt wird. Woh! aber stehen die Stadtwerke in Kontakt mit
verschiedenen Bautrégern, die Ihre Parkpldtze und Tiefgaragen entsprechend ausriisten und
vorinstallieren (Beispiel: GWG, Meerbuscher Bauverein, Kdippershiving — im Quartier
Schakumer Bach)

2. Am 12.10.2021 veroffentlichte das Bundeskartellamtes (*1) eine Bewertung zum Ausbaus der
Ladeinfrastruktur in Kommunen. Wir bitten um eine Einschatzung und Bewertung der
Verwaltung:

Das Bundeskartellamt verdffentlichte eine 54 seitige Untersuchung zur Frage der
Bereijtstellung — und  Vermarktung  Offentlich — zugdnglicher — Ladeinfrastruktur — fir
Elektrofahrzeuge. Im Kern ging es u die Frage, ob Anbieter (ber eine Marktmacht verfiigen
und die Mdglichkeiten der Nachfrager auf hohe Preise mit einem Wechsel des Anbieters zu
reagieren, erheblich eingeschrankt sind oder nicht, denn unterhalb der Schwelle der
Marktbeherrschung sind CPO und EMP prinzipiell frei in der Gestaltung ihrer Ladetarife.

Auch wenn (dberhdhte Preise in Einzelfdllen nicht auszuschlieBen sind, liegen dem
Bundeskartellamt derzeit keine belastbaren Anhaltspunkte dafiir vor, dass die Preise an der
Offentlich zugénglichen Ladeinfrastruktur systematisch und fldchendeckend dberhdht sind.


https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Dossier/elektromobilitaet.html
https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Dossier/energiewende-im-gebaeudebereich.html

2.1 Welche Losungen bieten sich an, um in Meerbusch mehr Wettbewerb bei der
Ladeinfrastruktur zu bekommen?

Wenn sich diese Frage aus dem Punkt 2 ableitet, sind die Mdglichkeiten der Verwaltung und der
Stadtwerke begrenzt, da sich ein Preiswettbewerb an den angebotenen Ladesdulen nicht durch
diese steuern ldsst. Im Stadtgebiet gibt es zu den durch dlie Stadtwerke betriebenen Ladesdulen,
alternative Angebote wie z.B. bei Shell oder Aldi, die ebenfalls dffentliche Ladesdulen betreiben.
Bezieht sich die Frage auf den Ausbau der Ladeinfrastruktur, so ist es abhdngig von dem
Investitionswillen der Anbieterunternehmen. Eine Restriktion seitens der Stadt und der damit
verbundenen Zuteilung von Standorten gibt es in Meerbusch nicht. Es stellt sich tatsdachlich die
Frage, ob im OJffentlichen Bereich in Meerbusch mehr Wettbewerb erforderlich ist da die
Offentliche Ladeinfrastruktur gut ausgebaut ist.

2.2 Welche Flachen oder Stellen kdmen in Frage?

In verschiedenen StraBen und Gebieten leben Menschen, die nicht Gber eigene oder zugewiesene
Stellplatze verflgen, die leicht mit einem Stromanschluss ausgestattet werden kénnen. Diese
Leute sind auf eine 6ffentliche Ladeinfrastruktur angewiesen. Aus vielen Gesprachen wissen wir,
dass die Anschaffung eines neuen Fahrzeuges von der Ladeinfrastruktur abhdangig gemacht wird.
Ist diese nicht vorhanden, entscheiden sich die Blrger eher gegen ein BEV.

In  Meerbusch stehen 11.417 Wohneinheiten (EFH) (71-2 Wasseranschltisse) — 2.356
Wohneinheiten (MFH) (3 bis >20 Wasseranschlissen) gegendber. Hier stellt sich tatsdachlich die
Frage der Versorgung, wenn es hier keine Garagenhdfe oder Tiefgaragen gibt, was seitens der
Stadtwerke nicht weiter untersucht werden konnte, ohne sich intensiv mit dem Gebdudebestand
auseinanderzusetzen. Die Stadtwerke bieten bereits eine Ldsung fir diese Art der Versorgung an.
Unabhdngig davon sind aktuell 7 weitere Standorte — gemeinsam mit der Stadt — identifiziert
worden, die mit weiteren Ladesdulen auszustatten sind. Die Forderantrdge sind gestellt und
werden nach Forderbewilligung gebaut. Auf Kundenanfragen fir die von Ihnen genannten
Standorte wird die stm reagieren und fir einen Ausbau sorgen. Es geht aber darum keine
Einzelldsung zu schaffen, sondern fir eine Gruppe von Kunden.

Standorte E-ladestation

Vor StraBe, Haus-Nr.: Badener Weg in H6he Hausnummer 26,
Auf der Scholle in Hohe Hausnummer 8,
Parkplatz Uerdinger Strale,
Ruth-Niehaus-Strale in H6he Hausnummer 8,
MauritiusstraBe in Hohe Hausnummer 47,
Fritz-Wendt-StraBBe in Héhe Hausnummer 1,
Parkplatz Bommershofer Weg,

2.3 Macht es aus Sicht der Verwaltung Sinn, dass ein starkerer Fokus auf diese StraBen und
Gebiete gelegt wird?

In 2.2 entsprechend beantwortet. Aus Sicht der Stadtwerke als Betreiber jedoch auch immer eine
Abwéqung der Frequenz / Nutzung / Auslastung der Séule zur jeweiligen Investition.

3.1 Wie ist das Verhaltnis von 6ffentlichen Ladesdulen zu xEVs in Meerbusch? (*2)



Offentliche Ladeinfrastrukiur nach Elnwohnerzahl
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Fazit: Meerbusch hat bezogen auf die Einwohner eine gut ausgebaute dffentliche Ladeinfrastruktur,

it der Stadt Meerbusch sollte eln weiterer moderater Ausbau geprift werden!

(*2) Ladenetzausbau kommt schleppend voran: Aber nicht nur in Deutschland

Diese Frage wurde im Vortrag am 22.04.2 1 mit Folie 8 beantwortet. In 2022 kommen — wie oben
beschrieben — noch mindestens 14 Ladepunkt hinzu. Von daher kann von einem schleppenden
Ausbau der Ladeinfrastruktur in Meerbusch nicht die Rede sel.

3.2 Welche Faktoren sollten berlcksichtigt werden, um die Zahlen fiir Meerbusch einordnen zu
kénnen?

Der Ladepunkt / je Kopf EW — wie oben dargestellt, ist ein vergleichbarer Indikator. Méglich wére
auch eine Auswertung von Anzahl Fahrzeugen mit den Netzanschlussanfragen im EFH — die durch
Wallboxen abgedeckt werden. Der Rest wiirde offentlich Laden. Die Auswertung wiirde aber die
Pendlerbewegungen nach Meerbusch nicht erfassen.

3.3 Welches Vorgehen empfiehlt die Verwaltung, um die Zukunft bei diesem Thema
vorausschauend gestalten zu kénnen?

Marktbeobachtung in Verbindung mit den Erkenntnissen der Stadtwerke, um weitere dffentliche
Ladepunkte festzulegen. Hier hat die stm und die Verwaltung sehr vorausschauend agiert und
diesen Weg weitergehen. Dardiber hinaus wird auch der Ausbau des Themas Carsharing (aktuelles
Projekt WittenbergerstralBe) erfolgen, um langfristig auch die Anzahl der Fahrzeuge zu senken.

4. Derzeit nimmt das Thema Ladeinfrastruktur und E-Mobilitat keinen Bezug noch ist es
Bestandteil des Mobilitatskonzepts. Macht es aus Sicht der Verwaltung Sinn, das Thema darin
aufzunehmen?

E-Mobilitét ist ein Bestandteil des Mobilitdtskonzeptes.



