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Birgit Muéll
Projektleitung U81 / 2. Bauabschnitt
Amt fur Verkehrsmanagement

der Landeshauptstadt Dusseldorf
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U81 im Uberblick

Ri. Dw‘sburgBahnhof
Diisseldorf

TOP 1

Ri. Duisburg

MEERBUSCH/
KREFELD
Ri. Krefeld MERKUR S:::ls-szﬂﬁﬂol: é
DUSSELDORF

us1

NEUSS

0\
Ri. Mettmann
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Legende:

U776 U78

Ik

U81 - 1. BA _Flughafen Terminal”
U81 - 2. BA Rheinquerung”

U81 - 3. BA .Disseldorf Flughafen®
U81 - 4. BA Ratingen West"
Strecke , K-Bahn“

vorhandene Stadtbahn-Trasse
geplante Stadtbahn-Trasse
vorhandene Stadtbahn-Linie
geplante Stadtbahn-Linie

SkyTrain Flughafen Disseldorf
SPNV-Strecke (DB)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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TOP 1 US1 im Uberblick

Nahverkehr

Mehr Kapazitat und Qualitat. Wichtige
Nachbarstadte wie Krefeld, Meerbusch und
Neuss werden noch besser angebunden.

Konkrete
Nutzen der
Uusl

eine schnelle Anbindung der
linksrheinischen Duisseldorfer
Stadtteile und der Stadte Krefeld,
Meerbusch und Neuss an die
rechtsrheinischen Bereiche Messe,
Burostandort Airport-City/Flughafen
und DB-Bahnhof Disseldorf

Pendler und Pendlerinnen

Eine schnelle und direkte Verbindung. Der
bequeme Weg zur Arbeit geht nur Uber ein
attraktives OPNV-Angebot.

Klimaschutz

Weniger CO,-Emissionen. Nur mit einem
leistungsfahigen OPNV kénnen wir die gesetzlich
vorgegebenen Klimaschutzziele einhalten.

Flughafen

Lebensqualitat

Weniger Luftverschmutzung. Umweltgerechte
Mobilitat ist ein wesentlicher Baustein zur
Einhaltung der Luftreinhaltepléane.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit

Jp Valery, trevor pye, Christian Wiediger



Agenda

TOP 1
TOP 2
TOP 3
TOP 4
TOP 5
TOP 6
TOP 7
TOP 8

U81 im Uberblick

Planungsraum U81 / 2. Bauabschnitt
Grundsatzlicher Planungsprozess
Beteiligungskonzept
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Verbindungspunkt Ost
MERKUR SPIEL-ARENA/ Messe

Umstiegspunkt
Lorick

Verbindungspunkt West
Handweiser

N e S U
= J: I— T T SR A o By Al
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Planungsraum U81/2. Bauabschnitt
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U81 im Uberblick

Planungsraum U81 / 2. Bauabschnitt
Grundsatzlicher Planungsprozess
Beteiligungskonzept

Ergebnisse aus den Werkstatten
Bewertungssystematik

Aktueller Stand der Planung

Ruckfragen
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TOP 3 Planungsprozess

Beteiligung Bedarfsbeschluss Ausflihrungsbeschluss

politischer Rat der Stadt

Rat der Stadt

Gremien Dusseldorf Dusseldorf

Y LY
s 4

~
<&
2

Biirgerdialog Vorplanung Entwurfs- und Planfeststellungs- | Baudurchfiihrung
Genehmigungs- verfahren
planung parallel zur Aus-
fuhrungsplanung

&
~

~
&
N

Vergabe Vergabe
Planungs- Bauleistung
leistungen

voraussichtlich voraussichtlich ab 2030
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U81 im Uberblick

Planungsraum U81 / 2. Bauabschnitt
Grundsatzlicher Planungsprozess
Beteiligungskonzept

Ergebnisse aus den Werkstatten
Bewertungssystematik

Aktueller Stand der Planung
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TOP 4 Beteiligungskonzept

Auftaktveranstaltung

Blrgerinnen und Burger Interessensvertretung Politik und Verwaltung

Planungswerkstatt
mit Ortsbegehung

Werkstatt der Interessens-
> vertretung mit Ortsbegehung

=
lg
wid
()
£
e
=
IE
()
IE
c
o

Werkstatten mit Politik
und Verwaltung

Abschlussbericht

Abschlussveranstaltung

Beteiligung politischer Gremien

11 Amt fiir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



-

OP 4 Beteiligungsprozess

Zeitlicher Ablauf

Abschlussveranstaltung

‘ Werkstatt der Politik und
und Verwaltung politischer Beschluss
Werkstatt der April bis Juli 2021 bis September 2021
Interessensvertreter
‘ 20.03./21.03.2021

Planungswerkstatt
30.01./31.01.2021

12 Amt fir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Planungsraum U81 / 2. Bauabschnitt
Grundsatzlicher Planungsprozess
Beteiligungskonzept

Ergebnisse aus den Werkstatten
Bewertungssystematik

Aktueller Stand der Planung

Ruckfragen
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TOP 5 Ergebnisse aus den Werkstatten

Planungswerkstatt mit den Biirgerinnen und Biirgern am 30./31.01.2021

« Als virtuelle Veranstaltung mit insgesamt 68 Teilnehmenden an beiden Tagen.

 Die LHD informierte Uber den aktuellen Planungsstand, die Dauer des
Planungsprozesses und das Beteiligungskonzept.

» Ersatz der Ortsbegehung durch zwei Videofilme und eine virtuelle Ortsbesichtigung.

e Burgerinnen und Burger konnten in insgesamt 8 Kleingruppen selbst aktiv werden
und ihre Planungsvorschlage ,virtuell zu Papier bringen™.

 Insgesamt wurden 52 verschiedene Varianten vorgeschlagen.

14 Amt fiir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Ergebnisse aus den Werkstatten

Die 52 erarbeiteten Trassenvarianten der Planungswerkstatt

15 Amt fiir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Ergebnisse aus den Werkstatten

Werkstatt der Interessenvertreter am 20./21.03.2021

» Als virtuelle Veranstaltung mit insgesamt 27 Organisationen an beiden Tagen.

« Mit dabei waren u.a. der VCD, ADFC, die Deichwachter e.V., der NABU Dusseldorf,
AREAL Bohler Location Management, der Stadtsportbund Dusseldorf, der
Fahrgastverband PRO BAHN, die Standortinitiative Seestern Dusseldorf e.V., das
Okotop Heerdt, die Kreisbauernschaft Neuss-Mdnchengladbach, die MERKUR SPIEL-

ARENA, die Messe Dusseldorf, der Burgerverein Dusseldorf - Lorick e.V. und der
Blrger- und Heimatverein Niederkassel e. V..

* Die Interessenvertreter*innen konnten in insgesamt 4 Kleingruppen selbst aktiv
werden und die Vorschlagsvarianten aus der Blrgerwerkstatt kritisch diskutieren.

16 Amt fiir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Ergebnisse aus den Werkstatten

Werkstatt der Interessenvertreter am 20./21.03.2021

« Zudem wurden drei weitere Planungsvorschlage ,virtuell zu Papier gebracht".
 Damit lagen insgesamt 55 Variantenvorschlage aus beiden Werkstatten vor.

« Diese Vorschlage bildeten die Grundlage fur die Werkstatten mit Politik und
Verwaltung.

17 Amt fiir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Ergebnisse aus den Werkstatten

Viele Anmerkungen zu den 52 Variantenvorschlagen und 3 weitere Trassenvarianten

Gruppe 1 Gruppe 2

= T
:uﬂsguéuw;*.-.,‘-a ey
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TOP 5 Ergebnisse aus den Werkstatten

Werkstatten mit Politik und Verwaltung am 16.04., 21.05. und am 25.06.2021

» Als virtuelle Veranstaltung mit rd. 40 Personen in drei Sitzungsterminen.

 Die Teilnehmenden setzen sich aus Vertreterinnen und Vertretern aus Politik und
Verwaltung der Landeshauptstadt Dusseldorf sowie den Stadten Neuss, Meerbusch
und Krefeld zusammen.

* In der ersten Werkstatt stellte die LHD die Bewertungsmethodik und die Ergebnisse
der Eignungsprifung vor.

* Nach Konsultation Festlegung auf 6 Varianten, die in die abschlieBende
Bewertungsstufe (Nutzwertanalyse) kommen.
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TOP 5 Ergebnisse aus den Werkstatten

Werkstatten mit Politik und Verwaltung am 16.04., 21.05. und am 25.06.2021

« In der zweiten Werkstatt wurden die Bewertungskriterien erlautert und diskutiert.

e In der letzten Werkstatt am 25.06.2021 werden die Ergebnisse der Nutzwertanalyse
vorgestellt und gemeinsam diskutiert.
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U81 im Uberblick

Planungsraum U81 / 2. Bauabschnitt
Grundsatzlicher Planungsprozess
Beteiligungskonzept

Ergebnisse aus den Werkstatten
Bewertungssystematik

Aktueller Stand der Planung

Ruckfragen
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Insgesamt wurden 55 Varianten
entwickelt, welche anhand ihres
Verlaufs in zehn Cluster
gruppiert wurden (farbig
dargestellt).

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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TOP 6 Bewertungssystematik - Ubersicht der Variantencluster

Cluster 4
ARENA-Meerbusch
/Buderlch/Lorlck-

Cluster 5
ARENA - Buiderich -
Handweiser

Cluster 2 Cluster 3
ARENA-Seestern- ARENA-Seestern+Lorick-
Handweiser Handweiser

Cluster 1
Arena-Lorick-Handweiser

Cluster 6
ARENA - zwischen Lori
und Sees’gern -

Cluster 7 Cluster 8
ARENA - (Ldrick) - ARENA - Meerbusch/
Seestern Buderich - Lorick

Cluster 10
Theodor-Heuss-Brilicke

<
m.:. 01_\0I’ICK,\
Handwelser' ~‘ al) |

g i " N T ; L i - . % : mm 4 - \‘.\ ] 7
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TOP 6 Bewertungssystematik

Bewertungsprozess (der aktuellen Gegebenheiten im Planungsraum)

. ,
O O O O O
0 Eignungsprifung . O O O
1. Termin (16.04.2021) O O O O
L e optional o O O O

1 Bewertungsstufe I ,qualitativ" . O O

2. Termin (21.05.2021) O (O Trassierungs-

varianten
O O

2 Bewertungsstufe II ,quantitativ' Nutzwert . O

3. Termin (25.06.2021)

Beschlussvorlage

24 Amt fir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 6 Bewertungskriterien

Qualitat der Verkehrsanlage
Trassierungsqualitat, Reisezeit, Fahrgastpotenziale, <
Stéranfalligkeit, Umsteigebeziehungen, Rad-/FuBgangerverkehr

Technische Machbarkeit J
Rheinquerung, StraBenraumbreiten,
sonstige bauliche Zwange

Stdadtebau

Integration in vorhandene stadtebauliche
Strukturen und Freiraume, Einfluss auf
Entwicklungspotenziale

Umweltbelange
o8N 7

Bewertupgskriteri Auswirkungen auf alle Schutzgiiter wie
Rahmenbedingungen en fur qlle Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden,
schnelle und direkte Verbindung Trassenvarianten Wasser, Luft, Landschaft etc.
Krefeld/Meerbusch - Arena und

Neuss - Arena

AusmaB dauerhafte Eingriffe
In bestehende Grundstiicke

Risiken ‘
Geringe Klagerisiken im

Planfeststellungsverfahren,

bautechnische Risiken Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten und
Instandhaltungskosten
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TOP 6 Eignhungsprufung

Cluster 1 - ARENA - Lorick - Handwi

Variante 1.1 Variante 1.2a Variante 1.2b

........................

Fmpel Eeariinduns Fmpel Eeariindun Fmpel Boariinduna Frnpel

CUNTTEY

||||||||

LLRE

Hurs Fir |LLFE, 606

6643, 20F.
66425 und b1,

£

Zunachst werden im Rahmen der Eignungsprifung alle Varianten anhand der Bewertungskriterien auf
wesentliche Nachteile bzw. K.O.-Merkmale untersucht (reine "Negativbetrachtung”)

26 Amt fir Verkehrsmanagement

Bertcksichtigung
und Wirdigung
innovativer
Trassierungsideen

® Variante erscheint
aufgrund wesentlicher
Nachteile nicht
geeignet und wird nicht
weiter bertcksichtigt.

Variante erscheint
grundsatzlich geeignet

und kommt weiter in
Bewertungsstufe .

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 6

Bew ertungskriterien

Bewertungsstufe I ,,qualitativ"

(optional)

Bewertung der grundséatzlich geeigneten Varianten anhand aller
Bewertungskriterien.

Cluster AA - Lo

Hauptkriterien

Unterkriterien

Y

Variante 0.X

Variante 0.Y

N

Variante 0.2

Ampel

Begrindung

Ampel

Begrindung

Ampel

Biegrindung !

Einhaltung
definierter

Projektrahmenb

edingungen

Ertiille die Yariante die mit der LIS
verbundensn Planungsziels der
Landeshauptstadt Diszeldarf?

en, no sea takimata sanctus est
Lorem ipsum dolor sit amet. ea
rebum. Stet clita kasd gubergren,
nio sea takimata sanctus est
Lorem ipsum dolor sit amet. Lor

g

ctusz est Larem ipsum dalar sit
amet. earebum. Stet clita kasd
gubergren, no sea takimata
sanctus est Loremipsum dalar sit
amet, Lorem ipsum dalor it amet,
consetetur sadipscing efitr, sed
diam nonumy eirmod tempor
invidunt ut labore et dolore maana

ses

Laremipsum dalor sit amet,
consetetur sadipscing elirr, sed
diam nonumy eirmod tempor
invidunt utlabare et dolare magna
aliquyam erat, sed diam voluptua.

Bericksichtig die Variante die Umzetzung
der US0 mit unterirdischer Haltestelle Mezze
Siad?

Werlduft die Trazse hauptzdchlich auf
Diszeldorfer Stadtgebiet ™

olor sit amet. Lyrem ipsumd

w0 duo aclores et ea rebum,
Stet clita kasd gubergren, no sea
rakimaka sancius ed Loem
ipsum dalor zit amet. earebum.
St ol

&

Y

8

justodul dolom voluptua. At vero
il ac usam et justo

ctus est Lorem ipsum dolor sit
amet. earebum. Stet clita kasd
gubergren, no sea takimata
sanctus est Lore

te i akiod gubergren, no sea
takimata sanctus est Loremipsum
dolor sit amet. Lorem ipsum dolor
sit amet, consetetur sadipscing
elitr, sed diam nonumy sirmad
tempoar invidunt ut labare et dalare
magna aliquyam erat, sed diam
voluptua, At

diam nonumy eirmod tempor
invidunt ut labore et dolore magna
aliquyam erat, sed diam voluptua.
Atvero eoz et accuzam et justo

Technische
Machbarkeit
und
Zulissigkeit

Izt die Wariante unter Berlicksichiung der
technizchen Regelwerke voraussichilich
technizch machbar?

ctus est Lorem ipsum dolor sit
amet, earebum. Stet clitakazd
gubergren, no sea takimata
sanctus est Loremipsum

ctus est Lorem ipsum dolor sit
amet, earebum. Stet clitakazd
gubergren, no sea takimata
sanctus est Loremipsu

s est Lorem ipsum dalor =it
amet. eancbum. Stet clita kasd
gubergren, noseatakimata
sanctus est Laorem ipsum dolor sit
amet. Lorem ip

Izt die Trazsierungsqualitst grunds Stzlich
akzeptabel?

Larem ipsum dalar sit amet,
consetetur sadipscing elirr, sed
diam nonuinvidunt ut labare et
dolore magna aliquya

justo duo dolores et ea rebum,
Sitet clita kasd gubergren, no sea
takimata sanctus est Lorem et.
Lorem ipsum d

amet, earebum. Stetclita kaszd
gubergren, no seatakimata
sanctus est Lorem ipsum dolor sit
amet. Lorem i
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Bericksichtigun
g und
Wirdigung
innovativer
Trassierungside
en

Variante erscheint aufgrund
wesentlicher Nachteile nicht
geeignet und wird nicht weiter
berticksichtigt.

Variante gehort zu den
besten Varianten und
kommt weiter in
Bewertungsstufe II.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 6

Bewertungsstufe II ,,quantitativ"

Bewertung der besten Varianten anhand einer Nutzwertanalyse

Landeshauptstadt Diisseldorl
Amu fir Verkehrsmanagement

=
’-ﬂ
[~

Bewertungsmatrix Stufe 2: gquantitative B

U81/2. Bauabschnitt

Variantenuntersuchung im Rahmen des Blrgerdialoges

ewertung der geeigneten Varianten

‘Wichtung x

Kriterium Wichtung Punkte Punkte Bewertungssystematik

5 Punkte: Insgesamt sehr gute Trassierungsqualitdt

4 Punkte

Insgesamt gute Trassierungsgualitdt, mit wenigen (1-2) unwesentlichen Einschrankungen

Trassierungsgualitat 3 Punkte: Insgesamt durchschnittliche Trassierungsqualitat, mit mehreren (mehr als

2) unwesentlichen Einschrankungen

2 Punkte:

=y = — Slisio s

5 Punkte: kilrzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

Insgesamt tendenziell eher schlechte Trassierungsqualitdt mit wesentlichen Einschrénkungen

4 Punkte: bis zu ca. 1 Minute |&nger als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

Reisezeit 3% | 3 Punkte:

bis zu ca. 2 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

2 Punkte:

bis zu ca. 3 Minuten Ianger als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

| Punkte:
Punkte:

sehr groBe Fahrgastpotenziale

e -

Fahrgastpctenziaie 3%

: kUrzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

Qualitat der
Verkehrsanlage

B 5 Punkte

4 Punkte: bis zu ca. 1 Minute langer

als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

4 Punkte

stranfalligkeit des OPNV und IV

3 Punkte: bis zu ca. 2 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

3 Punkte
2 Punkte

2 Punkte: bis zu ca. 3 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

1 Punkte
5 Punkte

1 Punkt: mehr als ca. 3 Minunten langer als kdrzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

4 Punkte oo L L oo

P

Umsteigebeziehungen zu GPNY 3 Punkte: Es werden durchschnittlich viele Umteigebeziehungen zum OPNV generiert.

2 Punkte: Es werden eher wenige Umsteigebeziehungen zum OPNV generiert.

1 Punkt: Es werden kaum Umsteigebeziehungen zum OPNV generiert.

5 Punkte: Die Sicherheit kann fiir alle Haltestellen mit hoch bewertet werden.

bewertet werden

Sicherheit im Haltestellenbereich

3 Punkte: Die Sicherheit kann fUr die meisten Haltestellen mit hoch und fUr die Ubrigen mit akzeptabel bewertet werden

2 Punkte: Die Sicherheit an einzelnen Haltestellen / oder einer Haltestelle ist nicht akzeptabel.

1 Punkt: Die Sicherheit an den meisten Haltestellen ist nicht akzeptabel

[J 5 Punkte: Optimale stadtebauliche Integration in Stadtebau und Freirgaume

Risiken aus bauzeitlichen Eingriffen in e 5 025 5 025
laufenden Verkehr

1002 00

Summe:
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Variante mit dem grof3ten
Nutzwert = Vorzugsvariante
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TOP 7 Aktueller Stand der Planung nach Konsultation

47 Varianten wurden mit wesentlichen Nachteilen bzw. K.O.-Merkmalen (zwischen 1 und 8 rote
Ampeln) bewertet und werden nicht weiter berlicksichtigt.

e 2 Varianten sind entfallen bzw. sind in anderen Varianten aufgegangen.
« 6 Varianten haben die Eignungsprifung bestanden und werden einer Nutzwertanalyse unterzogen.

ingsvarianten U81 / 2. Bauabschnitt

Bewertungskriterien Cluster 1 Cluster2 | Clu Cluster4 Cluster 5 luster Cluster7 Cluster Cluster 9 Cluster 10

I4
pd

11) 12a|12b| 13 14 | 15 | 15bf 16a | 16b | 17a | 17b [ 21 22 23 24 31 32 | 41a | 41b | 42 43 51 61a | 61b | 61c | 61d | 62a | 62b | 63 7.1 72 | 73a | 73b | 74 75 7.6 77 | 81a|81b | 81c | 81d | 82 9.1 101 ] 102 | 103 | 104a | 10.4b | 10.4c | 10.4d | 10.5a [ 10.5b| 10.6

i
E::' H H| ; II||||||H
p— p— — . —— || — — -
s —— - - -

=
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™ N ; g% . Eignungsprifung
2 A o | # Zusammenfassung
by i (nach Konsultation)

Varianten, welche die

Eignungsprifung bestanden
haben:

o
A
PG o P ¢
. Ao LA

R T v
el

1.1/1.2a/ 1.2b/ 3.1/ 4.1a/4.1b
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Eignungsprifung
T NN A By
" R %%% Zusammenfassung
Al ..~ (nach Konsultation)
G
L?f"‘;i Varianten, welche die

Eignungsprufung bestanden
haben:

o A
A .

Variante 1.1
e Variante als Briickenlosung bis

) . e
%ﬁ?%% o /@r\ﬁ , | .
PRERIRN o AN Lorick
om%‘é;%%%xﬁ RN - L P>  ab Lorick entlang Bohlerstral3e
a{% @%Eﬁﬂ R N ORI AR < und Kevelaerer Straf3e bis zum
g '::Drt,iﬁ’ S SRS 1\ Handweiser

IERGSHOF .« = S >

'-ll)‘

;
. LOTTERFELD
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Eignungsprifung
LT G ERREEREy  Zusammenfassung

e (nach Konsultation)

;
Varianten, welche die
Eignungsprufung bestanden

haben:

Variante 1.2a

» Variante als direkte Tunnellésung

. : | : bis Ldrick

N ' i, 4 T oL N 4 N » ab Ldrick entlang Bohlerstral3e
SN 35 und Kevelaerer Stral3e bis zum

= 3
7 X AT
S

. £ 3 o L ¥ %4 ' PR f § u ‘. :;:' 3 .
R SEAN AV LT RSN . Handweiser
r | z o ;! Y 2T 5 6> A . PRl & AR, b, 334\ i
/ ¢ N = < & ’ -

=
Aan BT T

f
LOTTERFELD
N
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Eignungsprifung
%, )“ NG R vl Zusammenfassgng
A : (nach Konsultation)

Varianten, welche die

Eignungsprufung bestanden
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TOP 7 Aktueller Stand der Planung

Ausblick

* Die Ergebnisse der drei Werkstatten mit Politik und Verwaltung werden nach
Abschluss protokolliert und auf der stadtischen Projektwebseite der U81
veroffentlicht.

« Auf dieser Grundlage wird ein Abschlussbericht erstellt.

» Vorstellung des Berichtes in einer offentlichen Abschlussveranstaltung
voraussichtlich im August 2021.

 Format der Veranstaltung und Anzahl der Teilnehmenden abhangig von der dann
geltenden Corona-Schutzverordnung.
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TOP 7 Aktueller Stand der Planung

Ausblick

* Voraussichtlich wieder als virtuelle Veranstaltung, aber mit mehr Teilnehmenden.

e Der Abschlussbericht wird zusammen mit der fachlichen Herleitung flir den Rat der
LHD als Entscheidungsgrundlage aufbereitet und zur Beschlussfassung vorgelegt.

 Der vorlaufige Zeitplan sieht danach europaweite Vergabeverfahren flr die
Erstellung der Leistungsphasen 1+2 inklusive Kostenschatzungen gemai HOAI vor.

 Auf Grundlage dieser Planung kann gemaB der aktuellen, GUberarbeiteten

Terminplanung im Sommer 2024 ein Bedarfsbeschluss des Rates der LHD gefasst
werden.
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Herzlichen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!
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