STADT MEERBUSCH

Drucksache: FB5/1125/2020

Beschlussvorlage -6ffentlich- vorm 1. Mai 2020

Gremium Sitzungstermin

Haupt-, Finanz- und Wirtschaftsférderungsausschuss 28.05.2020

Biirgeranregung gemaB § 24 GO NRW vom 26.11.2019 zu einem Zebrastreifen und Tempo 30
Strecke an der Kreuzung DorfstraBe mit Altem Kirchweg und Friedhofsweg (siehe auch TOP
02 der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses vom 10.3.2020)

Beschlussvorschlag:

Der Haupt-, Finanz- und Wirtschaftsférderungsausschuss zieht die Entscheidung des Bau- und Um-
weltausschusses an sich. Er kommt auch nach nochmaliger Uberpriifung nicht zu einem anderen
Ergebnis und folgt dem Antrag gemal3 § 24 GO NRW vom 26.11.2019 auf Einrichtung eines Zebra-
streifens und einer Tempo 30 Strecke an der Kreuzung DorfstraBe mit Altem Kirchweg und Fried-
hofsweg nicht. Die rtlichen Verhaltnisse lassen angesichts der rechtlichen Vorgaben die Einrichtung
einer Tempo 30 Strecke oder eines Zebrastreifens nicht zu.

Alternativen:

Aufgrund der geltenden Vorschriften und der vorhandenen Gegebenheiten sind keine Alternativen
maoglich.

Sachverhalt:

Die Burgeranregung war bereits Gegenstand der Diskussion in der Sitzung des Bau- und Umweltaus-
schuss am 10.03.2020. Dieser hatte die Verwaltung mit der Prifung beauftragt, welche Rahmenbe-
dingungen fur eine Tempo 30 Strecke und andere MaBBnahmen fiir eine bessere Querung der Kreu-

zung DorfstraBe mit Altem Kirchweg und Friedhofsweg gelten. Das Ergebnis der Prifung sollte dem

Ausschuss vorgelegt werden.

Dem Beschluss folgend hat die Verwaltung sowohl noch einmal die értlichen Verhaltnisse als auch
die rechtlichen Rahmenbedingungen geprift, denn nur wenn vor Ort bestimmte Gegebenheiten und
Voraussetzungen erfllt sind, kann rechtlich eine Tempo 30 Strecke oder ein FuBgangeriberweg
angeordnet und eingerichtet werden.

e Grundsatzliches zur Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen:

Gemal § 3 Abs. 3 Nr. 1 der StraBenverkehrsordnung (StVO) betragt die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auch unter unginstigen Umstanden innerhalb geschlossener Ortschaften fir alle Kraftfahr-
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zeuge 50 km/h. Dies ist der Grundsatz. Andere Geschwindigkeitsanordnungen innerhalb geschlosse-
ner Ortschaften bilden die Ausnahme und mussen besonders begriindet sein und werden, so dass
die daflr gesetzlich abschlieBend vorgesehenen Tatbestande eng auszulegen und nur dann erfillt
sind, wenn die tatsachlichen értlichen Gegebenheiten unter die entsprechenden Ausnahmevorschrif-
ten ,passen”.

§ 45 Abs. 1 S. 1 StVO bietet die gesetzliche Grundlage fir solche (ausnahmsweisen) Beschrankungen
des Verkehrs. Danach durfen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen oder
StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten.
Zur konkreten Art und Weise der Beschrankung ist dann § 45 Abs. 9 S. 1 StVO mit zu beachten.
Danach sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund
der besonderen Umstdnde zwingend geboten ist. Insbesondere Beschrankungen und Verbote des
flieBenden Verkehrs durfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen értlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den Ab-
satzen 1 bis 6 von § 45 StVO genannten Rechtsgiter erheblich Ubersteigt. § 45 Abs. 1 i.V.m. dem
gerade zitierten § 45 Abs. 9 S. 3 StVO setzt fur Verbote und Beschrankungen des flieBenden Ver-
kehrs also eine qualifizierte konkrete Gefahrenlage voraus. Diese muss — erstens — auf die besonde-
ren ortlichen Verhaltnisse zurtickzufihren sein und — zweitens — das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der relevanten Rechtsguter erheblich Ubersteigen. Eine solche Gefahrenlage kann aus
einer Gemengelage verschiedener Faktoren bestehen. Besondere ortliche Verhaltnisse im vorgenann-
ten Sinne kénnen insbesondere in der Streckenfhrung, dem Ausbauzustand der Strecke, witte-
rungsbedingten Einflissen oder der dort anzutreffenden Verkehrsbelastung und den daraus resultie-
renden Unfallzahlen begriindet sein.

Um diese Kriterien zu verifizieren, insbesondere die Unfallzahlen, hat die Verwaltung die Kreispoli-
zeibehorde und den StraBenbaulasttrager der LandesstraBBe, den StraBenbetrieb NRW, um Stellung-
nahme zu moglichen MaBnahmen in dem Kreuzungsbereich gebeten.

Die Kreispolizeibehérde hat die Unfalldatenliste der letzten drei Jahre ausgewertet. Die meisten Un-
falle gab es an der Kreuzung DorfstraBBe/Brihler Weg, am FuBgangeriberweg am Landsknecht gab
es Uberhaupt keine Unfélle. Alle Unfalle hatten nichts mit Geschwindigkeitstberschreitungen zu tun.
Restimierend bewertet die Kreispolizei den Bereich als unfallunauffallig, zumal der Abschnitt auf ei-
ner LandesstraBe mit entsprechendem Verkehrsaufkommen liegt. Das bedeutet, dass das Kriterium
Unfallhaufigkeit — und damit die geforderte, gerade auf die 6rtlichen Verhaltnisse zurlickzufiihrende
Gefahrenlage — nicht zum Tragen kommt.

Der StraBenbaulasttrager, der StraBenbetrieb NRW, wurde von der Verwaltung zweimal um Stel-
lungnahme gebeten. Bis zum Zeitpunkt der Vorlagenfertigstellung lag noch keine RickauBerung des
StraBenbaulasttragers vor. Die Zustimmung des StraBenbaulasttragers zu einer Tempo 30 Strecke
(oder auch einem FuBgdngertberweqg) ware allerdings zudem Voraussetzung fur deren Realisierung,
wenn sie denn Uberhaupt rechtlich zulassig ware, was — wie geschildert — nicht der Fall ist.

Neben den vorstehend eher allgemeinen Voraussetzungen gibt es seit einer der letzten Anderungen
der StVO im dortigen § 45 Abs. 9 S. 4 eine spezielle Mdglichkeit fur die Einrichtung einer Tempo 30
Strecke. Danach dirfen innerdrtliche streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30
km/h auf StraBen des Uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstra3en) oder auf sonstigen
VorfahrtsstraBen im unmittelbaren Bereich von an diesen Stra3en gelegenen sozialen Einrichtungen
angeordnet werden. Solche Einrichtungen sind (Aufzahlung ist abschlieBend)

> Kindergarten,

> Kindertagesstatten,

> Schulen,

> Alten- und Pflegeheime,
> Krankenhauser,
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allerdings auch nur, wenn die entsprechende Einrichtung Uber einen unmittelbaren Zugang zur
HauptverkehrsstraBe verfigt, wenn ein Ausweichen auf das Wohnumfeld abseits dieser Hauptver-
bindungsachsen ausgeschlossen ist und wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung fur alle Verkehrs-
teilnehmer einsichtig ist. Zu beachten ist hier insbesondere, dass der abgesenkte Geschwindigkeits-
bereich i.d.R. auf den unmittelbaren Bereich der tatsachlich benutzten Eingédnge und auf insgesamt
300 m Lange zu begrenzen ist (wobei beide Fahrtrichtungen nicht gleich behandelt werden miissen)
und dass die Anordnung soweit wie moglich auf die Offnungszeiten der Einrichtungen zu beschran-
ken ist. Auch dies passt hier ersichtlich nicht.

D.h., auf der L 30 DorfstraBe ist aufgrund der oben dargelegten Griinde in dem Bereich zwischen
Brihler Weg und Landsknecht keine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zulassig.

e Voraussetzungen fur die Anordnung eines FuBgadngertberweges (Zebrastreifen):

Neben einer Geschwindigkeitsreduzierung steht die Frage der Einrichtung eines FuBgangeriberwe-
ges im Raum. Die diesbezlglichen Voraussetzungen ergeben sich aus § 26 StVO und den dazu er-
gangenen Verwaltungsvorschriften und Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuBganger-
Uberwegen (R-FGU 2001), die dem Protokoll der letzten Sitzung bereits beigefiigt waren.

Danach dirfen FuBgangeriberwege nur angelegt werden

» innerhalb geschlossener Ortschaften

» auf StraBenabschnitten mit durchgangig zuldssiger Héchstgeschwindigkeit von maximal 50
km/h

» an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung Uberquert werden muss

» nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Gehweg oder ein weiterfihrender FuBweg vor-
handen ist.

Sie durfen nicht angelegt werden

» in der Nahe von Lichtzeichenanlagen (LZA)
» auf bestimmten StraBenabschnitten (mit koordinierter LZA, ohne eigenen Gleiskérper, auf
bevorrechtigten StraBen an Kreuzungen und Einmindungen mit abknickender Vorfahrt u.a.).

Zu den speziellen ortlichen und verkehrlichen Voraussetzungen gehoren:

» Erkennbarkeit bei 50 km/h = mind. 100 m Entfernung,

> nur dann, wenn der FuBgangerquerverkehr im Bereich der vorhandenen Uberquerungsstelle
hinreichend gebundelt auftritt,

» Anordnung bei einer Kfz-Starke nur von unter 750 Kfz/h méglich und nur wenn mindestens
50 bis 100 Personen in der Stunde die Fahrbahn Uberqueren.

Konkret auf die értlichen und verkehrlichen Verhéltnisse auf der Dorfstra3e bezogen bedeutet dies:
Die Né&he zur Lichtzeichenanlage an der DorfstraBe (L30) / Briihler Weg und zum FuBgangeriberweg
an der Einmindung Mataréstral3e / Poststral3e vor der Bahnschranke macht das Einrichten eines Ful3-
gangertberweges unmdglich. Auch die Anzahl der FuBganger, die die Fahrbahn an dieser Stelle que-
ren wollen, durfte die 50-100 in der Stunde bei weitem nicht erreichen. Zur StraBe Alter Kirchweg
befindet sich in einer Entfernung von 173 m ein FuBgangeriberweg (Landsknecht) sowie in einer
Entfernung von 146 m eine Lichtzeichenanlage (Brihler Weg), die ein sicheres Queren ermdglichen.

D.h., auf der L 30 DorfstraBBe ist aufgrund der oben dargelegten Griinde in dem Bereich zwischen
Brihler Weg und Landsknecht keine Anordnung eines FuBgangertberweges zulassig.
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Finanzielle Auswirkung:

Durch die Ausfuhrung des vorgeschlagenen Beschlusses entstehen folgende Auswirkungen auf den
Haushalt:
Keine Auswirkungen

In Vertretung
gez.
Michael Assenmacher

Technischer Beigeordneter

Anlagenverzeichnis:
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