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Zukunftskonzept

Einstieg und Bestand K-Bahn

blro stadtVerkehr
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K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zielsetzung und Untersuchungsraum im Bereich der K-Bahn

+ K-Bahn ist die alteste interkommunale
Stadtbahn in Europa (seit 1898) mit den
Stadten Dusseldorf, Meerbusch und
Krefeld

» Starker Siedlungsdruck:
Weiterhin starker Siedlungsdruck und
hohes Einpendler-Aufkommen in
Richtung Dusseldorf sowie nach Krefeld
=>» Aktuell sind verschiedene Flachen fir
rund 11.000 EW geplant.

» Zielvorstellung:
Neue Siedlungsflachen sollen sich
verstarkt an den SPNV- und regionalen
OPNV-Achsen konzentrieren

* Projekt des RegioNetzwerkes mit den
Stadten Dusseldorf, Duisburg, Krefeld,
Meerbusch und Ratingen sowie dem
Kreis

biro stadtVerkehr
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Stadt

Diisseldorf
Krefeld
Meerbusch

Einwohnerentwicklung

Entwi
2018 2020 2030 2035 oo
617.281 653.636 675.238 690.763 11,9 %
226699 226.846 226.407 225072 0.7 %
55383 56795 57.494 57.804 48 %

Quelle: IT. NRW (2019): Bevolkerungsvorausberechnungen 2018 bis 2040
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Pendlerbeziehungen der jeweiligen Stadte entlang der K-Bahn

2.375 ‘,\_/L{b 3.841
Kempen =
¥ 6.915

3.123 Pendleraufkommen im Korridor der K-Bahn

Krefeld:

* ca. 32.000 Pendler zwischen den drei
Stadten

* 56% der Ein- und Auspendler im Korridor der
K-Bahn in Meerbusch

* 37% der Ein- und Auspendler im Korridor der
K-Bahn in Krefeld

Tonisvorst
4.207

2.648

Ménchengladbach

Willich

Diisseldorf

Krefeld

Auswertungen Pendlerstatistiken von f’\ﬂk/—wnlm Meerbusch
IT.NRW

Zwischen 2010 und 2017 konnten die drei
Stadte einen Zuwachs von ca. 61.700 y.
Beschaftigten verzeichnen. -

+ Krefeld: ca. 123.000 Beschaftigte (2017) Willich
Zuwachs 2010 und 2017 um 9,2 %

* Meerbusch: ca. 20.100 Beschaftigte (2017)
Zuwachs 2010 und 2017 um 13,0 %

» Dusseldorf: ca. 528.700 Beschaftigte (2017)
Zuwachs 2010 und 2017 um 10,2 %

Diisseldorf

biro stadtVerkehr
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Fahrgastzahlen auf der K-Bahn

K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Fahrgastzahlen an einem
Werktag (Mo-Fr)

Fahrgastaufkommen (Besetzung) der drei Linien 2018 an einem Werktag
(Mo.-Fr.) in Fahrtrichtung Diisseldorf

9000 Dusseldorf
+ Stadtgrenze 8000 +— Meerbusch
7000 — Krefeld 1 11
Meerbusch/Krefeld 6000 i H H H |
U 76: ca. 5.750 Fahrgaste/d ot 1
U 70: ca. 1.000 Fahrgaste/d 3000 !
« Stadtgrenze 100
Meerbusch/Dusseldorf
U 76: ca. 10.050 Fahrgaste/d @é{

U 74: ca. 800 Fahrgaste/d
U 70: ca. 1.000 Fahrgaste/d

mU76 muU74 mU70

8000

Fahrgastaufkommen (Besetzung) der drei Linien 2018 an einem Werktag
(Mo.-Fr.) in Fahrtrichtung Krefeld
Dusseldorf

Meerbusch ———

Krefeld -

mU76 muU74 muU70

blro stadtVerkehr
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Auslastungen auf der K-Bahn (Fahrtrichtung Dusseldorf)

Besetzungsgrad pro Fahrt (Mittelwert pro Stunde) der Linien U70, U74, U76 (Bestand)

Fahrtrichtung Duisseldorf
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

RheinstralBe 3% 2% 0% 0% 0% 16% 17% 18% 12% 24% 18% 18% 18% 25% 22% 15% 13% 8% 8% 16% 9% 6% 7% 7%
Krefeld Hbf 5% 2% 0% 0% 0% 23% 26% 33% 20% 42% 27% 27% 26% 36% 30% 22% 17% 11% 11% 26% 14% 10% 11% 9%
DieBem 5% 2% 0% 0% 0% 27% 33% 38% 22% 43% 29% 29% 27% 37% 32% 24% 18% 11% 12% 27% 14% 10% 11% 9%
Konigshof 5% 2% 0% 0% 0% 29% 33% 36% 38% 45% 35% 28% 28% 48% 32% 26% 19% 11% 12% 26% 14%| 9% 10% 9%
Fischeln 5% 2% 0% 0% 0% 30% 37% 42% 24% 47% 35% 28% 28% 47% 32% 26% 18% 11% 12% 25% 14% 10% 11% 9%
Grundend 4% 2% 0% 0% 0% 35% 41% 48% 27% 50% 38% 29% 30% 48% 34% 26% 19% 12% 12% 26% 14% 10% 11% 9%
Gorgesheide 4% 2% 0% 0% 0% 28% 40% 32% 46% 50% 38% 31% 30% 45% 34% 25% 20% 14% 14% 27% 14% 10% 11% 9%
Hoterheide 4% 2% 0% 0% 0% 30% 46% 45% 31% 56% 41% 34% 38% 44% 38% 26% 23% 15% 15% 28% 16% 11% 12% 9%
Kamperweg 4% 2% 0% 0% 0% 31% 44% 42% 54% 57% 43% 37% 39% 44% 38% 27% 23% 15% 16% 28% 16% | 11% 12% 9%
Bovert 4% 2% 0% 0% 0% 32% 49% 50% 34% 61% 45% 38% 40% 44% 39% 27% 24% 15% 16% 28% 17% 12% 12% 9%
Haus Meer 4% 2% 0% 0% 0% 36% 41% 42% 31% 71% 55% 46% 42% 49% 44% 29% 19% 17% 16% 23% 18% 12% 12% 10%
Forsthaus 4% 2% 0% 0% 0% 36% 37% 40% 45% 75% 57% 49% 41% 50% 44% 30% 20% 18% 16% 24% 18% 14% 12% 10%
Landsknecht 4% 2%, 0% 0% 0% 40% 45% 52% 38% 90% 67% 58% 51% 57% 51% 34% 22% 20% 18% 28% 20% 14% 15% 11%
Lorick 5% 2% 0% 0% 0% 33% 38% 51% 34% 47% 37% 32% 28% 35% 33% 27% 27% 18% 16% 21% 15% 5% 8% 5%
Loricker StraRe 5% 2% 0% 0% 0% 35% 36% 54% 47% 52% 42% 39% 40% 43% 44% 38% 36% 29% 27% 32% 23% 11% 23% 10%
Lohweg 5% 2% 0% 0% 0% 37% 38% 60% 50% 59% 48% 44% 46% 49% 52% 43% 42% 35% 31% 37% 25% 13% 25% 10%
Prinzenallee 6% 2% 0% 0% 0% 37% 37% 57% 48% 62% 52% 51% 53% 64% 61% 56% 57% 58% 43% 52% 31% 18% 30% 13%
Heerdter Sandberg 6% 2% 0% 0% 0% 37% 37% 58% 49% 64% 54% 53% 55% 71% 63% 58% 60% 61% 44% 53% 32% 18% 30% 13%
Comenius-Gymnasium 6% 2% 0% 0% 0% 38% 38% 56% 49% 65% 57% 55% 56% 72% 66% 60% 61% 61% 45% 54% 33% 18% 30% 13%
Belsenplatz 5% 0% 0% 0% 3% 17% 25% 52% 35% 64% 56% 54% 55% 72% 66% 59% 60% 61% 43% 55% 35% 21% 34% 16%
Barbarossaplatz 11%, 0%, 0% 0% 4% 17% 24% 56% 51% 70% 61% 58% 61% 78% 70% 62% 63% 64% 45% 57% 37% 29% 36% 18%
Luegplatz 13% 0%, 0% 0% 4% 18% 28% 57% 39% 75% 64% 61% 64% 83% 72% 65% 67% 67% 46% 60% 40% 34% 40% 20%
Tonhalle/Ehrenhof 14%, 0%, 0% 0% 4% 18% 27% 50% 37% 72% 68% 60% 64% 87% 74% 64% 67% 66% 44% 61% 41% 35% 55% 20%
H.-Heine-Allee U 24%| 0% 0% 0% 4% 14% 17% 32% 23% 43% 48% 45% 57% 70% 67% 60% 65% 62% 46% 66% 55% 55% 71% 35%
Steinstrae U 25%| 0% 0% 0% 4% 13% 15% 25% 18% 37% 46% 45% 60% 72% 75% 66% 75% 67% 48% 73% 61% 59% 72% 36%
Oststralle U 24%, 0%, 0% 0% 4% 13% 14% 22% 17% 33% 42% 40% 55% 69% 73% 66% 73% 65% 45% 72% 59% 58% 72% 36%
Diisseldorf Hbf 8% 0% 0% 0% 8% 8% 8% 15% 14% 21% 24% 23% 38% 34% 37% 25% 22% 15% 18% 42% 38% 68% 56% 35%

Sitzplatze 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72

Stehplatze 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112

Platze pro Doppeltraktion 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368
berucksichtigte Pldtze pro

Doppeltraktion 144 144 144 144 144 144 256 256 256 144 144 144 144 144 144 256 256 256 256 144 144 144 144 144

e kritisch bis Uberlastung Doppeltraktion: 144 Sitzplatze/224 Stehplatze

[Si6%| <sow <sow% <7s% <85 [>85% : Hgé ﬂi N ggj X 8‘5 ?-12452||?létze
. . XU= atze

buro stadtVerkehr HVZ bis 9.00 Uhr: alle Sitzplitze und 50% Stehplatze
e — Seite 6 * NVZ ab 9.00 Uhr: nur Sitzplatze
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Auslastungen auf der K-Bahn (Fahrtrichtung Krefeld)

Besetzungsgrad pro Fahrt (Mittelwert pro Stunde) der Linien U70, U74, U76 (Bestand)

Fahrtrichtung Krefeld
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Diisseldorf Hbf 8% 0% 0% 0% 18% 22% 27% 78% 63%| 9% 54% 52% 50% 54% 62% 33% 30% 32% 28% 38% 33% 20% 27% 17%
Oststralle U 11%, 0% 0% 0% 19% 22% 26% 77% 64%| 95% 53% 52% 54% 59% 67% 35% 32% 35% 30% 40% 42% 29% 45% 24%
Steinstrae U 11%, 0% 0% 0% 19% 21% 23% 66% 57% 83% 48% 48% 55% 62% 72% 38% 36% 40% 34% 47% 46% 32% 56% 30%
H.-Heine-Allee U 14% 0%, 0% 0% 18% 20% 24% 70% 65% 87% 54% 50% 65% 76% 87% 47% 45% 50% 43% 60% 53% 38% 60% 27%
Tonhalle/Ehrenhof 19%, 0% 0% 0% 18% 20% 23% 65% 63%, 85% 50% 48% 68% 77%,  91% 50% 46% 53% 49% 57% 56% 41% 62% 25%
Luegplatz 18%, 0% 0% 0% 17% 19% 22% 63% 61% 81% 47% 46% 64% 72% 85% 48% 44% 50% 46% 54% 52% 36% 57% 23%
Barbarossaplatz 17% 0%, 0% 0% 17% 19% 22% 61% 60% 80% 44% 43% 60% 69% 78% 47% 38% 42% 43% 49% 47% 34% 54% 22%
Belsenplatz 16%, 0% 0% 0% 12% 20% 21% 63% 58% 83% 46% 44% 62% 72% 81% 48% 44% 45% 40% 45% 44% 27% 49%  19%
Comenius-Gymnasium 23%, 0% 0% 0% 12% 20% 21% 68% 78% 81% 46% 42% 60% 72% 80% 51% 39% 40% 46% 57% 42% 40% 47% 30%
Heerdter Sandberg 23%, 0% 0% 0% 12% 19% 21% 64% 74% 77% 44% 40% 56% 69% 77% 51% 38% 38% 44% 55% 40% 38% 44% 29%
Prinzenallee 20, 0% 0% 0% 9% 16% 16% 44% 45% 51% 36% 34% 50% 64% 73% 50% 37% 38% 43% 52% 36% 32% 3% 27%
Lohweg 19% 0% 0% 0% 8% 14% 14% 39% 39% 42% 31% 29% 45% 53% 64% 45% 32% 34% 39% 47% 32% 29% 37% 24%
Loricker StraBe 6% 0% 0% 0% 7% 12% 11% 26% 17% 23% 23% 23% 35% 44% 55% 39% 28% 31% 34% 40% 28% 27% 35% 23%
Lorick 15% 0% 0% 0% 6% 8% 8% 17% 10% 13% 16% 17% 30% 39% 50% 38% 32% 35% 33% 38% 25% 23% 30% 18%
Landsknecht 2% 0% 0% 0% 6% 12% 8% 17% 19% 23% 30% 30% 50% 65% 82% 40% 45% 47% 44% 66% 43% 42% 55% 24%
Forsthaus 11% 0% 0% 0% 6% 13% 9% 17% 19% 23% 30% 30% 48% 63% 79% 41% 44% 43% 42% 63% 40% 39% 42% 21%
Haus Meer 11% 0% 0% 0% 5% 10% 7% 13% 19% 22% 27% 25% 38% 52% 63% 30% 38% 34% 34% 51% 34% 32% 41% 20%
Bovert 1% 0% 0% 0% 5% 12% 10% 23% 19% 22% 26% 25% 38% 50% 59% 43% 37% 40% 43% 49% 32% 32% 40% 21%
Kamperweg 10% 0% 0% 0% 5% 12% 10% 25% 19% 21% 25% 24% 36% 48% 57% 46% 37% 40% 42% 46% 30% 30% 37% 17%
Hoterheide % 0% 0% 0% 5% 10% 11% 26% 18% 20% 24% 22% 33% 45% 49% 37% 33% 35% 38% 39% 28% 28% 32% 16%
Gorgesheide 9% 0% 0% 0% 5% 9% 10% 26% 16% 19% 23% 22% 32% 42% 47% 40% 33% 34% 36% 38% 27% 27% 30% 15%
Grundend 9% 0% 0% 0% 6% 10% 14% 25% 16% 17% 21% 21% 30% 36% 42% 32% 29% 29% 31% 33% 24% 26% 27% 14%
Fischeln % 0% 0% 0% 6% 10% 14% 26% 16% 19% 21% 22% 29% 34% 40% 31% 28% 28% 30% 32% 22% 25% 27% 13%
Konigshof 9% 0% 0% 0% 7% 10% 15% 17% 15% 19% 21% 22% 30% 34% 40% 33% 28% 27% 28% 30% 22% 24% 24% 11%
DieBem 8% 0% 0% 0% 6% 10% 14% 15% 14% 18% 21% 21% 27% 32% 37% 26% 22% 23% 23% 26% 20% 22% 14% 7%
Krefeld Hbf 5% 0% 0% 0% 2% 6% 10% 10% 10% 13% 15% 15% 17% 21% 24% 19% 14% 14% 16% 17% 12% 16% 0% 0%
RheinstraBe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Sitzplatze 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72

Stehpldtze 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112

Platze pro Doppeltraktion 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368 368
berlicksichtigte Platze pro

Doppeltraktion 144 144 144 144 144 144 256 256 256 144 144 144 144 144 144 256 256 256 256 144 144 144 144 144

e kritisch bis Uberlastung Doppeltraktion: 144 Sitzplatze/224 Stehplatze

[Si6%| <sow <sow% <7s% <85 [>85% : Hgé 133 N 222244 X00‘5 N liSISI_ilatze
. . XU = atze

buro stadtVerkehr HVZ bis 9.00 Uhr: alle Sitzplitze und 50% Stehplatze
e — Seite 7 * NVZ ab 9.00 Uhr: nur Sitzplatze
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K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Ausstattung der Haltestellen und Barrierefreiheit

Barrierefreiheit:

+ FUnf Stationen sind nicht
barrierefrei

» KR-RheinstralRe nur eingeschrankt
barrierefrei (unterschiedliche
Hohen)

P+R und B+R:
* 9von 22 verfuigen Uber P+R

* In Disseldorf spielt P+R nur eine
untergeordnete Rolle

» 14 von 22 Stationen verfugen tber
B+R

» Radstation am Hbf. Krefeld

» Fahrradboxen in KR-K6nigshof/KR-
Grundend mit 11 bzw.10 Boxen

» Fahrradboxen in Buderich (20
Boxen); weitere geplant

Weitere Mobilitdtsangebote:

» Carsharing nur in Disseldorf und
Krefeld

Stationen

KR-Rheinstralle

Krefeld Hbf.
DieRem
Konigshof

Fischeln

KR-Grundend

MB-Gérgesheide
Hoterheide
Kamperweg
Bovert

Haus Meer

Forsthaus

MB-Biiderich
Landsknecht
D-Larick
Lricker Str.

Lohweg
Prinzenallee

Heerdter Sandberg

Comenius-
Gymnasium
Belsenplatz
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Auslastungen P+R und B+R

* P+R: 925 STP Anzahl belegter und freier P+R-Parkplatze an den Stationen
 KR-DieRem mit ca. 105 STP 500 120%
inicht als P+R ausgewiesen 450 £
Inic g 9 400 . 100% - 100% 3
sind B 350 e sy — B - 80%
- GroRter Standort mit 473 STP z o N\ 7\ % 2
ist Haus Meer = 200 N\ / N k ®
§ 0 Now el
* Hohe Auslastungen in Krefeld, £ 100 - - 20% 9
in Meerbusch schwanken die 53 :3 = . N ] . . . o &
1 0,
Auslastungen zwischen 30% & & 5 RS & ® & &
und 85% S S & ¢ ¢ N
*F & & & & & ¥ ¢
>
* Haus Meer nur 48% Auslastung < © & ° A
¢ 5+R: 1-269| S-[)P fﬁlr F\;S.a.bdery m helegte Stellplatze s freje Stellplatze = prozentuale Auslastung
avon 20 als abschliel3bare
Boxen (alle in Buderich)
+ Auslastungen schwanken Anzahl belegter und freier B+R-Parkplédtze an den Stationen
zwischen 8% und 94% 250 - 100%
83% - 90% g
& 200 A %] s E
& /31% - 70% @
£ 150 60% 2
B 0% X
= 100 0% 9
@ - 30% 5
z 0 0% £
- 10% 8
0 A L 0% o
o
N
blro stadtVerkehr
e o e—— ) mmmm belegte Stellplitze mmmm freie Stellplatze s prozentuale Auslastung
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Fazit und Ausblick fur das Konzept

Fahrgastaufkommen und Auslastung der K-Bahn

* Hohes Aufkommen ist mit ca. 12.000 Fahrgasten im Querschnitt an der Stadtgrenze Meerbusch und
Dusseldorf
=>» hohe Bedeutung der K-Bahn fir die drei Stadte

» Unklares Taktangebot ab Dusseldorf-Lérick durch unterschiedliche Linien (U70, U74 und U76)

» Platzkapazitaten reichen aus, jedoch zu bestimmten Schulzeiten in den Hauptverkehrszeiten kann es
zu ,Spitzen® fihren

Stationen der K-Bahn

» FUnf Haltestellen der K-Bahn sind nicht barrierefrei (Umsetzung der Barrierefreiheit gemar PBefG bis
Ende 2020 gesetzlich vorgeschrieben)

» Sehr geringe Auslastungen von P+R- und B+R am Haus Meer (Anlage Uiberdimensioniert)
» Erste Radboxen sind an drei Stationen entlang der K-Bahn errichtet worden
* Uneinheitliches Aussehen der Haltestellen

+ Fehlende Beratungsmdoglichkeiten entlang der K-Bahn fir OPNV-Kunden

biro stadtVerkehr
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Bewertung der geplanten Flachen im Hinblick auf die K-Bahn

blro stadtVerkehr
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Krefeld

» Einzugsbereiche der K-Bahn an den
Haltestellen
- 400 m Luftlinie fir FuRverkehr
- 1.500 m Luftlinie fur Radverkehr

* 9 Gebiete im Bereich Fischeln
= Summe Wohneinheiten: ca. 2.480 WE
=>» Summe Einwohner: ca. 7.700 EW

» Gebiete 4 bis 9 liegen optimal an der
K-Bahn sowie an der Tramlinie 051 der
SWK

» Gebiete 1 bis 3 liegen nicht optimal an
der K-Bahn.

Seite 12

K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Geplante Siedlungsflichen in Krefeld-Fischeln

Gewerbefiachen e
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I geplante Siedlungsfiachenentwicklung e

Siedlungsfiache Autobahn (0 Haltestelleneinzugsgebiet Fulverkehr (400 m)
S;‘;"::;:f - g};‘ﬁ;’;’;ﬁ Haltestellensinzugsgebiet Radverkehr (1.500 m) et
Gebiete Nutzung K-Bahn- Entfernung  OV-Ein- und vorher. Bewertung der
Haltestelle inm Aussteiger  Zubringer-VM Ov-
pro Werktag Erreichbarkeit
der K-Bahn
1 Wohnen Grundend 1.850 93 Rad/Bus
Fischeln-Siidwest 2 Wohnen  Grundend 2.350 167 radius [N
3 Wohnen Grundend 1.650 161 Rad/Bus
4 Wohnen Grundend 630 205 Rad
5Wohnen  Grundend 350 482 Fur/Rad [N
’ 6 Wohnen Grundend 100 707 Ful _
Fischeln-Ost -
7 Wohnen  Fischeln 300 1124 FuR/Rad [
8 Wohnen  Fischeln 200 839 Fuz/Rad [
9 Wohnen Fischeln 820 211 Rad




[ ) .o
@ Zk'\f'tETZ\f,\,/ A K-Bahn Duisseldorf-Meerbusch-Krefeld
Meerbusch
N
Krefeld 34
» 12 Gebiete in den Stadtteilen Osterath, ", 33,
Strimp, Lank-Lantum und Buderich Ossum-Bésinghoven Lank-Latum
= Summe Wohneinheiten: ca. 1.100 WE N
= Summe Einwohner: ca. 3.300 EW iy
* Gebiete 4, 5, 7, 19, 16, 19 und 26 liegen
optimal an der K-Bahn.
* Gebiete 30 bis 38 liegen nicht optimal an
der K-Bahn.
Willich
Geplzr::e,sgj:lec:::s"ac:)e : i:—:!ﬁ:r:rbm[;h e B geplante Siedlungsflachenentwicklung ‘ Mu:&z}: ERK
Siedlungsfliache Autobahn O Haltestelleneinzugsgebiet Fuliverkehr (400 m)
o i igugeties Racvadate (1500 1)
B RE7/RE10
Gebiete Nutzung K-Bahn- Entfernung  OV-Ein- und vorher. Bewertung der
Haltestelle inm Aussteiger  Zubringer-VM Ov-
pro Werktag Erreichbarkeit
der K-Bahn
Iangheide 4 Wohnen  Hoterheide 400 929 Fuk/Rad [N
Kamper Hof 5 Wohnen Kamper Weg 200 330 FuB _
. . . . . Auf dem Kamp 7 Wohnen Kamper Weg 200 152 Ful _
Die Gebiete 26, 30 und 38 sind in der Karte nicht Barbara-Gerretz-Schule 16 Wohnen  Hoterheide 800 144 Rad
dargestellt, Gebiet 6 ist aufgrund der langfristig Schneiderspfad 19 Wohnen  Hoterheide 1.600 82 Rad
: : : - Hermann- Unger-Allee 26 Wohnen Landsknecht 1.070 23 Rad
geplanten Entwicklung nicht in der Tabelle aufgefihrt. Bohler-Siediung |1 — W |
Gelleper StraBe 33 Wohnen Haus Meer 6.200 16 Bus/Pkw I
. Latum Ost 34 Wohnen Haus Meer 6.300 52 Bus/Pkw _
buro StadtverKEhr GonellastraBe 35 Wohnen Haus Meer 6.200 34 Bus/Pkw _
e —— Seite 13 Alter Teich 36 Wohnen Haus Meer 6.300 14 Bus/pkw [
Nierst - Am Oberen Feld 38 Wohnen Haus Meer 9.000 42 Bus/Pkw ]



@ o[ ONETZWERK
Zukunftskonzept
buro stadtVerkehr

Interkommunales GE-Gebiet

» FlachengrofRe: ca. 80 ha
=>» ca. 50 ha in Krefeld
=>» ca. 30 ha in Meerbusch

» Die fu3laufige Erreichbarkeit der K-Bahn-
Haltestelle Gorgesheide ist nur am
Ostlichen Rand der Meerbuscher
Gewerbeflache gegeben.

» Der radverkehrliche Einzugsbereich
deckt den grof3ten Teil des
Gewerbegebiets ab.

* Im Osten deutliche ErschlieBungsmaéangel

Seite 14

K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Geplante Flachen fiir das interkommunale Gewerbegebiet

Ossum-Bésinghoven

Fischeln

Gewerbefidchen O K-Bahn Bl geplante Flachen interkommunales Gewerbegebiet ’ Mf.ﬁzﬁm(
Grinfiache StraRennetz o bl " (400 m) Seatenng
Gewasser == Stadigrenze (1.500 m) biio stadtverkehr
Gebiete Nutzung K-Bahn- Entfernung  OV-Ein- und vorher. Bewertung der
Haltestelle inm Aussteiger  Zubringer-VM Ov-
pro Werktag Erreichbarkeit
der K-Bahn
GE-Gebiet fl.-intensiv K1 GE-Gebiet  Gorgesheide 2.000 23 Bus ]
GE-Gebiet kleinteilig K2 GE-Gebiet Gorgesheide 1.300 98 Rad
Dienstleistung K3 Dienstleistun Gorgesheide 900 48 Rad
GE-Gebiet fl.-intensiv MB1 GE-Gebiet Gorgesheide 1.200 36 Bus _
GE-Gebiet kleinteilig MB2 GE-Gebiet  Gorgesheide 1.000 40 Rad
Dienstleistung MB3 Dienstleistun: Gérgesheide 500 115 Rad



@ REGIONETZWEKRK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept

Allgemeine Steigerung Pendleraufkommen zum Zeithorizont 2030/2035

Duisburg

Auswirkungen der allgemeinen Zunahme der )
Pendlerentwicklungen auf den OPNV ‘-\\‘\> ' v
+ Deutliche Zunahme der Pendler zu erwarten oot
- Grinde / N %N : J?{
- Bewusstseinsveranderungen bei den Pendler . / W Mem""?/ I
gladbach : ( oy i
« Zunahme der Pendler bei sinkender e = TMJ
demographiebedingter Erwerbstatigenentwicklung Dilsaekiore L?
(1/3 der Beschaftigten gehenin 10 bis 15 Jahren o >
in Rente) = ,Staubsaugerwirkung” der Stadt C ) Q\
Dusseldorf auf dem Arbeitsmarkt o g

 steigende Kosten im Autoverkehr (Parkgebuhren,
langere Fahrzeiten, Umweltspur in DUsseldorf) k.

Krefeld

{ J/
y = E P
< | <\ i
TR 9.293 )

Willich

Modellberechnungen mit 10% und 20%
Pendlerzunahme auf das bestehende
Fahrgastaufkommen angesetzt.

Ménchengladbach

Kéln

biro stadtVerkehr

Seite 15



NETZWERK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept
Auslastungen auf der K-Bahn (Fahrtrichtung Dusseldorf)
Besetzungsgrad pro Fahrt (Mittelwert pro Stunde) der Linien U76, U70, U74
(Bestand + Zusatzverkehr Siedlungsentwicklung + allgemeine Pendlerzunahme mit 20 %)
Fahrtrichtung Diisseldorf
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
RheinstraBe 5% 3% 0% 0% 0% 24% 26% 27% 18% 35% 27% 27% 27% 38% 32% 22% 19%  12% 12% 24% 13%| 9% 10% 11%
Krefeld Hbf o%| 4% 0% 0% 0% 37% 42% 52% 32% 66% 42% 43% 41% 57% 48% 35%  26% | 17% 18% 41% 22%| 15%  17% 15%
DieBem 8% 4% 0% 0% 0% 42% 51% 59% 34% 67% 46% 45% 43% 58% 49% 36%  28% | 18% 19% 41% 21%| 16%  18% 14%
Kénigshof 7% 3% 0% 0% 0% 47% 52% 58% 61% 72% 56% 44% 45% 77% 51% 42% 30% | 18% 20% 41%  22%| 15%  17% 14%
Fischeln 7% 3% 0% 0% 0% 49% 60% 67% 39% 75% 57% 45% 45% 76% 51% 41% 29% | 18% | 19% 41% 22%| 16% | 17% 14%
Grundend 6% 3% 0% 0% 0% 55% 63% 74% 41% 77% 59% 45% A47% 74% 52% 40% 29% | 18% | 19% 41%  22%| 15% | 17% 14%
Gérgesheide 6% 3% 0% 0% 0% 41% 59% 48% 68% 74% 57% 46% 45% 66% 51% 37% 30% 20% 20% 40% 21%| 15% 16% 13%
Hoterheide 6% 3% 0% 0% 0% 44% 68% 67% 46% 84% 61% 51% 56% 66% 57% 39% 34% | 22% | 23% 42% 24%| 17% | 18% 14%
Kamperweg 6% 3% 0% 0% 0% 49% 70% 66%| 85%80% 67% 58% 61% 69% 60% 42% 37% | 23% 25% 44% 26%| 18% 18% 15%
Bovert 6% 3% 0% 0% 0% 48% 73% 75% 51%[91% 67% 58% 59% 66% 59% 40%  36% | 23% 25% 42% 25%| 18% 17% 14%
Haus Meer 6% 3% 0% 0% 0% 53% 59% 62% 45%104%| 80% 68% 61% 72% 65% 42% | 28% 25% 23% 34% 26%| 18%  18% 14%
Forsthaus 6% 3% 0% 0%| 0% 54% 55% 60% 67%[112%|| 85% 72% 61% 74% 65% 45% | 30%  26% | 24% 35% 27%| 21% | 18% 15%
Landsknecht 6% 3% 0% 0%| 0% 56% 64% 74% 55%[127%|[195% | 82% 72% 81% 72% 48% | 32%  28% | 25% 40% 29%| 20% | 21% 16%
Lérick 7% 3% 0% 0% 0% 45% 52% 71% 47% 65% 50% 44% 39% 48% 45% 38% 37% 25% | 21% 29% 21%| 7% 11% 7%
Léricker StraBe 7% 3% 0% 0% 0% 47% 48% 73% 63% 70% 57% 53% 54% 58% 60% 51% 48% 39% 36% 44% 31%| 15% 31% 13%
Lohweg 7% 3% 0% 0%| 0% 50% 51% 79% 67% 79% 65% 59% 61% 65% 69% 58% 56% 46% 41% 49% 33%| 18% 33% 14%
Prinzenallee 8% 3% 0% 0% 0% 48% 48% 75% 63% 82% 69% 67% 69%| 84% 80% 73% 75% 76% 56% 68% 41%| 23% 39% | 17%
Heerdter Sandberg 8% 3% 170%|0%| 0% 49% 49% 76% 64%| 83% 71% 69% 72%[93%| 82% 76% 79% 80% 57% 69% 42%| 24% 39% | 17%
Comenius-Gymnasium 8% 3% 0% 0%| 0% 49% 49% 73% 64%| 85% 75% 72% 73% [195%| 87% 78% 80% 80% 59% 70% 43%| 24% 39% 17%
Belsenplatz 6% 0% 0% 0%| 4% 22%| 33% 6% 45% 82% 72% 70% 71% [192%| 85% 76% 77% 78% 56% 70% 45% | 27% 44% | 20%
Barbarossaplatz 14%| 0%/ 0% 0% 5% 22% 30% 71% 65% | 90% 78% 74% 78%| 99% 90% 80% 81% 81% 57% 73% 47% 38% 45% 23%
Luegplatz 17%| 0%|[ 0% 0% 5% 23% 36% 72% 50% | 95% 81% 77% | 81%|105% | 92% 82% 84% 85% 59% 76% 50% 43% 50% 25%
Tonhalle/Ehrenhof 17% 0%|[ 0% 0% 5% 22% 34% 63% 47%| 92% 86% 76% | 82%|110% 94% 81% 85% 84% 56% 77% 53% 44% 70% 26%
H.-Heine-Allee U 29% [ 0% 0% 0% 5% 18%| 21% 40% 28% 53% 60% 56% 71% | 87% 83% 74% 81% 77% 57% 82% 68% 68% | 88% 44%
SteinstraRe U 31% | 0% 0% 0% 5% 17%| 18% 31% 22% 46% 57% 55% 74% | 89%|193%| 82%[193% 83% 59%[190% 75% 74% | 89% 45%
OststraRe U 30% | 0% 0% 0% 5% 16%| 18% 28% | 21% 41% 53% 50% 68% | 86%191%| 82%[191% 80% 56%[190% 73% 72% | 89% 45%
Diisseldorf Hbf 10%| 0%|[ 0% 0% 11%| 10%| 11% 19%| 18% 26% 31% 29% 48% 43% 48% 32% 28% 20%| 23% 54% 49%| 86% 71% 45%
Sitzplatze 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72
Stehplatze 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112
Plitze pro Doppeltraktion 368 368 368 368 363 368 368 368 368 363 368 368 368 368 363 368 368 368 368 363 368 368 368 368
berlicksichtigte Platze pro
Doppeltraktion 144 144 144 144 144 144 256 256 256 144 144 144 144 144 144 256 256 256 256 144 144 144 144 144
Unkiitiseh kritisch bis Uberlastung Enthalten sind der Zusatzverkehr aus den geplanten Gebieten
entlang der K-Bahn plus die allgemeine Pendlerzunahme um 20%
- S <50% [ - auf der K-Bahn
biiro stadtVerkehr Doppeltraktion: 144 Sitzplatze/224 Stehplatze
S * HVZ: 144 + 224 x 0,5 = 256 Platze

Seite 16 « NVZ: 144 + 224 x 0 = 114 Platze



NETZWERK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept
Auslastungen auf der K-Bahn (Fahrtrichtung Krefeld)
Besetzung pro Fahrt (Mittelwert pro Stunde) der Linien U76, U70, U74
(Bestand + Zusatzverkehr Siedlungsentwicklung + alilgemeine Pendlerzunahme mit 20 %)
Fahrtrichtung Krefeld
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
Diisseldorf Hbf 9% 0% 0% 0% 22% 27% 33%[193% 76%[115% 64% 62% 60% 65% 75% 39% 36% 38% 34% 46% 40% | 24% 32%| 20%
OststraRe U 13% | 0% 0%l 0% 24% 27% 33%[ 96% 79%[118% 65% 65% 67% 73%| 83% 43% 40% 44% 37% 49% 51% 36% 55% 30%
SteinstraRe U 14% [ 0% 0%l 0% 23% 26% 29% 8% 71%[103% 60% 60% 68% 76%|[189% 47% 44% 49% 42% 58% 57% 39% 69% 36%
H.-Heine-Allee U 17% | 0% 0%l 0% 23% 25% 30%| 87%| 81%[107% 67% 62% 81%[194%[108% 58% 55% 62% 53% 74% 66% 47% 74% 33%
Tonhalle/Ehrenhof 24% [ 0%/ 0% 0% 23% 25% 29% 83% | 81%[108% 63% 61%| 87%|[197%[116% 64% 58% 67% 62% 73% 71% 51% 78% 32%
Luegplatz 23% [10%|0% 0% 22% 25% | 28% 80% 78%[103% 60% 59% 81%[192%[109% 61% 56% 64% 59% 69% 67% 46% 73% 30%
Barbarossaplatz 22% | 0% 0% 0% 22% 24% 28% 78% 77%103% 56% 55% 76%| 88%[100% 60% 49% 55% 55% 62% 60% 43% 69% 28%
Belsenplatz 20% | 0% 0% 0% 16% 25% 27% 81% 76%[107% 60% 57% 79% | 93%[104% 62% 56% 58% 52% 58% 57% 36% 64% 24%
Comenius-Gymnasium 30% | 0% 0% 0% 15% 25% 27%| 89%[199% [106% 60% 55% 78% | 94%[104% 66% 51% 53% 59% 74% 55% 50% 62% 38%
Heerdter Sandberg 30% [ 0% 0% 0% 15% 25% 27% 85% | 98%[102% 58% 53% 74% | 91%[101% 67% 50% 50% 58% 73% 52% 50% 59% 38%
Prinzenallee 27% 0%/ 0% 0% 12%| 21%| 22% 61% 62% 70% 49% 46% 67%| 85%[196% 66% 49% 50% 57% 69% 48% 43% 52% 36%
Lohweg 25% | 0% 0% 0% 11%| 19%| 19% 53% 53% 57% 43% 40% 61% 73%| 87% 61% 44% 46% 52% 63% 43% 39% 50% 33%
Léricker StraRe 22% 0% 0% 0% 10% 17%| 15% 37%| 27% 35% 33% 32% 50% 61% 76% 54% 38% 42% 47% 56% 39% 37% 48% 32%
Lérick 22% 0% 0% 0% 9% 13%| 12% | 26%| 15% 21% 24% 25% 44% 55% 71% 54% 45% 49% 47% 54% 36% 34% 43% 27%
Landsknecht 19% [ 0% 0%l 0% 9% 17%| 12% 24% 25% 31% 40% 40% 67%| 87%[110% 57% 62% 65% 60%| 88% 57% 56% 73% 34%
Forsthaus 17% [ 0% 0%l 0% 9% 19%| 13%| 24% 28% 34% 44% 43% 71% 1 93%[116% 59% 65% 64% 62%[193% 59% 58% 65% 32%
Haus Meer 17% | 0% 0%l 0% 8% 15%| 11%| 21% 29% 34% 41% 39% 62% 82%|101% 49% 59% 55% 54% 81% 54% 51% 62% 31%
Bovert 17% | 0% 0%l 0% 8% 18%| 14% 32% 29% 33% 40% 38% 58% 77%[191% 61% 57% 5% 63% 75% 50% 49% 61% 32%
Kamperweg 16% | 0% 0%l 0% 8% 19%| 15% 37% 29% 32% 39% 37% 56% 75%| 88% 70% 57% 61% 65% 72% 47% 47% 57% 28%
Hoterheide 15% | 0% 0% 0%| 8%| 16% 16% 40% 29% 32% 38% 36% 52% 71% 79% 62% 53% 56% 61% 64% 45% 44% 52% | 25%
Gérgesheide 13%| 0% 0% 0%| 6% 13% 14% 36% 23% 26% 32% 30% 44% 59% 65% 55% 46% 47% 50% 52% 37% 37% 41%| 21%
Grundend 14%| 0% 0%l 0% 9% 15%| 20% 39% 25% 27% 33% 33% A47% 57% 66% 52% 46% 47% 49% 53% 38% 40% 43% 22%
Fischeln 14% | 0% 0%l 0% 10% 15% | 22% 40% 25% 29% 33% 34% 46% 54% 64% 49% 44% 44% 47% 50% 36% 40% 42% 21%
Kénigshof 13%| 0% 0%l 0% 10% 15% | 22% 28% 23% 28% 31% 32% 45% 50% 59% 49% 42% 41% 42% 45% 33% 36% 36% 17%
DieRBem 13%| 0% 0%l 0% 10% 15% 22% 24% 22% 28% 32% 32% 43% 49% 58% 43% 36% 36% 37% 41% 32% 34% 24% 12%
Krefeld Hbf 8% 0% 0% 0% 4% 10% 16% 17% 17% 22% 25% 24% 29% 36% 41% 31% 24% 25% 27% 29% 22% 26% 5%| 2%
Rheinstrae 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Sitzplatze 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 712 72 72 72 T2 712 72 72
Stehplatze 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112 112
Plitze pro Doppeltraktion 368 368 368 368 368 368 363 368 368 368 368 368 368 368 363 368 368 368 368 368 368 368 368 368
bertcksichtigte Platze pro
Doppeltraktion 144 144 144 144 144 144 256 256 256 144 144 144 144 144 144 256 256 256 256 144 144 144 144 144
Unkiitiseh kritisch bis Uberlastung Enthalten sind der Zusatzverkehr aus den geplanten Gebieten
entlang der K-Bahn plus die allgemeine Pendlerzunahme um 20%
- S <50% [ - auf der K-Bahn
biiro stadtVerkehr Doppeltraktion: 144 Sitzplatze/224 Stehplatze
S * HVZ: 144 + 224 x 0,5 = 256 Platze

Seite 17 « NVZ: 144 + 224 x 0 = 114 Platze



@ REGIONETZWEKRK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept

Mdgliche weitere potentielle Flachen in Meerbusch (ndrdlicher Teil)

Potentielle weitere Flachen:

« Haltestelle Goérgesheide / ™
(Flache Nr. S1) Krefeld
Flache sidwestlich des
Haltepunktes (ca. 1,8 ha)

Ossum-Bésinghoven Lank-Latum

» Haltestelle Gérgesheide

(Flache Nr. S2) Fischeln ‘

Flache nordostlich des
Haltepunktes (ca. 1,5 ha)

d
ye

+ Haltestelle Bovert
(Flache Nr. S3)
Flache nérdlich des Haltepunktes
(ca. 30,4 ha)

=>» alle vorgeschlagenen Flachen liegen
im fuBlaufigen Einzugsbereich der
K-Bahn von 400 m

liverich

Willich

Machbarkeitsstudie K-Bahn - Diisseldorf - Meerbusch - Krefeld

Potenzielle Siedlungsflachen in Meerbusch (Teil 1)

Gewerbeflachen 'O K-Bahn B Potenzialfischen fur Siedlungsentwicklung @ ez
Siedlungsfliche Autobahn (@] Haltestelleneinzugsgebiet FuBverkehr (400 m)

Grinflache Stralennetz X X o

Gewasser Stadtgrenze ’ . r (1.500 m) b 0\:_."5'“"‘”“““”

=
P8 RE7/RE10

.. Diese Flachen sind nicht in dem kinftigen Fahrgastaufkommen
biro stadtverkehr der K-Bahn enthalten.

- - Seite 18



@ REGIONETZWEKRK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept

Mdgliche weitere potentielle Flachen in Meerbusch (stdlicher Teil)

Potentielle weitere Fldchen:

» Haltestelle Forsthaus
(Flache Nr. S4)
Flache nérdlich des Haltepunktes
(ca. 6,4 ha)

» Haltestelle Landsknecht
(Flache Sb5)
Flache stddstlich des
Haltepunktes (ca. 3 ha)

» Haltestelle Landsknecht
(Flache S6)
Flache stddstlich des
Haltepunktes (ca. 4,8 ha)

Meerbusch

Biiderich

P ielle Siedlungsfliachen in Meerbusch (Teil 2)

L NETZWERK
Gewerbeflachen 'O K-Bahn M Poter for 2 e ® i«
Siedlungsflache Autobahn O Haltestelleneinzugsgebiet FuBiverkehr (400 m)

Grunflache Stralennetz

Haltestell biet Radverkehr (1
Gonkanss == Stadigrenze altestelleneinzugsgebiet Radverkehr (1.500 m)

Diese Flachen sind nicht in dem kinftigen Fahrgastaufkommen

blro stadtverkehr der K-Bahn enthalten.
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@ o[ ONETZWERK

Zukunftskonzept

biro stadtVerkehr

K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Fazit und Ausblick fur das Konzept

Auswirkungen der Siedlungsflachen auf die K-Bahn

Geplanten Gebiete in Krefeld und Meerbusch lassen sich ohne Kmfﬂ' ;’233

Probleme mit dem bestehenden Angebot auf der K-Bahn abwickeln. Cracau \ 7
Aufgabe Linie U70 zugunsten einer durchgehenden Verlangerung Statam ./ <'
der U74 bis nach Krefeld s - .
=>» Schaffung eines durchgéngigen 10-Takt mit Verstarkerfahrten s ertar |

Ossum- Lanysr .
Bisinghoven

Meerbusch

Ilverich /

morgens im 5-Takt

Wegen des zusatzlichen Fahrgastaufkommens Aufwertung der
Haltestellen Fischeln, Grundend, Hoterheide und Kamperweg.

Weitere zusatzlichen Flachen inshesondere in Meerbusch waren
aus der Sicht des Auslastungsgrades auf der K-Bahn bei einem
durchgéngigen 10-Takt auf der K-Bahn machbar

Auswirkungen der allgemeinen Zunahme der Pendlerentwicklungen
auf den OPNV

20%-ige Zunahme der Pendler auf das heutige Fahrgastaufkommen [ 1 '\l ]
= Probleme, kundenfreundlich und adéquat abdecken zu kénnen.
=>» Taktverdichtung bis nach Krefeld dringend erforderlich (10-Takt)

deutliche Taktverbesserungen in Dusseldorf infolge anderer Linien
(U77 und U75) nicht moglich (Zugfolgeabstand).

Neue zusatzliche Gebiete entlang der K-Bahn nicht
ausschlie3lich als Wohnstandort mit Bezug nach Dusseldorf
ausrichten (= verstarkt Nutzungsmischung zur Férderung des
Binnenverkehrs anstreben)

Seite 20



@ REGIONETZWERK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept

Maflnahmenkonzept: Stationen an der K-Bahn

blro stadtVerkehr

Seite 21



@ REGIONETZWERK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept

MalRnahmen im Umfeld der Stationen an der K-Bahn

Ziel der verschiedenen MaRnahmen an den
Stationen
+ Erhéhung des OPNV-Anteils

* Erh6éhung des Umweltverbundes im
Zubringerverkehr

durch:

+ Aufwertung der Stationen zu Mobilstationen

* Ausbau der Radverkehrsanlagen im Wegenetz
* Autonome Kleinbusse

» Optimierung Busnetz Meerbusch

Diese beinhalten u.a. folgende EinzelmalRnahmen:

» Einteilung der Stationen in Mobilstationen
* Radverkehrliche MaBhahmen:

* Netzerganzungen im Radverkehr Mobiﬁﬁwn
- Sichere Fahrradabstellanlagen (Boxen) e

* Mobilitatszentrale mit Radstation (Lage noch in =
Abstimmung) e

» Sharing-Angebote (Carsharing, Bikesharing)
+ Ladesaulen fur Elektromobilitat

* Mobilitatsmanagement

+ Einsatz automatisierter Kleinbusse

Handbuch Mobilstationen
Nordrhein-Westfalen

2 aktualisierte und uberarbeitete Auflage

blro stadtVerkehr

e —— —
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@ . ZKI?:ETZY,Y ok K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Pilotprojekt Autonomer Kleinbus

» Autonom fahrender Kleinbusse als Zubringer
zu den Stationen der K-Bahn an.
=>» Ersatz fur TaxiBusse und AST
=>» Erganzung des Linienverkehrs mit
haustirnaher Beférderung

=> Barrierefreiheit [
=>» klimaneutral (Batterieantrieb) Y
=>» kostengunstig (ohne Fahrpersonal) L 7
« Der Einsatz der Kleinbusse im Praxistest kénnte [ /e N — ,
die Bevolkerung im Umgang mit den oo™
Fahrzeugen sensibilisieren. i
: She
+ Pilotgebiet zwischen KR-Grundend und \ X
Meerbusch Goérgesheide { g \
= interkommunales GE-Gebiet o i = 8 Eoh Oh\ e
B Machbarkeitsstudie K-Bahn - Diisseldorf - Meerh - Krefel 7
» Testbetrieb zu Beginn mit einer Begleitperson e i —— @ emen
=>» schrittweise autonom entwickeln T i Dowemosti

=>» 2030 Stand der Technik

Beispiel:

Autonomer

buro stadtVerkehr Kleinbus in Sitten
e —— (Schweiz)
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@ " Zk':ETZ\f,Y i K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld
MalRnahmen an den Stationen an der K-Bahn (grol3e Mobilstationen)

Krefeld Hauptbahnhof (Mobilstation Typ L)

» 50 Bugelstellplatze am Vordereingang (Nordeingang) des Krefelder Hbf. um Wildparken
am Bahnhofsgebaude zu verhindern (Alternativ Schaffung von gleichwertigen
Radabstellmdglichkeiten)

» Priufung eines barrierefreien Zugangs zur K-Bahn (Hochbahnsteige)

Hoterheide (Mobilstation Typ L)

» Priufung der Nutzung einer Teilflache des P+R als Radstation, Mobilitatszentrale und Sitz
des Mobilitatsmanagers

» Schaffung eines Carsharing-Angebotes

» 10-15 Fahrradboxen (falls keine Radstation umgesetzt wird)

* 10 Ladestationen fur Elektroautos

Belsenplatz (Mobilstation Typ L)
* Umgestaltung des gesamten Bereiches gemalR Planvorstellungen der Stadt Dusseldorf,
derzeit verschiedene Variantendiskussionen (Stand: Juli 2018).
» Anforderungsprofil fir die Umgestaltung:
» Radstation
» Layoutgestaltung (Informationsangebote und Wegweisung) gemaf3 Mobilstation
+ Taxiplatze
» Carsharing-Standort

biro stadtVerkehr
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@ | NETZWERK

Zukunftskonzept

biro stadtVerkehr

K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

MalRnahmen an den Stationen an der K-Bahn (mittlere Mobilstationen)

Rheinstral3e (Mobilstation Typ M)
* keine MalRnahmen

Diel3em (Mobilstation Typ M)

» Umbau des Parkplatzes mit mindestens 150 STP (geregelte Zu- und Ausfahrt, Markierung
der Stellplatze) =» stadtnahe P+R-Anlage

 Schaffung einer barrierefreien gesicherten Querungsmaoglichkeit (FGU mit LSA) 6stlich der Bahntrasse
zwischen Parkplatz und Haltestelle Diel3em

» 10 Parkplatze mit Ladestationen fur E-Kfz, 10-15 Fahrradboxen, 25 Radbugel

* Installation eines dynamischen Informationssystems am Bahnsteig (DFI)

* Priufung eines Umbaus der Bahnsteige zu Hochbahnsteigen

» Priufung eines barrierefreien Zugangs zur K-Bahn (Hochbahnsteige)

Grundend (Mobilstation Typ M)

» Ausstattung von 10 Parkplatzen mit Ladeséaulen fir E-Pkw

» Schaffung Angebote fur Leihfahrradern zur Verknipfung der Station mit dem geplanten GE-Gebiet
* Verbesserung der Radwegeverbindungen aus dem Stadtteil Fischeln

+ Interkommunaler Probebetrieb fur autonome Kleinbusse

Gorgesheide (Mobilstation Typ M)

» 10-15 Fahrradboxen und weitere 20 Bugelstellplatze

» Direkte Radwegeverbindungen bis zum geplanten interkommunalen GE-Gebiet
 Interkommunaler Probebetrieb fir autonome Kleinbusse

Haus Meer (Mobilstation Typ M)
* 40 Ladesaulen fur Elektroautos im vorderen P+R-Bereich (in Stufen)
* 20 Fahrradboxen

Landsknecht (Mobilstation Typ M)
* Erganzung des B+R-Parkplatzes um weitere 40 Bigelstellplatze und 20-25 Fahrradboxen
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Zukunftskonzept

MalRnahmen an den Stationen an der K-Bahn (kleine Mobilstationen)

Kamperweg (Mobilstation Typ S)

* Ausbau der Radabstellanlagen im Zuge der Wohngebietsentwicklung mit 20
Blgelstellplatzen

* 10-15 Fahrradboxen

» Direkte Radwegeverbindungen (straRenbauliche Malinahmen im Umfeld)

Bovert (Mobilstation Typ S)
* 10-15 Fahrradboxen und 10 Lades&aulen fur Elektroautos auf dem P+R-Platz
* Verbesserung der Radverkehrsverbindung nach Strimp (Mdnkesweq)

=> Beleuchtung, Winterdienst usw.

Forsthaus (Mobilstation Typ S)
» Errichtung von weiteren 20 Radbigeln sowie 10-15 Fahrradboxen
» Bikesharing-Angebot

Loricker Stral3e (Mobilstation Typ S)
» Umgestaltung der Bahnsteige und Gleisanlagen im Zuge der Stadtbahn-Rheinquerung
» Errichtung von 10-15 Fahrradboxen und weiteren 20 Radbtigeln

Lohweg (Mobilstation Typ S)
» 20 zusatzliche Radbugel

Prinzenallee (Mobilstation Typ S)
» 20 zusatzliche Radbugel

Heerdter Sandberg (Mobilstation Typ S)
» 20 zusatzliche Radbugel

Comenius-Gymnasium (Mobilstation Typ S)
» Weitere 20 Fahrradblgel verteilt auf beide StralRenseiten sowie 10-15 Fahrradboxen

biro stadtVerkehr

Seite 26



NETZWERK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept

Kostenschatzung und Forderung

+ Gesamtkosten
Investitionskosten: ca. 35.763,7 Tsd. EUR, davon 5.303,3 Tsd. EUR kurz- bis mittelfristig, davon
30.460,4 Tsd. EUR langfristig.

+ davon Krefeld
Investitionskosten: ca. 8.431,2 Tsd. EUR, davon 2.011,1 Tsd. EUR kurz- bis mittelfristig
In den Kosten sind Kosten fur Ansteuerbarkeit LSA-Anlage an der Rheinstral3e, Hochbahnsteige
Hbf. Krefeld, Hochbahnsteige Diel3em mit 6.420,1 Tsd. EUR enthalten. =» langfristige Kosten

+ davon Meerbusch
Investitionskosten: ca. 2.405,6 Tsd. EUR, davon 1.090,6 Tsd. EUR kurz- bis mittelfristig
In den Kosten sind Mobilitdtszentrale und Radstation enthalten. =» langfristige Kosten

+ davon Dusseldorf
Investitionskosten: ca. 24.926,9 Tsd. EUR, davon 2.201.6 Tsd. EUR kurz- bis mittelfristig
In den Kosten sind Kosten fur Umbau Gleisschleife Lérick im Zuge der U78 und Umbau Station
Belsenplatz mit 22.725,4 Tsd. EUR enthalten. =» langfristige Kosten

+ Langfristige Kosten stellen erstmal Annahmen dar.
* Fur alle Kosten sind Forderungen bis 90 % madglich

+ Anteilige Betriebs- und Personalkosten fir einen K-Bahn-Mobilitatsmanager/-berater in der
Mobilitatszentrale
=>» ca. 75 Tsd. EUR pro Jahr
=>» Forderung Uber Klimaschutz des BMU mit 60 % moglich fur drei Jahre

» Anteilige Kosten fir einen Pilotbetrieb fir autonome Kleinbusse entlang der K-Bahn:
Gesamtkosten: ca. 4,1 Mio. EUR, davon ca. 50 % fur Krefeld und 50% fiir Meerbusch
= Forderung mit 90 % der Kosten maoglich (Programm Digitalisierung des Verkehrs)

» Betriebskosten fur Linienanpassungen im Busverkehr in Meerbusch (830 oder 839) nicht enthalten

biro stadtVerkehr
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Zukunftskonzept

Zukunftskonzept K-Bahn

blro stadtVerkehr
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Zukunftskonzept

Kurz- bis mittelfristiges Angebotskonzept (Stufe 1: Umsetzungshorizont bis 2023)

KR-RheinstraRe

- Verlangerung der U74 bis Gorgesheide (20er-Takt) uze |
u70
» 2 Fahrzeuge jeweils mit Doppeltraktion fur die U74 kel
erforderlich DieBern
| . i
.. Kénigshof I Duisburg-Meiderich
* Mehrbedarf an Fahrzeugen auf der Linie U74: _ I Bahnhof
ca. 2 Zugeinheiten (4 Fahrzeuge) i - | 1
Kosten: 11,2 Mio. EUR K-rundend NN St T
U70 sse Nort
» Platzkapazitaten zwischen Goérgesheide und Lorick R I sy Freilig-
. . rathplat
durchgéngig verdoppelt (U76+U74) | v usre
Hoterheide
* Mehraufwand von 306,6 Tsd. Strabkm/a I
=>» nur innerhalb der Stadt Meerbusch kb i
» Keine Anpassungen an den baulichen Anlagen der povert u —
Stadtbahn erforderlich i e Aquazoo
. : I
» Schwerpunktmafige MalBhahmen an Stationen: Forsthaus
- Umbau P+R-Anlage in DieRem L
- Verbesserung Radabstellanlagen an Krefeld Hbf. |y
. . . . MB-Biiderich,
- Umsetzung Mobilstationen mit Pilotcharakter an Landskrecit
mind. 5 Stationen entlang der K-Bahn I
D-Lorick Th?odor-Heuss
+ Einsatz eines Mobilitatsmanagers flr das srcerse. B | o
betriebliche Mobilitatsmanagement entlang der K- — — :
Bahn Prinzenallee = - )77 -
v 1 I
Heerdter Sandberg
1 1 |
Rheinbahnhaus Nordstr.
= e e 77 w i co— 0 s— =
Belsenplatz U7 s .3_;2 Heinri;rlme-:eine»
Zuschussbedarf pro Strabkm liegt bei 8,00 bis 10,00 EUR, darin Barbam;’:_f’ Loeg -y
sind die Erlése bereits enthalten. platz platz Ehrenhof u l l
u7s
blro stadtVerkehr Neuss Hbf. Disseldorf Hbf.
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Zukunftskonzept

Mittelfristiges Angebotskonzept (Stufe 2: Umsetzungshorizont bis 2027)

KR-RheinstraRe

» Verlangerung der U74 bis nach Rheinstral3e (20er-Takt) v

o

u74

» 1 Fahrzeug mit Doppeltraktion ftr U74 erforderlich KR-Hbt

DieBern

* Verbesserung der Ansteuerbarkeit der LSA-Anlagen fur
die Stadtbahn (Beschleunigungsmafinahmen)

Duisburg-Meiderich

Koénigshof
Bahnhof

Fischeln

* Platzkapazitaten zwischen KR-Rheinstral3e und Lorick uz6  U74
durchgangig fast verdoppelt (U76+U74) SR A Ui9

Messe Nord

e 8

u74 u78 U79

* Umsetzung der fehlenden Hochbahnsteige entlang der  we-corgesheice
K-Bahn

* Mehraufwand gegenuber Stufe 1 von 322,2 Tsd.
Strabkm/a

7
!
|
|
|
;
!
1
i
+ Mehraufwand von insgesamt 628,8 Tsd. Strabkm/a [ Norpark/
!
|
7
i
i
|
1
i

Hoterheide

Kamperweg

gegenUber heute Haus Meer Aquazoo
=>» innerhalb der Stadte Meerbusch und Krefeld o

6 U74

+ Keine Anpassungen an den baulichen Anlagen der U
Stadtbahn erforderlich T

Landsknecht

+ Einrichtung einer Mobilitdtszentrale mit Radstation am
ausgewahlten Standort D-Lorick

Theodor-Heuss
Briicke
Loricker Str.

» Umsetzung aller Mobilstationen

Lohweg Seestern

» Pilotanwendung autonomer Kleinbusse in Grundend Prinzenallee
Und GorgeShEIde Heerdter Sandberg

Rheinbahnhaus

- )77 m—-—

Nordstr.

i e 77 = co— 0 s—
u74 Heinrich-Heine-

Belsenplatz
- e S—— 760 Allee

Zuschussbedarf pro Strabkm liegt bei 8,00 bis 10,00 EUR, darin u75 e e
U ~ . Barbarossa- Lueg-
sind die Erlose bereits enthalten. N platz Ebrenhof
u7s

biro stadtVerkehr Netiss HB,
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@ | INETZWERK K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Zukunftskonzept
Langfristiges Konzept (Stufe 3: nach 2035)
KR-RheinstraRe
» Voraussetzung fur die Umsetzung ist die neue u76
Rheinquerung an der Messe fiir die Stadtbahn . A
1
» Verlangerung der U78 bis RheinstralRe (20er-Takt) Dagen 1
. . . . Kénigshof Duisburg-Meiderich
+ Bauliche Umsetzung Station Lorick mit neuen e B o anl
Gleisanlagen und Bahnsteigen sowie ul6
Verbindungkurve in Richtung Krefeld Kigianignd | . LS i U|79
Messe Nord
 Angenaherter 10-Min-Takt zwischen KR-Rheinstralie MB-Gorgesheide e 8
und Lorick = Lorick Umsteigepunkt zur U74 e [ u78 U79
- Gegenliber Stufe 2 Riickgang um 43,4 Tsd. S 1 ure
Strabkm/a i
Bovert
* Mehraufwand von insgesamt 585,4 Tsd. Strabkm/a I Norpark/
. . Aquazoo
=» innerhalb der Stadte Meerbusch und Krefeld Faus Meer I ¢
* Umsetzung autonomer Kleinbusse an fast allen s I
Stationen als Zubringer zur K-Bahn U7|6 uze
MB-Buderich,
Landsknecht I
D-Lérick Theodor-Heuss
[ | U74 Briicke
Loricker Str. g I
Lohweg ~ Seestern 1
Prinzenallee — 77 w— 1
| |
Heerdter Sandberg
1 1 i
Rheinbahnhaus _ l ! Nordstr.
Belsenplatz =L u74 Heinrich-Heine-
W —— w760 Allee
arbarossa- LU€g- onhalle/
Zuschussbedarf pro Strabkm liegt bei 8,00 bis 10,00 EUR, darin i zml Lpia:gz ;hr:n:of
sind die Erlése bereits enthalten. u7s
. Neuss Hbf. Diisseldorf Hbf.
buro stadtVerkehr
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Zukunftskonzept

Ideenspeicher

blro stadtVerkehr
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Zukunftskonzept

biro stadtVerkehr

K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Langfristige Trassenstudien im Bereich der K-Bahn (Ideen)

NSGFlothbach,

MaRnahme E3: Verldngerung der K-Bahn bis nach Krefeld Verberg . NerzuERc
mmm  Streckenveriauf der K-Bahn O 400mEinzugsbersich um die Staionen o ke

Q  stationen der K-Bahn

Wmm  Fortfihrung des Streckenverlaufs der U74
Q©  potentielle Stationen in Krefeld

Malnahme ES3:

» Verlangerung der K-Bahn tber die
Haltestelle Rheinstral3e in Richtung Verberg
uber die Moerser Stral3e bis zum Europaring
(L&nge ca. 3,2 km)
=> Linie U76 oder U78

+ 5 Haltestellen

« StralRenbindiger Strab-Betrieb

=>» Trassenstudie und NKU-Bewertung
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Ossum-Basinghoven

.

Kaisersweitth
Langst-Kierst 5t {
K16 .

Flughafenbriicke

MaBnahme E4: Fortfiihrung der U74 von Haus Meer bis nach Lank-Latum .
mmm  Streckenveriauf der K-Bahn (O 400 m Einzugsbereich um die Stationen Somp——
(Q  Stationen der K-8ahn

== Fortfihrung des Streckenverlaufs der U74
Q©  potentielle Stationen in Krefeld

MaBnahme E4.
+ Verlangerung der K-Bahn tber Haus Meer
nach Lank-Latum

« Streckenlange von ca. 4,4 km mit drei neuen
Haltestellen

» Verlauf durch Zentrum Strimp bis zum
Ortseingang Lank-Latum

« StralRenblndiger Strab-Betrieb

=> Trassenstudie und NKU-Bewertung
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Zukunftskonzept

K-Bahn Diisseldorf-Meerbusch-Krefeld

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

buro stadtVerkehr

| I
Bilro StadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Hauptbiro:

MittelstraRe 55

D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0

Fax: 02103 /91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Geschaftsfihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer
Amtsgericht Disseldorf HRA 22725

biro stadtVerkehr

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
E-Mail:
02103/91159-0

Karsten Strack
E-Mail: strack
02103/91159-19

Personlich haftende Gesellschafterin:
Buro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255
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