STADT MEERBUSCH

Drucksache: FB5/0957/2019

Beschlussvorlage -6ffentlich- vorm 17, Mai 2019

Gremium Sitzungstermin

Bau- und Umweltausschuss 04.06.2019

Erstmalige Herstellung der GemeidestraBe "Lettweg" in Meerbusch-Biiderich

Beschlussvorschlag:

Der Bau- und Umweltausschuss beschlieBt nach Abwagung der 6ffentlichen und privaten Belange
den Plan fur den Ausbau der Gemeindestral3e , Lettweg” in Meerbusch-Biderich in der Fassung
vom 8.5.2019 gem. §125 Abs. 2 BauGB.

Alternativen:

a) Beschluss des oben genannten Plans, jedoch mit Verzicht auf zwei zusatzliche Parkplatze (Anlage
6).

b) Beschluss des oben genannten Plans, jedoch mit Baumscheiben statt Pflanzbeeten, zur spateren
Moglichkeit, Baume zu pflanzen.

Sachverhalt:

Die Verwaltung hatte dem Bau- und Umweltausschuss in seiner Sitzung am 19.09.2018 die erstma-
lige Herstellung der 0.g. StraBBe vorgestellt und dem Ausschuss empfohlen, auf der Basis der vorge-
stellten Ausbauplanung eine Anliegerinformation durchzufiihren (siehe hierzu Drucksache FB
5/0816/2018). Entsprechend der Beschlussfassung wurde die Anliegerinformation am 3.4.2019
durchgefihrt.

Planerische und technische Randbedingungen:

Zum Erfordernis der erstmaligen Herstellung wird auf die Beratungsvorlage FB 5/0816/2018 verwie-
sen, die in Anlage 2 beigeflgt ist. Aus fachlicher und wirtschaftlicher Sicht ist eine grundhafte
Erstherstellung des StraBenaufbaus unerlasslich.

Parallel zu der am 3.4.2019 durchgefihrten Burgerinformationsveranstaltung hat die Verwaltung

eine interne Beteiligung und Abstimmung der Planung mit den betroffenen Fachbereichen und der
Feuerwehr durchgefihrt, deren Ergebnisse in die Planung eingeflossen sind.
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Im Folgenden werden die in der BUrgerinformationsveranstaltung am 3.4.2019 geduBerten Winsche
und Anmerkungen zum Ausbauentwurf aufgefihrt. Ein Protokoll der Burgerinformationsveranstal-
tung ist als Anlage 3 der Vorlage angehangt.

Zwei Anliegerschreiben gingen nach der Blrgerinformationsveranstaltung am 3. April 2019 (Anlage
4) und am 17.4.2019 (Anlage 5) ein.

Der Baubeginn der erstmaligen Herstellung ist fir Oktober/November 2019 vorgesehen.

Verkehrssituation Bestand:

Das vordringlichste verkehrliche Problem vieler Anlieger im Lettweg stellt das Parken von Nicht-
Anliegern aus der naheren Umgebung, hauptsachlich aus der KantstraBBe, dar. Aus Sicht der Anlieger
ist deshalb dringend der direkte Zugang von der KantstraBe zum Lettweg zu unterbinden.

Uber diesen Sachverhalt, die Abbindung der KantstraBe, liegt auch ein Schreiben von Anliegern vom
3.4.2019 vor (Anlage 4).

Bereits in der Birgerinformationsveranstaltung konnte die Verwaltung einen Lésungsansatz fur die-
ses Anliegen aufzeigen:

Zum einen wurde der Laacher Abzugsgraben, der die KantstraBe vom Lettweg trennt, in seinem
Gewasserbett vertieft, so dass ein Uberqueren nicht ohne weiteres maglich ist.

Des Weiteren wird zwischen Laacher Abzugsgraben und den Grundsticken an der KantstraBBe auf
dem stadtischen Grundsttick in Teilabschnitten ein Zaun errichtet, der die Nutzung der Offnungen in
der bestehenden Einfriedung und der provisorisch angelegten ,Briicken” verhindert. Die ,Bricken”
werden von der Stadtverwaltung zudem nicht geduldet und mussen entfernt werden.

Dies wurde bereits in der Blrgerinformationsveranstaltung als Losung vermittelt, um den direkten

Zugang von der KantstraBe zu unterbinden. Im Nachgang wurde dieser Lésungsansatz vom Verfasser
des oben genannten Schreibens als zielfihrend bestatigt.

Baulicher Bestand:

Der schlechte Zustand des Lettweges, welcher geschuldet ist dem nicht vorhandenen Aufbau (Frost-
schutzschicht, Tragschicht, Binderschicht), wird von den anwesenden Anliegern bestatigt.

Es handelt sich beim Lettweg um eine Baustrale, die mit unzéhligen betrieblichen Unterhaltungen
(Asphaltflicken) verkehrssicher gehalten wurde. Eine Verbesserung des Zustands durch eine weitere
Unterhaltung ist nicht méglich. Eine erstmalige Herstellung fand bisher nicht statt.

Eine wirtschaftliche Unterhaltung ist nicht mehr mdoglich. Betriebliche UnterhaltungsmalBnahmen
nach der Frostperiode (Schlaglécher fillen) dienen alleine der Herstellung der Verkehrssicherung und
sind nicht nachhaltig, da die Wirksamkeit nur von kurzer Dauer ist. Ein Decklberzug ist wegen des
fehlenden Unterbaus nicht maglich.

Verkehrskonzept:

FUr den Lettweg als reine WohnstraBe mit vergleichsweise schwachem Verkehrsaufkommen und
einer Lange von rund 200m ist ein verkehrsberuhigter Bereich das zu wahlende Verkehrskonzept.
Innerhalb dieses Bereichs gilt: FuBganger dirfen die StraBe in ihrer ganzen Breite benutzen. Der
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Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindigkeit einhalten. Die Fahrzeugfihrer dirfen die FuBgdnger
weder gefdhrden noch behindern; wenn nétig, missen sie warten. Die FuBganger durfen den Fahr-
verkehr nicht unnotig behindern. Das Parken ist auBerhalb der daflir gekennzeichneten Flachen un-
zuldssig, ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen, zum Be- oder Entladen.

Ein verkehrsberuhigter Bereich wird im Lettweg durch mehrere bauliche Elemente erreicht. In der
Zufahrt wird eine Schwelle mit Sinussteinen hergestellt, um den Verkehrsteilnehmern zu verdeutli-
chen, dass ein verkehrsberuhigter Bereich beginnt. Dies ist bereits im Meerbuscher Stadtgebiet bei
mehreren Wohngebieten so umgesetzt und als zielfihrend und angebracht von den Bewohnern
bestatigt worden. Der FuB- und Radverkehr wird etwas abgesetzt im Einfahrtsbereich auf den Lett-
weg gefuhrt, wo er im Mischverkehr weitergefiihrt wird. Die Parkplatze werden so angeordnet, dass
die Zufahrten zu den privaten Einfahrten nicht gestért werden und durch eine gegeniberliegende
Anordnung eine Verengung der Fahrbahn erreicht wird. Dadurch werden Geschwindigkeiten im
Verkehr reduziert, da an den Einengungen nur ein Begegnungsverkehr Radfahrer-Fahrzeug bzw.
FuBganger-Fahrzeug mdglich ist. Durch die Baumscheiben/Pflanzenbeete wird erreicht, dass auch im
unbeparkten Zustand eine Einengung vorhanden ist. Die verbleibenden breiteren StraBBenabschnitte
erlauben einen Begegnungsverkehr Fahrzeug-Fahrzeug und bieten gleichzeitig fur die FuBBganger
eine Aufenthaltsqualitat.

Die Anlieger bemangeln zu viele , Fremdparker” aus der KantstraBe und den Besuchern des Kleingar-
tengeldndes. Das Fremdparken wird aus ihrer Sicht nicht ausreichend kontrolliert. Zudem wird der-
zeit jede verfligbare Flache fur das Parken genutzt, was eine ungeordnete Verkehrssituation mit sich
bringt. Die jetzige Situation l3sst derzeit keine derartige Kontrolle zu. Durch die Beseitigung des di-
rekten Zuganges von der KantstraBe zum Lettweg wird der Parkverkehr der Anlieger aus der Kant-
straBBe im Lettweg abnehmen. Durch die ausgewiesenen Parkplatze im zuklnftigen verkehrsberuhig-
ten Bereich wird eine Kontrolle rechtlich und zielgerichtet méglich sein.

Weiterhin soll nach Wunsch der Anlieger eine Beschrankung durch das Schild ,Anlieger frei” statt-
finden. Dies wird von der Verwaltung auch umgesetzt.

Wahrend der Burgerinformationsveranstaltung sprachen sich mehrere Anlieger fir den geplanten
verkehrsberuhigten Bereich aus und widersprachen der ebenfalls geduBerten Meinung, dass sich am
derzeitigen verkehrlichen Zustand nichts andern musse.

Im Nachgang zur Birgerinformationsveranstaltung wurde von Anliegern bestatigt, dass ein verkehrs-
beruhigter Bereich das richtige Konzept fir den Lettweg sei und dass sich das Parkproblem mittels
des Zaunes I6sen lasse.

Parkplatze:

Bei der sinnvollen Anzahl der Parkpldtze herrscht unter den Anliegern kein Konsens. Hier wurden
folgende Winsche gedulBert:

- mdglichst viele Parkplatze fir den eigenen Gebrauch und fir Besucher der Anlieger des Lettwegs.

- mdglichst wenige Parkpldtze um den Parkverkehr aus der KantstraBe zu unterbinden.

- moglichst wenige Parkpldatze um eine ansprechende Gestaltung des Verkehrsraumes zu erhalten,
der nicht von Parkplatzflache dominiert wird.

Die Anlieger vertreten hier unterschiedliche Meinungen und gewichten daher die Diskrepanzen un-
terschiedlich. Hier spielt jedoch auch das Problem der vielen Fremd-Parker aus der KantstraBe eine
Rolle. Im heutigen unausgebauten und damit ungeordneten Bestand kénnen rund 19-24 Fahrzeuge
parken, was bei einer vollen Auslastung zu einer deutlichen, nicht gewiinschten Dominanz des ru-
henden Verkehrs im Lettweg fuhrt. Die Anlieger sind sich einig, dass es sich hier hauptsachlich um
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Anlieger aus der KantstraBe handelt. Wird nun, wie oben beschrieben, der direkte Zugang von der
KantstraBe zum Lettweg unterbunden, wird das Parken im Lettweg fir die Anlieger der Kantstral3e
weniger attraktiv, was einen Ruckgang des Parkverkehrs mit sich bringt. Unter diesem Aspekt er-
scheint eine leichte Reduzierung des Parkplatzangebotes zu Gunsten einer ansprechenden Verkehrs-
flachengestaltung sinnvoll. Die Verwaltung sieht die Mdglichkeit, zwei weitere Parkflachen vorzuse-
hen, ohne zu sehr in das Konzept des verkehrsberuhigten Bereichs einzugreifen. Damit wirden ins-
gesamt 17 Parkplatze im Lettweg erreicht werden.

Weitere Ausbauoptionen:

Es stellt sich grundsatzlich die Frage, ob noch andere Optionen fir den Ausbau des Lettwegs zur
Verfligung stehen, wie etwa ein reiner Deckenlberzug. Der StraBenaufbau des Lettwegs, der die
damalige Grundlage fur eine temporare BaustraBe war, reicht jedoch nicht aus, um die Decke abzu-
frasen und eine Deckschicht aufzubringen. Dies konnte bereits mit einem Bodengutachten bestatigt
werden. Wirde man trotzdem lediglich eine Deckschicht aufbringen, ware der Lettweg innerhalb
von kdirzester Zeit wieder unterhaltungsbedurftig.

Grundsatzlich ist im Lettweg der StraBenkérper neu aufzubauen, um eine entsprechende Tragfahig-
keit und lange Lebensdauer zu erreichen.

Ebenso wurde eine Abwagung zwischen Asphalttragschicht und Pflastersteindecke durchgefihrt.
Beide Beldge sind kostengleich. Da der Pflasterbelag jedoch vom Erscheinungsbild schéner wahrge-
nommen wird und bei erneuten Aufgrabungen besser wiederhergestellt werden kann, wurde dieser
favorisiert.

Beim StraBenaufbau (Frostschutz, Tragschicht) selbst kann keine weitere Reduzierung vorgenommen
werden. Dieser wird bereits nach der giltigen Richtlinie analog eines Stichweges vorgesehen.

Kostenreduzierung:

Es wurde von den Anliegern gefragt, ob sich die Ausbaukosten noch reduzieren lassen.

Eine kostenmaBige Gegenlberstellung zwischen Asphalttragschicht und Pflastersteindecke ergab,
dass beide Beldge sind kostengleich sind. Da der Pflasterbelag jedoch vom Erscheinungsbild schéner
wahrgenommen wird und bei erneuten Aufgrabungen besser wiederhergestellt werden kann, wurde
dieser favorisiert.

Auch das Einsparen von Randbegrenzungen, welche fir die Einengungen notwendig sind, stellen
keine Kostentreiber da. Die Hauptkosten stammen aus dem gesamten StraBBenaufbau, die sich Uber
die Flache aufsummieren. Es ware deshalb nicht zielfiihrend, wegen sehr geringen Kosteneinsparun-
gen einzelne Bordsteine zu sparen. Die Gliederung der StraBe in einen verkehrsberuhigten Bereich
kommt hauptsachlich durch die unterschiedliche Farbwahl der Pflastersteine, was jedoch nicht zu
hoheren Kosten fuhrt.

Bei der StraBenentwasserung hat sich die Verwaltung bereits fir eine kostenginstige Entwasserung
entlang des Grunstreifens durch Versickerung entschieden.

Bisher wurden 11 neue Baumscheiben zur Begrenzung der Parkpldatze und zur Querschnittsgestal-
tung eingeplant. Die Standorte der Beete sind notwendig, da auch bei Nichtbenutzung der Parkplat-
ze eine Einengung vorhanden sein soll. Da der Lettweg im Bestand bereits von hohen Bestandsbau-
men eingesaumt ist, kdnnte hier auf Baumscheiben verzichtet werden und lediglich Pflanzenbeete
vorgesehen werden. Dies wiirde eine Kostenersparnis mit sich bringen. Es kédnnten dann zwar nur
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Blsche oder Straucher gepflanzt werden, was jedoch in Anbetracht der bestehenden Bepflanzung
vertretbar ware. Die Verwaltung schlagt deshalb vor, die Baumscheiben durch Pflanzenbeete zu er-
setzen.

Beitragsrelevante Fragen:

Bisher hat beim Lettweg kein beitragspflichtiger Ausbau stattgefunden hat, wie er normalerweise
nach Fertigstellung der Bebauung notwendig ware. Die Anlieger mussten seit Bestehen des Lettwegs
nicht flr einen Ausbau zahlen.

Der Ausbau des Lettweges ist keine MaBBnahme, die unter den zur Zeit in der Diskussion befindlichen
§ 8 Kommunalabgabengesetz Nordrhein-Westfalen (KAG NRW) fallt. Die Entscheidungen hierzu hat
keinen Einfluss auf die Abrechnung dieser geplanten MaBnahme.

Die Merkmale einer erstmaligen Herstellung nach BauGB (Grunderwerb, Oberbau mit Deckschicht,
StraBenentwasserung mit Anschluss an die Kanalisation, Beleuchtung) sind mit der bestehenden
BaustraBBe nicht erfiillt. Da der Lettweg also bisher nur provisorisch hergestellt wurde, wird die vorge-
stellte MaBnahme nach §8§ 127 ff BauGB in Verbindung mit der Satzung der Stadt Meerbusch Uber
die Erhebung von ErschlieBungsbeitragen (EBS) abgerechnet. Es werden 90 % der beitragsfahigen
Kosten auf die angrenzenden Grundstlcke verteilt. MaBstab ist die Grundstlcksflache und ein Zu-
schlag gem. EBS fiir die bauliche Nutzung (Geschosse) verteilt.

Aufgrund der Kostenkalkulation fur den Ausbau zuzlglich der Kosten fur den Grunderwerb ergeben
sich folgende Beitragssatze pro m? Grundstucksflache:

I-Geschossig 29-30€
l-geschossig 35-36€
ll-geschossig 39-40€

Die ErschlieBungskosten bewegen sich im Rahmen dessen, was flr andere vergleichbare Erschlie-
Bungsanlagen in Neubaugebieten erhoben oder im Kaufvertrag abgeldst wurde.

Mit der Abrechnung der MaBnahme ist, bei einem Baubeginn in diesem Jahr, frihestens 2022 zu
rechnen. Den Eigentiimern wurde nach Ende der Veranstaltung bei Bedarf Fragen zur Hohe des Bei-
trages pro Grundstlck individuell beantwortet.

In der Birgerinformationsveranstaltung wurde auch vermittelt, dass der geplante Ausbau die Auf-

enthaltsqualitat und auch den Wert der Bebauung im Lettweg steigert.

Zusammenfassung der Anpassungen am Uberarbeiteten Verwaltungsentwurf:

- Vertiefung des Laacher Abzugsgrabens, so dass ein Uberqueren nicht ohne weiteres maglich ist
(bereits umgesetzt).

- Errichtung eines Zaunes auf stadtischem Grundstick in Teilabschnitten, der die Nutzung der Gar-
tentUren und den provisorisch angelegten ,,Briicken” verhindert.

- Schaffung zweier weiterer Parkplatze.

- StraBen wird als AnliegerstraBBe ausgeschildert.

- Zur Kostenreduzierung werden statt Baumscheiben Pflanzenbeete vorgesehen.
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Zusammenfassung Belange Anliegerschreiben vom 3. April 2019 und deren Beriicksichtigung:

Alleinige Ubernahme der Ausbaukosten in Hinblick auf Fremdparker

BerUcksichtigung:

Fremdparken durch Anlieger der KantstraBBe wird reduziert durch Vertiefung des Laacher
Abzugsgrabens, Errichtung eines Zaunes in Teilabschnitten am Laacher Abzugsgraben, Stral3en
wird als Anliegerstra3e ausgeschildert.

Alle gesetzlich festgelegten Anliegergrundstiicke wurden beriicksichtigt, so auch das Uber den
Lettweg erschlossene Mehrfamilienhaus an der KantstraBe.

Konzept verkehrsberuhigter Bereich fraglich, wenn ein direkter Zugang zur KantstraBe verbleibt.

Berlcksichtigung:

Fremdparken durch Anlieger der KantstraBBe wird reduziert durch Vertiefung des Laacher
Abzugsgrabens, Errichtung eines Zaunes auf stadtischem Grundstlck in Teilabschnitten, StralBe
wird als Anliegerstral3e ausgeschildert.

Zwei zusatzliche Parkplatze werden im Uberarbeiteten Verwaltungsentwurf vorgesehen.

Hinweis: Der Unterzeichner des Schreibens beflrwortet im Nachgang das Verkehrskonzept ver-
kehrsberuhigter Bereich im Zuge der MaBnahmen gegen das Fremdparken.

VerstoB gegen die Verkehrssicherungspflicht (gemeint sind die illegalen ,Bricken” Gber den Laa-
cher Abzugsgraben)

BerUcksichtigung:

Die ,Bricken” werden von der Stadtverwaltung nicht geduldet und mussen entfernt werden.
Durch die ausgewiesenen Parkplatze im zuklnftigen verkehrsberuhigten Bereich wird eine Kon-
trolle erst rechtlich und zielgerichtet moglich sein.

Fazit: Die Belange, welche im Anliegerschreiben vom 3.4.2019 geduBert wurden, werden vollum-
fanglich berlcksichtigt.

Zusammenfassung Belange Anliegerschreiben vom 17. April 2019 und deren Beriicksichtiqung:

Im Vorfeld der Burgerinformation wurden die Ausbauplane des Lettweges im Technischen

Dezernat ausgehangt. Eine entsprechende Mitteilung darUber erfolgte Uber die Presse und Uber die
Internetinformation der Stadt. Einige Anlieger nahmen dieses Angebot wahr und vereinbarten Ter-
mine, bei denen dann die MaBnahme erlautert wurde und Anregungen aufgenommen wurden.

Die StraBe soll nicht &ffentlich werden / Parken soll nur Anliegern méglich sein

Bericksichtigung:
StraBen wird als Anliegerstra3e ausgeschildert.

Es sind keine MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung erforderlich

BerUcksichtigung:

Der Wunsch widerspricht sich mit der Forderung nach einer Verkehrsberuhigung von diversen
Anliegern. Im Meerbuscher Stadtgebiet ist eine Geschwindigkeitsreduzierung in Wohngebieten
allgemein gewlnscht und positiv praktiziert. Gerade bei einer WohnstraBe wie dem Lettweg,
welche nicht als DurchgangsstraBe fungiert, ist ein verkehrsberuhigter Bereich das Mittel der
Wahl.
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Keine Reduzierung der Parkplatze

BerUcksichtigung:
Zwei zusatzliche Parkplatze werden im Uberarbeiteten Verwaltungsentwurf vorgesehen.

Der StraBenbelag soll erneuert werden

BerUcksichtigung:
Der StraBenbelag wird durch einen Pflasterbelag erneuert. Eine Belagserneuerung durch einen al-
leinigen Deckendberzug ist auf Grund des Aufbaues nicht méglich.

Der Zugang von der KantstraBe und vom Garagenhof zum Lettweg soll verhindert werden

BerUcksichtigung:

Fremdparken durch Anlieger der KantstraBe wird reduziert durch Vertiefung des Laacher
Abzugsgrabens, Errichtung eines Zaunes in Teilabschnitten am Laacher Abzugsgraben, StraBen
wird als Anliegerstral3e ausgeschildert.

Es wird kein BUrgersteig gewlnscht

Berlcksichtigung:
Beim gewahlten Verkehrskonzept verkehrsberuhigter Bereich werden keine Birgersteige vorge-
sehen.

Es soll keine Bepflanzung und Pflege durch die Stadt erfolgen.

Berlcksichtigung:

Im Uberarbeiteten Verwaltungsentwurf wurden die Baumscheiben in Pflanzenbeete umgeplant.
Die Pflanzenbeete dienen als geschwindigkeitsreduzierende Elemente, auch wenn die Parkplatze
nicht beparkt werden. Deshalb sollten diese Pflanzenbeete weiterhin eingeplant werden.

Wenn die Pflege der Pflanzenbeete von Seiten der Stadt nicht gewlnscht ist, kann eine Pflanzen-
Patenschaft mit der Stadt vereinbart werden.

Es soll keine StraBenreinigung und kein Winterdienst von der Stadt durchgefihrt werden.

Berlcksichtigung:

Hier widersprechen sich die Anliegerwinsche. In der Burgerinformation wurde von Anliegern
auch bekundet, dass durch den Ausbau endlich eine StraBenreinigung und ein Winterdienst
maoglich werden und dies befirwortet wird.

Keine Kenntnis Uber die laufenden Kosten

BerUcksichtigung:

Durch die erstmalige Herstellung entstehen zukilnftig keine laufenden Unterhaltungskosten fir
die Anlieger. Die Kosten fir die StraBenreinigung und den Winterdienst sind Gber die entspre-
chende 6ffentlich zugangliche Satzung ersichtlich.

Die geplanten Kosten der MaBnahme werden kritisiert
Bericksichtigung:
Zur Kostenreduzierung werden statt Baumscheiben Pflanzenbeete vorgesehen. Bei der Planung

wurde bereits auf einen kostenminimalen Ausbau geachtet. Die Kosten fir die erstmalige Her-
stellung des Lettwegs stellen sich, verglichen mit den Kosten fir ErschlieBungsanlagen bei Neu-

Seite 7 von 8



baugebieten, recht gering dar.

Fazit: Die Belange, welche im Anliegerschreiben vom 17.4.2019 geduBert wurden, werden weitest-
gehend bertcksichtigt. Wenige einzelne Winschen widersprechen sich mit den Belangen anderer
Anlieger und kénnen auch wegen technischer und rechtlicher Vorgaben nicht bertcksichtigt werden.

Finanzielle Auswirkung:

Durch die Ausfihrung des vorgeschlagenen Beschlusses entstehen folgende Auswirkungen auf den
Haushalt:

Sanierungskosten fur die Verkehrsflachen gesamt: 365.000,00 €
Kosten fur die StraBenbeleuchtung (brutto): 30.000,00 €

Davon sind beitragsfahig:

Verkehrsflache zu 90 % nach §§ 127 ff. BauGB
Beleuchtung zu 90 % nach §§ 127 ff. BauGB

Die erforderlichen Haushaltsmittel sind im stadtischen Haushalt beim Produkt 120 541 010 ,,StraBen,
Wege, Platze” beim PSP-Element 7.120.01123.710.001-7852 0000 vorhanden.

Die Mittel fur die Beleuchtung sind beim Produkt 120 541 020 , StraBenbeleuchtung” beim PSP-
Element 7.120.02123.710.001-7852 0000 bereitgestellt.

In Vertretung
gez.

Michael Assenmacher
Technischer Beigeordneter

Anlagenverzeichnis:

Anlage 1: Uberarbeiteter Verwaltungsvorschlag: 2 zusatzliche Parkplatzen 8.5.2019
Anlage 2: Beratungsvorlage FB 5/0816/2018

Anlage 3: Protokoll zur Burgerinformationsveranstaltung am 3.4.2019

Anlage 4: Schreiben von Anliegern vom 3.4.2019

Anlage 5: Schreiben von einem Anlieger vom 17.4.2019

Anlage 6: Verwaltungsvorschlag: ohne 2 zusatzliche Parkpldtze 8.3.2019
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