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1. Antrag auf flachendeckende Einfuhrung von Tempo 30 innerhalb aller
Ortschaften in Meerbusch

Der zunehmende StraRenverkehr stellt fir alle Menschen eine immer starkere Belastung
dar. Staus, erhohte Larmbelastung und Stress sind an der Tagesordnung. Dennoch sah
die StralRenverkehrsordnung bisher Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit auf Bundes-,
Landes- oder Kreisstral3en nicht vor.

Allerdings kdnnen seit neuestem Pilotprojekte gestartet werden. Der Klimaschutzplan
NRW fihrt unter den MaRnahmen, die vom Verkehrsministerium NRW federfihrend
umgesetzt werden kdnnen, "Modellversuche zur Hochstgeschwindigkeit Tempo 30 in
geschlossenen Ortschaften® ausdricklich auf. Die Landesregierung unterstitzt diese
Modellversuche zu Tempo 30 Kilometer pro Stunde als Hochstgeschwindigkeit in
geschlossenen Ortschaften, um weitergehende Erkenntnisse hinsichtlich Emissionen,
Verkehrsablauf und Verkehrssicherheitseffekten zu gewinnen.” %)

Die BUND Ortsgruppe Meerbusch beantragt, dass die Autostadt Meerbusch ein
solches Pilotprojekt verwirklicht.

Der BUND sieht fur die Stadt Meerbusch in einer flachendeckenden Tempo 30 Regelung
in allen Ortseilen folgende Vorteile:

- Mehr Sicherheit auf unseren Stral3en

Die verringerte Geschwindigkeit reduziert die Unfallwahrscheinlichkeit und -schwere
erheblich. Hauptursache fur Unfalle mit Personenschéden sind zu hohe
Geschwindigkeiten. ?

So enthélt der durchschnittliche Anhalteweg bei Tempo 50 mit 27,7 Metern deutlich
hohere Risiken als der wesentlich geringere Anhalteweg aus Tempo 30 mit nur 13,3
Metern. Der Unterschied von 14,4 Metern kann bei einem Unfall fir das Leben des
Verkehrsopfers bzw. die Schwere seiner Verletzungen entscheidend sein.
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Der deutsche Verkehrssicherheitsrats (DVR) sieht daher in einer auf 30 Stundenkilometer
abgesenkten Regelgeschwindigkeit innerhalb von Ortschaften mehr Sicherheit fur
Radfahrer, Ful3ganger, Kinder und &éltere Menschen. 3

- Weniger Larm

Das Absenken der Geschwindigkeit von Tempo 50 auf Tempo 30 bringt etwa drei Dezibel
weniger Larm mit sich - fir das menschliche Ohr hort sich das nach nur halb so vielen
Autos an. Besonders nachts ist das ein unschatzbarer Vorteil fir Wohngegenden.

Ein weiteres Beispiel: 50 Autos, die 50 km/fahren, sind so laut wie 100 Autos mit 30 km/h.
Zur Unterstitzung der Larmaktionsplanungen startete daher Rheinland-Pfalz sieben
Pilotprojekte, die eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 auch auf innerdértlichen
Hauptverkehrsstraen beinhalteten. ¥

- Mehr Lebensqualitat in der Stadt

Bei Tempo 30 auf der Stral3e wird Zufu3gehen und Radfahren nicht nur sicherer, sondern
macht auch mehr Spal3. Das Fahrrad kann seinen Vorteil als schnellstes Verkehrsmittel
von Tir zu Tar in der Stadt noch weiter ausbauen. Damit steigt die Bereitschaft, das Auto
stehen zu lassen und das Rad zu nutzen oder einfach zu Ful3 zu gehen. Dadurch werden
Larm- und Schadstoffbelastung verringert und mehr Platz fur das Leben in der Stadt
geschaffen.

- Geringere Schadstoffbelastung

Geschwindigkeitsreduzierungen mit einer Verstetigung des Verkehrsflusses kénnen auch
fir bessere Luft sorgen: so ist z. B Ziel des Klimaplans der Stadt Gottingen in
Niedersachsen, den Kohlendioxid-Ausstof3 um 40 Prozent zu senken. Dies soll vor allem
durch die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs geschehen, der in Géttingen
einen Anteil von 34 Prozent einnimmt. Unter anderem wollen die Géttinger Abgase und
CO2 reduzieren, indem sie im Modellversuch das Tempo auf ihren Stral3en drosseln. Die
Erkenntnisse, Ausfiihrungen und Erfahrungen der Goéttinger zum Thema
Geschwindigkeitsreduzierung kénnen anderen Kommunen als Orientierung dienen. ®

- Ein flussiger und gleichmafiger Verkehrsablauf, der Zeitverlust kompensiert

Unter Verkehrsexperten ist die Reduzierung auf 30km/h innerhalb der Stadte schon langer
ein Trend. Ein erheblicher Zeitverlust ist nicht zu erwarten. Denn bei Tempo 30 erhoht
sich die Fahrzeit nur unwesentlich: Auf einer Strecke von einem Kilometer liegt der
Zeitverlust bei 40 Sekunden. Wenn man bedenkt, dass die meisten Autofahrten innerhalb
von Ortschaften unter einer LAnge von 5 km liegen, liegt die maximale Verzdgerung bei
ca. 3 Minuten. ©

Ebenfalls in den Ful3noten finden sie die Berechnung eines Leserbriefautors der RP
spezifisch fiir die Ortsdurchfahrt durch Strimp. ”

- Mehr Klarheit und Ubersichtlichkeit bei den Verkehrsregeln
Dies trifft heutet insbesondere auf Lank zu. Hierzu die Beobachtung eines unserer
Mitglieder zusammengefasst in einer Mail. ®

Zu allen aufgefiihrten Grinden siehe auch den lesenswerten Fachbeitrag ,Tempo 30
auf HauptverkehrsstralRen mit Wohnnutzung“ von Prof. Dr.-Ing. H. Topp, Technische
Universitat Kaiserslautern, Institut fur Mobilitat & Verkehr (imove), erarbeitet im August
2013 im Auftrag der Stadt Fellbach fir die Diskussion des Verkehrsentwicklungsplans im
Gemeinderat im September 2013. 9



2. Hilfsweise beantragen wir:
Einfihrung von Tempo 30 auf allen Stral3en innerhalb Meerbusch, die KEINE
Bundes-, Landes- oder KreisstraRen sind, bisher aber noch nicht in den
Katalog der verkehrsberuhigten Stral3en aufgenommen wurden:

Dies sind (nur als Beispiel) in Buderich: Grinstral3e, Mataréstral3e, Fontanestralle,
Ostral3e, LortzingstralRe, WitzfeldstralRe, Am Frohnhof, Brihlerweg, Friedensstralle,
Kanzlei, Hohegrabenweg, Romerstral3e, Theodor Hellmichstrasse, Auf den Steinen,
Poststral3e;

in Lank Claudiusstral3e, Gonellastral3e und in Osterath der Wienenweg auf kompletter
Lange etc.

3. Hilfsweise beantragen wir ebenfalls:
Einfuhrung von Tempo 30 auf Bundes-, Landes- oder Kreisstral3en, sofern
sich dort ein Kindergarten, ein Altenheim oder eine Schule befindet

z.B. Necklenbroicher Stral3e (Montessorihaus), Xantener Stral3e (Meridias
Altenpflegeheim)

4. Wir beantragen ferner, dass zur Einhaltung und Uberwachung der
beantragten Temporeduzierung

a) die Verwaltung beauftragt wird, Vorschlage zu machen, wie durch
intelligentes versetztes Parken oder sonstige MaBhahmen
(Pflanzenscheiben) eine Temporeduzierung des motorisierten Verkehrs
erzwungen werden kann (Positiv-Beispiel Bruhlerweg, Necklenbroicher
Stral3e) und diese dann auch so zu beschliel3en.

Denn eine Zone wird zur bloRen Alibi-Ubung, wenn sie lediglich bei der
Einfahrt signalisiert ist und auf die notwendigen, gestalterischen Mal3nhahmen
verzichtet wurde, die das Fahren mit hohem Tempo verhindern sollen. Fehlt es
an Verkehrsberuhigungsmal3nahmen, vergisst der Autolenker, dass er sich in
einer speziellen Zone befindet.

b) Geschwindigkeitsmessungsschilder aufgestellt werden, die sowohl die
gefahrene Geschwindigkeit anzeigen, als auch ein Smiley zur Belohnung oder
Bestrafung (z.B. sog. Dualdisplay der Firma visisplus Smile inklusive
Solarpanel)

Als weniger zielfhrend sehen wir die Tafeln an, die nur das Wort Danke in
grin oder Langsam rot aufleuchten lassen, so wie sie bisher auf der Dorfstral3e
in Buderich bzw. auf der Uerdinger Straf3e in Lank montiert worden sind.

Siehe hierzu die Untersuchung von Studenten der Fachrichtung
Verkehrsmanagement der Universitat Karlsruhe, bei der herauskam, dass
Tafeln mit Geschwindigkeitsanzeige Autofahrer offensichtlich dazu
veranlassen, nach dem Passieren durchschnittlich um 10 km/h langsamer zu
fahren. 19
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1) KSP NRW, S.139, https://www.klimaschutz.nrw.de/fileadmin/Dateien/Download-
Dokumente/Sonstiges/NRW_BR_Klimabericht web_januar.pdf

2) s. Wahrscheinlichkeit eines tédlichen Verkehrsunfalls zwischen Ful3ganger/Radfahrer und Pkw s.
M.Moenninghof: http://de.30kmh.euf/files/2014/05/Fachtagung2012 Vortrag Moennighoff.pdf auf S.7

3) https://www.vsf.de/engagement/tempo-30/

4) siehe u.a. https://mueef.rlp.de/fileadmin/mulewf/Service/Veranstaltungschronik/pdf-
Dateien/Laermschutz_in RLP/Topp-
Veroeffentlichung zu Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrassen mit Wohnnutzung SVT 01-2014 23-
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7) -
Nur eine Minute

Tempo 30 40, §.06

Ich bin ein groRer Befiirworter von
Tempo 30 auf derXantener Strafein
Striimp, obwohl meine Familie und
ich hierdurch wohl von allen Nut-
zern der Stralle am meisten beein-
tréchtigt wéren, da wir zum Bringen
der Kinder zur Tagesmutter, zum
Kindergarten und zur Grundschule
und ich zum Fahren ins Biiro min-
destens sechs Mal am Tag die kom-
plette Xantener Stralle entlang fah-
ren, manchmal aber auch bis zu
zehn Mal. Aus der Erfahrung weif§ -
ich, dass man fast nie mit seinem
Wunschtempo und griiner Welle
flott durch Striimp diisen kann.

. Morgens die Rushhour gen Biide-
rich; meistens ist mindestens eine
Ampel rot und man wird durch Ab-
bieger und ein- oder ausscherende
Busse abgebremst. Ich habe eben
mit Excel verschiedene Szenarien
berechnet; im giinstigsten Fall und
verbotenen Tempo 60 wiirde man
1,2 Minuten benoétigen, mit Tempo
30-diedann qua ,gelebter Realitat”
als 40 auszulegen wiren — wiirde
sich die Fahrtzeit um 36 Sekunden
erh6hen. Meistens braucht man je-
dochmit Tempo ,,50“ gut 2 Minuten
und wiirde mit Tempo ,30 nur eine
Minute mehr benétigen. Es geht
hier also um eine Minute. Eine Mi-
nute fiir Striimp.

8)

»hier mein Beitrag zum Thema Tempo 30: In Lank-Latum sind Tempo-30-Zonen fast flichendeckend
eingerichtet. Der Ort wird allerdings durchschnitten von Straen mit relativ viel Verkehr, die nicht den
Tempo-30-Zonen zugeschlagen wurden. Ein solcher Stral3enzug ist z.B. die Claudiusstral3e, ein Teil der
GonellastraRe mit weiterfihrenden Stral3en in die Rheingemeinden. Hier gilt Tempo 50. Eine Ausnahme
bildet die Uerdinger Stral3e, hier gilt Tempo 30 ohne Tempo-30-Zone.

Meine Beobachtung ist folgende: Wer mit dem Auto durch Lank-Latum féhrt, wechselt stdndig zwischen
Tempo-30-Gebieten und Tempo 50-Gebieten. Irgendwann weil3 man nicht mehr, was am augenblicklichen
Standort gilt. So fahren die Autos dann auch: Das Tempo richtet sich nach den gerade gegebenen
Bedingungen und nicht nach der Beschilderung.

Die sinnvollste Losung wéare ein einheitliche Tempo-30-Regelung von Ortseingang bis Ortsausgang, ohne
jede Ausnahme. Wer sich in Lank-Latum bewegt, muss die 30er- Grenze beachten, egal wo er sich
befindet.”

9) https://mueef.rip.de/fileadmin/mulewf/Service/Veranstaltungschronik/pdf-
Dateien/Laermschutz_in_RLP/Topp-
Veroeffentlichung zu Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrassen mit Wohnnutzung SVT 01-2014 23-

30.pdf

10) http://www.ka-news.de/region/karlsruhe/Karlsruhe~/Tempolimits-in-Karlsruhe-Halten-Smiley-Tafeln-vom-
Rasen-ab;art6066,1793242



https://mueef.rlp.de/fileadmin/mulewf/Service/Veranstaltungschronik/pdf-Dateien/Laermschutz_in_RLP/Topp-Veroeffentlichung_zu_Tempo_30_auf_Hauptverkehrsstrassen_mit_Wohnnutzung_SVT_01-2014__23-30.pdf
https://mueef.rlp.de/fileadmin/mulewf/Service/Veranstaltungschronik/pdf-Dateien/Laermschutz_in_RLP/Topp-Veroeffentlichung_zu_Tempo_30_auf_Hauptverkehrsstrassen_mit_Wohnnutzung_SVT_01-2014__23-30.pdf
https://mueef.rlp.de/fileadmin/mulewf/Service/Veranstaltungschronik/pdf-Dateien/Laermschutz_in_RLP/Topp-Veroeffentlichung_zu_Tempo_30_auf_Hauptverkehrsstrassen_mit_Wohnnutzung_SVT_01-2014__23-30.pdf
https://mueef.rlp.de/fileadmin/mulewf/Service/Veranstaltungschronik/pdf-Dateien/Laermschutz_in_RLP/Topp-Veroeffentlichung_zu_Tempo_30_auf_Hauptverkehrsstrassen_mit_Wohnnutzung_SVT_01-2014__23-30.pdf
http://www.ka-news.de/region/karlsruhe/Karlsruhe~/Tempolimits-in-Karlsruhe-Halten-Smiley-Tafeln-vom-Rasen-ab;art6066,1793242
http://www.ka-news.de/region/karlsruhe/Karlsruhe~/Tempolimits-in-Karlsruhe-Halten-Smiley-Tafeln-vom-Rasen-ab;art6066,1793242

