04.12.2017

Flugverkehr in Meerbusch

Gemeinsame Sitzung
des Bau- und Umweltausschusses und
des Ausschusses fiir Planung und Liegenschaften
am 21. November 2017

Akustische Grundlagen

= Larm:
Gerdusche, die storend, beldstigend oder
gesundheitsschadlich sind.

= Nichtakustische Faktoren kénnen die individuelle Reaktion
auf Larm stark beeinflussen.

= Zur Beurteilung der Belastung werden iiber einen Zeitraum

gemittelte Pegel (,Beurteilungspegel”) herangezogen.
 Gemittelte Pegel sind sinnlich nicht erlebbar.

« Sie beschreiben nicht die Dauer, Hohe und Haufigkeit einzelner
Schallereignisse.
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Larmschutzzonen

Mittelwert liber die sechs
verkehrsreichsten Monate
(8 2 Absatz 2 FluLarmG)

Tag-Schutzzone 1
> 65 dB(A)
(nur Diisseldorf)

Tag-Schutzzone 2
> 60 dB(A)

Nacht-Schutzzone
> 55 dB(A)
g 6x57 dB(A) innen

dB (A)

= Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut.

= Doppelter Schalldruck:
+ 3 dB(A)

= Gerade horbarer Unterschied

= Zehnfacher Schalldruck:
+ 10 dB(A)

= Wird als ,,doppelt so laut” empfunden




Doppelter Schalldruck
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Abflugrouten
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Flugspuren
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, Toleranzzonen”

Flugspuren und -hohen
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Abflugrichtungen (alle)

Alle Abfliige
Gesamt Abfliige Ost  Abfliige West  Anteil West
%
Nov. 2014 bis April 2015 43.943 11.929 32.014 72,9
Mai bis Oktober 2015 49.606 15.785 33.821 68,2
Nov. 2015 bis April 2016 46.181 6.996 39.185 84,9
Mai bis Oktober 2016 58.954 17.421 41.533 70,4
Nov. 2016 bis April 2017 50.532 11.190 39.342 71,9
Mai bis Oktober 2017 61.972 11.499 50.473 81,4
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Abfluge West nach Stadtteilen

Biiderich MODRU (Biid./Oster.) Striimp Lank

% % % %

Nov. 2014 bis April 2015 13.867 43,32 71.774 24,28 982 3,07 9.391 29,33
Mai bis Oktober 2015 13.313 39,36 9.714 28,72 818 2,42 9.976 29,50
Nov. 2015 bis April 2016 18.322 46,76 9.231 23,56 782 1,99 10.850 27,69
Mai bis Oktober 2016 20.047 48,30 9.740 235 1.097 2,60 10.649 25,60
Nov. 2016 bis April 2017 18.092 45,98 8.635 21,95 1.494 3,80 11121 28,27
Mai bis Oktober 2017 24.118 47,78 12.026 23,83 1.471 2,91 12.858 25,48




Abfliige West nach Stadtteilen
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Abfluge Lank - Historie
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Abfluge Lank - Historie

= 13. Juli 2000
Anderung des Abdrehpunktes von 1 nm auf 0,5 nm
= Verschiebung der Nordroute nach Osten
= Neubelastung von llverich, Langst-Kierst, Nierst
= Durch verkiirzten Geradeausflug geringere Hohe
= Verschlechterung der Larmsituation unterhalb und seitlich

= 30. November 2000
Anderung des Abdrehpunktes von 0,5 nm auf 0,7 nm
+ Neustrukturierung des Luftraums
= Verdoppelung des Verkehrs tiber Lank

Abfluge Lank - Historie

= 14. Juli 2001
Riickfithrung des Abdrehpunktes auf 1Tnm
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 190 Knoten
= Bessere Routenfiihrung in der Kurve
= Besseres Steigverhalten

= 4. September 2003
Einfilhrung der neuen MODRU-Route
= Wegnahme des Mehrverkehrs iiber Lank
= Wiederherstellung des Zustandes vor der ersten Verschiebung




Einfliisse auf die Flughohe

Monat <2000 ft <3000 ft <4000 ft Gesamt % <2000 ft % <3000ft % <4000 ft Mitteltemperatur
Jana o p N ook o e 57
Feb 14 0 a0 367 1906 0,0% 2,2% 19,3% 68
= b = B om om oz 2 G m Temperatur
o 14 0 3 s s ook 2w s s
oi 14 i 5 st o see e 13 B Steigleist
Jun 14 1 27 360 973 0.1% 2,8% 37,0% 16,7 L]
Jul 14 0 72 72 1445 0,0% 5,0% 49,3% 20,1 essere EIg EIS ung
Aug 14 1 80 705 2152 0,0% 3.7% 32,8% 16,6 H a
Sep 14 2 38 P 1413 0.1% 27% 36.6% 16 bei Kalte
Okt 14 1 48 540 2303 0,0% 2,1% 23,4% 136
Nov 14 3 a2 364 1604 0.2% 2,6% 22,7% 86
berta o T G ime oow  am om s = Schlechtere
o5 0 2 o um ome e o 57 Steigleist bei
Feb 15 0 23 203 1420 0,0% 1,6% 14,3% 31
Mz 15 2 26 243 1566 0.1% 1,7% 15,5% 6.4 elg EIS ung e'
Apr 15 0 27 246 1215 0,0% 2,2% 20,2% 9.7 S
Wi 15 2 5t e A R 4 3 Warme
Jun 15 4 47 510 1501 0.3% 31% 34,0% 16,9
Jul 15 3 101 709 1851 0.2% 5,5% 38,3% 198
Aug 15 8 62 673 1473 0.5% 42% 45,7% 19,9
Sep 15 1 40 393 1611 01% 2,5% 24,8% 138
Okt 15 1 37 437 1383 0,1% 2,7% 31,6% 10
Nov 15 0 f 6 e ook o 1 0
Derts i H wmo e o os oo o
Jan 16 0 14 254 1969 0,0% 0.7% 12,9% 47
Feb 16 0 10 135 1538 0,0% 0.7% 8,8% 46
Mrz 16 0 10 258 1472 0,0% 0,7% 17.5% 53
Apr 16 0 13 327 1637 0,0% 0,8% 20,0% 9.3
Mai 16 1 2 409 1385 0.1% 1,6% 29,5% 15,1
Jun 16 0 49 742 1859 0,0% 2,6% 39,9% 1.5
Jul 16 1 76 961 2275 0,0% 33% 42,2% 19,5
Aug 16 0 a 666 1866 0,0% 2,3% 35,7% 189
Sep 16 0 52 860 1921 0,0% 2,7% 44,8% 184
Okt 16 0 16 405 1418 0,0% 11% 28,6% 10
Nov 16 0 b e s ook ose 1w 6
Dez 16 0 6 354 2051 0,0% 03% 17.3% 22
Jan 17 0 3 182 984 0,0% 0.3% 18,5% 3
Feb 17 0 n 206 1495 0,0% 0.7% 13.8% 37
Mz 17 0 26 344 2144 0,0% 1,2% 16,0% 67
Apr 17 0 13 339 1785 0,0% 0,7% 19,0% 10,4
oi 17 0 & G4 e oow  am e s
17 0 7 Gt ook s Bed 171
Jul 17 0 56 783 2101 0,0% 2,7% 37,3% 193
hug 17 1 50 691 2078 0,0% 2,4% 333% 186
Sept7 0 W s as ook om 2 152
Okt 17 0 13 359 2362 0,0% 0,6% 15,2% 13
I I h 0 h d I t
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Einfliisse auf die Flughohe

= Temperatur
= Bessere Steigleistung bei Kalte
= Schlechtere Steigleistung bei Warme

= Wetter
= Beladung
= Destination

= Startverfahren

Larmmindernde Startverfahren

= NADP 1
= Startschub
= Zwischen 800 und 00 FuB:

Cutback a

= Ab 3.000 FuB Beschleunigung und Klappen einfahren

= NADP 2
= Startschub

= Zwischen 800 und 1.500 Fuf}:
Cutback aufSteigen + Beschleunigun®und Klappen einfahren.
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NADP (Schema)
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