STADT MEERBUSCH

Drucksache: FB5/0710/2017

Beschlussvorlage -6ffentlich- vorm 7. November 2017

Gremium Sitzungstermin
Bau- und Umweltausschuss und Ausschuss fur Planung

: 21.11.2017
und Liegenschaften
Rat 14.12.2017

Eisenbahnkreuzungsvereinbarung zur Beseitigung von 3 Bahniibergangen in Meerbusch-
Osterath

Beschlussvorschlag:

Der Bau- und Umweltausschuss und der Ausschuss fir Planung und Liegenschaften empfiehlt dem
Rat folgendem Beschluss zu fassen:

Die Burgermeisterin wird ermachtigt, die Kreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG und dem Lan-
desbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen abzuschlieBen.

Die Burgermeisterin wird ermachtigt, die daraus folgenden Planungs- und Baudurchfihrungsverein-
barungen mit dem Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen abzuschlieBen.

Alternativen:

Es ist keine sachgerechte bzw. fir die stadtischen Ziele und Belange zielfihrende Alternative erkenn-
bar. Die Kreuzungsbeteiligten DB Netz AG und der Landesbetrieb StraBenbau NRW bendétigen fir die
weiteren Planungsphasen und den Baubeginn die Zustimmung der Stadt Meerbusch zur Kreuzungs-
vereinbarung. Bei einer Nichtzustimmung ist zu erwarten, dass die Kreuzungsbeteiligten ihren Zeit-
plan aufgeben und eine Umsetzung der MaBnahme mittelfristig nicht zu erwarten ist.

Sachverhalt:

In Meerbusch Osterath wird die Eisenbahnstrecke 2610 von der LandesstraBBe L 476 ,,Meerbuscher
StraBe”, der LandesstraBe L 154 , Strimper StraBe” und die kommunale StraBe ,Hoterheideweg”
gekreuzt.

Aus Grinden der Sicherheit und der Verbesserung der Abwicklung des Verkehrs ist es erforderlich,
die hdhengleichen Kreuzungen , Meerbuscher StraBe” und ,Strimper StraBe” durch den Bau von
Eisenbahntberfihrungen sowohl fir den Kraftfahrzeugverkehr wie auch fir den FuBganger- und
Radfahrerverkehr zu ersetzen.
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Das Vorhaben wurde mit Beschluss vom 16.10.2006 planfestgestellt. Der Beschluss ist seit dem
04.01.2007 rechtskraftig.

Der Bahnlbergang , Hoterheideweg” soll nach Abschluss der MaBnahmen geschlossen und der
Verkehr Uber benachbarte Kreuzungspunkte gefthrt werden. Als Kompensation der SchlieBung die-
ses Bahnlbergangs wird eine Rampe flr den Geh- und Radverkehr entlang der StraBBe ,An der Bun-
desbahn” zur Unterfihrung Striimper StraBBe hergestellt.

Beteiligte an den Kreuzungen sind die DB Netz AG (DB) als Baulasttrager des Schienenweges, der
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen NRW) als Baulasttrager der LandesstraBBen
und der Radwege und die Stadt Meerbusch (Stadt) als Baulasttrager der Gehwege und kommunalen
StraBen.

Fur die genannten MaBnahmen ist nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz § 5 grundsatzlich eine
Kreuzungsvereinbarung (KrV) zwischen den Kreuzungsbeteiligten abzuschlieBen. Diese KrV regelt
Art, Umfang, Durchfiihrung sowie die Verteilung der Kosten der MaBnahme und nach Abschluss der
BaumalBnahme, die Erhaltung und das Eigentum. Die Vereinbarung sowie der Erlduterungsbericht
sind als Anlage dieser Vorlage beigefiigt.

Die Verwaltung berichtete wiederkehrend vom Verfahrensstand der Bahnibergangsbeseitigung Os-
terath (APL 05.04.2016, Rat 29.10.2015, BUA 6.5.2015, Rat 23.10.2014, BUA 6.5.2014, APL
17.09.2013, APL 7.5.2013, APL 2.10.2003). Nach dem ersten Entwurf dieser KrV von 2006 liegt nun
der 13. Entwurf der KrV vor und beinhaltet im Wesentlichen folgendes Ergebnis:

Art und Umfang der MaBnahme

Kreuzungsbedingt:

= SchlieBung der BahnUbergange ,Meerbuscher StraBBe”, ,Strimper StraBe” und , Hoterheideweg”
und Rickbau der vorhandenen Bahnibergange mit allen bahnseitigen Einrichtungen wie Schran-
kenanlagen (1f)

= Bau einer Rampe fur den Geh- und Radverkehr entlang der StraBBe ,,An der Bundesbahn” zur Un-
terfihrung Strimper StraBBe

= VerkUrzung der Unterfihrung , Strimper StraBBe” (1p)
= Neubau einer Eisenbahntberfiuhrung (1a)
» Neubau eines Kreisverkehrsplatzes mit Rickhaltebecken und Pumpenanlage in Troglage (1b)

= Errichtung von vier StraBenrampen, teilweise in Troglage einschlieBlich der erforderlichen Stiitz-
wande mit Anpassung an den Bestand (1¢)

= Herstellen Unterfihrung im Bereich Meerbuscher Stral3e als Weiterfihrung der vorhandenen Fuf3-
ganger- und Radfahrbeziehung der L 476 mit gleichzeitigem Ersatz der vorhandenen barrierefrei-
en Zugange zu den Bahnsteigen und je einer Treppenanbindung (1d)

= Bau von 2 FuBweguberfihrungen im Bereich des Kreisverkehrsplatzes (1e)

» Ersatz der im Bestand vorhandenen und durch die MaBnahme weggefallenden Parkplatze (1g)

= Neubau von zwei Busbuchten als Ersatz fir vorhandene Bushaltestellen/Verknipfung der Ver-
kehrsbeziehungen (1r)
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= Neubau eines Kreisverkehrsplatzes in der Meerbuscher StraBe (1s)

Nicht Kreuzungsbedingt:
= Errichtung einer Briicke fur FuBganger zum 6stl. der Bahnlinie geplanten Parkplatz (1t)

= Neubau einer Rad-Gehwegverbindung, am nérdlichen Bahnsteig und am Kreisverkehr einschlieB3-
lich der Rampen und Treppen (1aa, 1z, 19)

= Errichtung diverser neuer Verkehrsbeziehungen und Anschlisse an Bestand (1v, 1w, 1w, 1x, 1y)
Die in Klammer angegebene Nummerierung ordnet die Bauwerke dem angehdngten Plan zur Eisen-

bahnkreuzungsvereinbarung zu.

Planung und Durchfihrung der MaBnahme

Die Realisierung der MaBnahme ist in den Jahren 2019 - 2023 vorgesehen. Von der DB Netz AG
wurden die fir den Bau notwendigen Sperrzeiten bereits beantragt.

Die DB Netz AG plant und fuhrt ihre kreuzungsbedingten MaBnahmen in einer ersten Bauphase
durch. AnschlieBend plant und fuhrt StraBen NRW die weiteren kreuzungsbedingten und nicht kreu-
zungsbedingten MaBnahmen durch. Damit StraBen NRW diese MaBnahmen als Einheit planen und
durchfthren kann, wird zwischen der Stadt Meerbusch und StraBen NRW eine entsprechende Pla-
nungs- und Baudurchfiihrungsvereinbarungen geschlossen.

Die Planung und Gestaltung der MaBnahme hat auf Grundlage der Planfeststellung zu erfolgen. Das
heiBt, dass in die bestehende Planung nicht mehr eingegriffen werden kann. Planungsanderungen,
die eine veranderte Verkehrsfiihrung oder konstruktive Bauwerke betreffen, kénnen nicht berick-
sichtigt werden. Betroffen sind hier hauptsachlich der Trogbereich mit der Fihrung des Fu3- und
Radverkehrs und die Unterfiihrung beim Bahnhof. Dort, wo eine Gestaltungswahl fir den Projektver-
lauf unschadlich ist, werden StraBen NRW und Bahn auf die Stadt zur gemeinsamen Abstimmung
zukommen. In diesem Zusammenhang wurde mit StraBen NRW vereinbart, dass die Gestaltung der
Stltzwande im Kreisverkehr und im Rampenbereich mittels eingelassener Elemente geplant wird. Im
Bereich der Unterfihrung Bahnhof sowie in der verkdrzten Unterfihrung Strimper StraBe wird die
Bahn mit Gestaltungsvorschlagen auf die Stadt zukommen. Hier sind jedoch die sehr einschranken-
den Auflagen der Bahn bezlglich Beleuchtung, Brandschutz und Wartung zu beriicksichtigen.

Die DB Station&Service AG wird sich erst nach Fertigstellung der Bahnunterfiihrung durch die DB

Netz AG mit der Planung ihren MaBnahmen (Modernisierungsoffensive MOF-2, Bahnsteig usw.) be-
ginnen. Hier wird die Stadt zu gegebener Zeit einbezogen.

Verteilung der Kosten der MaBnahme

Die Kosten der MaBnahme dieser Kreuzungsvereinbarung betragen ca. 33.332.059 EUR, einschlieB3-
lich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten. Sie sind in Hohe von voraussichtlich
30.872.162,90 EUR kreuzungsbedingt und werden von den beiden StraBenbaulasttragern und vom
Bund zu je einem Drittel getragen.

Es ergibt sich eine Aufteilung der gesamten kreuzungsbedingten voraussichtlichen Kosten (ein-
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schlieBlich Umsatzsteuer und Verwaltungskosten) auf die Beteiligten wie

folgt:

= den Bund 10.290.720 €

= die DB Netz AG 10.290.720 €

= dje StraBen NRW  9.761.377 €

= die Stadt 529.343 € a)

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten von 2.459.896,86 € werden vollumfanglich von der Stadt ge-
tragen (einschlieBlich Umsatzsteuer):

» die Stadt 2.459.896 € b)
In der Kreuzungsvereinbarung sind folgende Kosten fur die Stadt nicht aufgefuhrt:

= Verwaltungskosten (10%) der nicht kreuzungsbedingten

MaBnahmen die das Land ausfihrt: 246.000 € ¢
= Gestaltung des Bahnhofvorplatzes, geschatzt: 300.000€ d)
= Ablésung Unterhaltung an Land NRW / Bahn, geschatzt: 1.900.000 € ¢)

Gesamtkosten Stadt

Nach Genehmigung der Kreuzungsvereinbarung durch das Bundesverkehrsministerium wird die
Stadt Meerbusch Antrage auf Forderung stellen. Hierflr fanden erste Gesprache zwischen Verwal-
tung, Bezirksregierung und Ministerium bereits statt. Da sich die Fordertatbestande auf verschieden
Fordermdglichkeiten (Forderrichtlinie Stadtverkehr — Nachfolge GVFG, Forderrichtlinie Nahmobilitat,
Stadtebaufoérderprogramm) aufteilen und die Fordersatze ungentigend vorhersehbar sind, werden
die Fordersatze nach heutigem Stand abgeschatzt. Erst nach Unterzeichnung der Kreuzungsvereinba-
rung und Konkretisierung der Planung von Bahn und StraBen NRW wird die Bezirksregierung kon-
krete Angaben bezlglich der Fordertatbestande und den mdéglich Férderhdéhen treffen kénnen.

ohne Forderung  Forderrate mit Férderung
a) kreuzungsbedingten Kosten 529.343 € 70% 158.800 €
b) nicht kreuzungsbedingte Kosten 2.459.896 € 70% 737.900 €
) Verwaltungskosten (10%) aus b) 246.000 € - 246.000 €
d) Kosten Gestaltung Bahnhofvorplatz 300.000 € 70% 90.000 €
e) Kosten Ablésung Unterhaltung 1.900.000 € - 1.900.000 €
Gesamtkosten Stadt: 5.435.239 € 3.132.700 €

FUr den Haushalt 2018 wurden wie in den bisherigen Haushalten rund 5.400.000 € beantragt.

Personelle Auswirkungen:

FUr die Betreuung der BaumaBnahme wird flr die geplante Bauzeit 2019-2023 ein zusatzlicher Pro-
jektingenieur EG 12 projektbezogen notwendig. Um bei der weiteren Planung und Ausfthrung der
MaBnahme die Belange der Stadt Meerbusch als Bauherr zu wahren, ist eine intensive Betreuung der
MaBnahme notwendig. Der Fachbereich 5 kann mit der vorhandenen Personalbesetzung die Aufga-
ben als Bauherr nicht wahrnehmen.
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Finanzielle Auswirkung:

Durch die Ausfuhrung des vorgeschlagenen Beschlusses entstehen folgende Auswirkungen auf den
Haushalt:

Zunachst keine nennenswerten, bei Umsetzung der MaBBnahme entstehen die im stadtischen Haus-
halt unter dem Produkt 7.120.012.13.740.001aufgeflhrten Kosten.

In Vertretung
gez.

Michael Assenmacher
Technischer Beigeordneter

Anlagenverzeichnis:

Zum Redaktionsschluss der Vorlage lagen von Seiten der Bahn AG noch nicht alle endgiiltigen
Dokumente vor. Dies betrifft hauptsachlich Anlage 1 und 2 (Kreuzungsvereinbarung). Die hier
vorliegende 13. Fassung als Entwurf wird jedoch laut Bahn AG keine wesentlichen Anderun-
gen erfahren. Sobald die aktuellen Fassungen vorliegen, werden diese nachgereicht.

Anlage 1: 13. Entwurf KV Meerbusch SO (01.08.2017)

Anlage 2: 13. Entwurf KV Erlduterung Meerbusch (01.08.2017)
Anlage 3: Diagramm Kostenverteilung KrV

Anlage 4: 2014_12_04_Lageplan GesamtmaBnahme_

Anlage 5: Lageplan BU Beseitigung Hoterheideweg

Anlage 6: Kostenteilungsplan (08.17)

Anlage 7: Lageplan Unterhaltung
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