Top 14 — Bericht der Verwaltung

Planfeststellungsbeschluss 6-streifiger Ausbau der A 57 zwischen
AS Krefeld-Oppum und AK Meerbusch

Der Planfeststellungsbeschluss fir den o. g. 6-streifigen Ausbau der A 57 liegt derzeit (zwischen
dem 06.09. und dem 19.09.2017) zur allgemeinen Einsichtnahme im FB 4 der Stadt Meerbusch
aus (keine Beteiligung).

Im Juni 2015 hat die Stadt Meerbusch im Rahmen der Offenlage eine Stellungnahme an die
Bezirksregierung versendet. Mit den Anregungen wurde wie folgt umgegangen:

Anregungen, denen gefolgt wurde bzw. denen bereits vorher gefolgt worden war:

Ausflhrung der Larmschutzwande mit hochabsorbierenden Materialien

Anregungen, denen (ggfs.) gefolgt wird:

Bau der LarmschutzmaBnahmen mit Beginn der Bauphase des Ausbaus der A 57
(Errichtung der Wand vor den StraBenbaumaBnahmen):

zum frihestmdaglichen Zeitounkt

Baustellenandienung tber die A 57 bzw. nachrangig Uber die K 1/ L 386

Erganzung der MaBnahmeblatter zu den MaBnahmen A4 und A6 (Abtransport des
Mahgutes, gebietseigene Wildblumensaatgutmischung)

Anregungen, denen nicht gefolgt wurde:

Berlicksichtigung der (zu dem Zeitpunkt und auch jetzt nicht im Regionalplanentwurf
enthaltenen) Siedlungsreserveflachen im Norden Bdsinghovens

Berlicksichtigung einer nachtraglich moglichen Erhdéhung der Lirmschutzwand im
Bereich dieser Siedlungsreserveflachen von 7,5 m auf 9,0 m

generelle H6he der Larmschutzwand von 9,0 m

Verlangerung der Larmschutzwand nach Stden hin bis zur StraBe , Am Weilerhof”
Prifung, inwieweit die geplanten Betonschutzwande in der Mitte bzw. am Rand der
Fahrbahn den Larm reflektieren

Darstellung der Schattenwirfe der geplanten Larmschutzanlagen zu den
unterschiedlichen Jahreszeiten

Prifung, ob durch eine Beschichtung der Larmschutzwédnde mit entsprechenden
Substanzen eine bessere Luftschadstoffreduzierung erreicht werden kann

Bau einer Behelfsbriicke zur Vermeidung einer Sperrung des Bauwerks Weilerhof
Gestaltungswettbewerb fur die gestalterische und konstruktive Ausbildung der
Larmschutzwéande

Bauausfthrung als gebogene Larmschutzwande

Eingriinung der Larmschutzwande (ggfs. erfolgt noch eine Abstimmung bei der
Gestaltung)

Erganzung der MaBnahme G6 (u. a. Mahzeiten 2 x im Jahr)



Anregungen, die nicht erwdhnt werden:
- Installation von Photovoltaikanlagen an der Larmschutzwand, entsprechende
Stromentnahmestellen fir LKW im Bereich der Tankraststatte ,Geismihle”
- mdglichst geringer Eingriff in die bestehende Bepflanzung auf der derzeitigen Wall- /
Wandkombination

Einzelne Seiten des Planfeststellungsbeschlusses, auf denen sich die Bezirksregierung Disseldorf
mit den einzelnen Einwendungen und Anregungen der Stadt Meerbusch beschéaftigt und diese
abgewogen hat, sind beigeflgt.



Bezirksregierung Diisseldorf

Az.: 25.04.01.01-01/15

Planfeststellungsbeschluss

fur den

6-streifigen Ausbau der A 57 von der Anschlussstelle Krefeld-
Oppum bis siidlich des Autobahnkreuzes Meerbusch

von Betr.-km 66+580,00
bis Betr.-km 70+574,00

einschlieBlich der notwendigen FolgemaBBnahmen an Verkehrswegen und An-
lagen Dritter in den Gemarkungen Linn, Oppum, Traar und Gellep-Stratum der
Stadt Krefeld und in der Gemarkung Ossum-Bésinghoven der Stadt Meerbusch

Disseldorf, den 07.07.2017 (AUS 2UG )



6.3.4.1.5

nicht dieselben hohen Anspriiche gestellt werden wie im Innenbereich.
Der Eigentimer eines Wohnhauses im AufBenbereich tragt daher in
verstarktem MaBe das aus der Gebietsstruktur folgende Risiko, dass in
seiner Nahe FernverkehrsstraBen, die wegen ihrer nachteiligen Wir-
kungen auf die Umgebung grundsatzlich nicht in Wohngebiete gehéren,
errichtet oder erweitert werden. Er muss daher auch in starkerem Um-
fang als der Eigentiimer eines in einem Wohngebiet gelegenen Hauses
Verkehrsimmissionen als zumutbar hinnehmen.

Far die larmtechnische Berechnung hat die StraBenbauverwaltung
Wohngebaude im AuBenbereich und Kleingarten wie Mischgebiet beur-
teilt. Erfolgt die Nutzung nur fir den Tag oder die Nacht, ist nur der hier-
flr geltende Grenzwert maBgebend. Fir AuBenwohnbereiche (z. B.
Terrassen, Balkone) ist nur der jeweilige Tagwert flir das betreffende
Gebiet angesetzt.

Ansonsten ergibt sich die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen
aus den Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebau-
ungspléanen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete, sowie Ge-
biete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind gemaR
§ 2 Abs. 2 der 16.BImSchV nach lhrer Schutzbedirftigkeit beurteilt
worden. Bei der Beurteilung sind auch die Darstellungen in den Fla-
chennutzungsplénen der Stédte Krefeld und Meerbusch mit einbezogen
worden.

Fur die BaumaBnahme sind nach den oben erlauterten Vorschriften der
16. BImSchV unter Bertcksichtigung der ,Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBBen - Ausgabe 1990“ - RLS-90 — und der ,Richtlinien fir
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bun-
des" (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 - VLarmSchR 97) larmtechni-
sche Untersuchungen unter Einbeziehung der AuBenwohnbereiche
durchgefiihrt worden. Die durchgeflihrten Untersuchungen (Berech-
nung, Bewertung, Bemessung) haben ergeben, dass MaBnahmen des

aktiven LArmschutzes vorzusehen sind.
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Im gesamten Ausbauabschnitt wird ein offenporiger Fahrbahnbelag mit
einer Larmminderung von 5 dB(A) gegeniiber einem Standardbelag
vorgesehen. Fir die Ortschaft Bosinghoven ist eine bis zu 9,0 m hohe
Larmschutzwand geplant. Die Ortschaft Alt-Oppum wird durch eine bis
zu 7,5 m hohe Larmschutzwand geschiitzt. Das Neubaugebiet Oppum
wird durch den vorhandenen bis zu 12,0 m hohen Erdwall abgeschirmt.
Durch die aus den Planunterlagen ersichtlichen aktiven Lirmschuiz-
maBnahmen an der StraBe wird das jeweilige gebietsspezifische Im-
missionsschutzniveau — abgesehen von den in Abschnitt A. Nr. 5.4.3
genannten Fallen — gewahrleistet. Insgesamt verbleiben im Bereich der
BaumaBnahme 211 Gebaude mit Grenzwertiberschreitungen. Die
Uberschreitungen betreffen mit einer Ausnahme nur Nachtwerte und
liegen ganz Gberwiegend bei aufgerundet 1 bis 2 dB(A).

In den Féllen, in denen solche oder weitergehende als die in den Plan-
unterlagen enthaltenen MaBnahmen an der StraBe notwendig wéren,
jedoch nicht planfestgestellt wurden, standen die Kosten fiir solche
MaBnahmen auBer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck (§ 41
Abs. 2 BImSch@).

Die Stadt Meerbusch hat die Fliche auBerhalb der bestehenden
Wohnbebauung zwischen Geisweg und Geismiihle als Siedlungsreser-
ve vorgesehen. Die Stadt (sowie private Einwender) regen im Hinblick
auf die zuklinftige Wohnbebauung den Bau einer héheren LSW auch in
diesem Bereich an. Hierzu ist festzustellen, dass die vorliegende 1arm-
technische Untersuchung nur die tatsachliche und rechtskraftige Situa-
tion bericksichtigen kann. Bei der Ausweisung neuer Baugebiete ist §
50 BImSchG zu beriicksichtigen. Danach sind bei der Ausweisung kiinf-
tiger Baugebiete die L&rmimmissionen der A 57 durch den Vorhaben-
trager (Stadt Meerbusch) zu beachten, und nicht beim jetzigen Ausbau
durch den StraBenbaulastirager. Die geplanten Larmschutzwinde be-
reits jetzt so zu gestalten, dass sie zukiinftig bei Ausweisung neuer

123



6.3.4.1.6

Baugebiete erhdht werden kénnten, ist aus technischen Griinden wie
aus Kostengesichtspunkten nicht méglich.

Die von der Stadt Meerbusch (sowie privaten Einwendern) fiir den Be-
reich sldlich von Bésinghoven angeregte Verldngerung der Larm-
schutzwand bis zur K 6 wird ebenfalls abgelehnt. Linge und Héhe der
Larmschutzwand sind das Ergebnis der larmtechnischen Untersuchung
entsprechend den o. g. Rechtsgrundlagen. Ziel ist die Einhaltung der
gesetzlichen Grenzwerte. Dieses Ziel wird mit der geplanten L&rm-
schutzwand erreicht. Eine Verlangerung héatte im Ubrigen lediglich den
Effekt von -1 dB(A). Fir Gber den vorgesehenen aktiven Larmschutz
hinausgehende SchutzmaBnahmen mangelt es daher an einer gesetzli-
chen Grundlage.

Zu weiteren privaten Einwendungen bezdglich des aktiven Larmschut-
zes im Einzelnen wird auf Ziffer B 6.3.4.1.7 verwiesen.

Soweit weitergehender aktiver Larmschutz unverhaltnismaBig war, ist
dem Trager der StraBenbaulast aufgegeben worden, Entschadigungen
fur SchallschutzmaBnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen (z.
B. Larmschutzfenster) in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwen-
dungen zu leisten (§ 42 Abs. 1 i. V. m. Abs. 2 BImSchG), es sei denn,
die vorhandenen BauschallddmmmaBe der baulichen Anlagen mindern
den auftretenden Larm bereits auf zumutbare Innenpegel ab (vgl. Ab-
schnitt A. Nr. 5.4.3).

GeméB § 2 Absatz 4 Nr. 2 der 24. BiImSchV sind SchallschutzmaB-
nahmen allerdings nicht erforderlich, wenn eine bauliche Anlage bei der
Auslegung der Pldne im Planfeststellungsverfahren noch nicht geneh-
migt war oder sonst nach den baurechilichen Vorschriften mit dem Bau
noch nicht begonnen werden durfte.

Die Einschrankung der Nutzungsméglichkeit der AuBenwohnbereiche
(z. B. Balkon, Terrasse), bei denen der Larmpegel lber dem vorge-

nannten, entsprechend der Gebietsart zumutbaren Larmrichtwert (Beur-
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Der Rhein-Kreis Neuss und die Stadt Meerbusch fordern die Prifung,

welche larmtechnischen Auswirkungen die Betonleitwande als Mittel-

trennung haben.

>

Entsprechend der Untersuchung der Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen (BAST) sind im vorliegenden Fall bei der Berech-
nung von Larmimmissionen durch den StraBenverkehr die Re-
flexionen an Schutzplanken und Betonleitwanden nicht zu be-
rucksichtigen.

Aus Sicht der Stadt Krefeld sollen zur Beurteilung der Larmimmissio-

nen auch die schalltechnischen Orientierungswerte fiir stadtebauliche

Planung DIN 18005-1 Beiblatt 1 heran gezogen werden.

» MabBgebend fir die larmtechnischen Berechnungen bei Stra-

Benplanungen sind die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsgesetzes (16.BImSchV), die Richtlinien fiir
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR 97) sowie die Richtlinien fir Larm-
schutz an StraBen (RLS 90) (sieche auch oben 6.3.4.1.1 bis
6.3.4.1.4).

Andere Regelwerke, die (wie z.B. die DIN 18005 oder die TA
Larm) abweichende Grenz- bzw. Orientierungswerte vorsehen,
finden im vorliegenden straBenrechtlichen Verfahren keine An-
wendung. Sie sind beim Bau oder bei einer wesentlichen Ande-
rung von StraBen nicht heranzuziehen, da sie andere Bezugs-
punkte haben und sich mit anderen Regelungsgegenstianden
befassen.

Der Einwender mit Synopsen Nr. P6 erhebt Bedenken, da fiir Krefeld-

Linn keine larmtechnische Untersuchung durchgefiihrt wurde. Dariiber

hinaus wird beméngelt, dass die Larmimmissionen berechnet, und nicht

gemessen werden. Der Einwender mit Synopsen Nr. P24 fordert die

Korrektur der Berechnung unter Beriicksichtigung der Windrichtung.

>

Das dem planfestzustellenden Abschnitt nachstgelegene
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6.3.15.4
6.3.154.1

Stadt Meerbusch

Stadtplanung und Bauaufsicht

Neben den bereits unter Pkt. B 6.3.4.1.5 und 6.3.4.1.7 abgehandelten
Einlassungen bittet die Stadt Meerbusch zur Beurteilung des Verschat-

tungsgrades um eine Darstellung der Schattenwiirfe der geplanten
Larmschutzanlagen zu den unterschiedlichen Jahreszeiten. Ferner sei
zu prafen, ob durch eine Beschichtung der LSW mit entsprechenden
Substanzen eine bessere Luftschadstoffreduzierung erreicht werden
kann.

Der StraBenbaulasttrager hat den Hinweis zur Kenntnis genommen.
Aufgrund des Abstandes der A 57 zu der angrenzenden Wohnbebau-
ung ist nur mit einer unwesentlichen Verschattung durch die geplanten
LSW zu rechnen.

Des Weiteren fordert die Stadt Meerbusch bereits zu Beginn der Bau-
phase den Bau der Larmschutzanlagen.

GemaB Regelungsverzeichnis werden die auf der Westseite der A 57
geplanten Larmschutzanlagen im Rahmen der Bauabwicklung zum fri-
hest mdglichen Zeitpunkt erstellt.

AuBerdem fordert die Stadt fiir das Bauwerk Weilerhof zur Vermeidung
einer Sperrung und Umleitung des LKW-Verkehrs durch Bésinghoven
und die Fischelner StraBe den Bau einer Behelfsbriicke. Die Baustelle
solle nur liber die A 57 und der L 386 angedient werden.

Eine bauzeitliche Sperrung des Bauwerks ist unvermeidbar. Es werden
geeignete Umleitungen vorgesehen. Der LKW-Verkehr wird weitrdumig
umgeleitet. Flir FuBganger und Radfahrer ist ein Behelfsbauwerk vor-
gesehen. Der Hinweis zur Baustellenandienung wird vom Landesbe-
trieb zur Kenntnis genommen und bei der Bavausfuhrung beachtet.

Die Stadt Meerbusch bringt gestalterische Aspekte fiir die LSW ein, die
jedoch nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens sind. Dies er-
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6.3.15.4.2

6.3.15.5

folgt im Anschluss an das Verfahren unter Abwagung aller dffentlichen
und privaten Belange nach stadtebaulichen und landschaftlichen Ge-
sichtspunkten. Die angeregten gebogenen L&rmschutzwinde werden
schon aus Kostengriinden abgelehnt. Lange und Héhe der Larm-
schutzanlagen sind das Ergebnis der larmtechnischen Untersuchung.

Ansonsten wird die Abstimmung der Gestaltung zugesagt.

AbschlieBend werden die Anregungen der Stadt Meerbusch hinsichtlich
der MaBnahmen A4 und A6 vom Landesbetrieb StraBenbau zur Kennt-
nis genommen und die Ergénzung der MaBnahmeblatter zugesagt.

Die Pflege (MaBnahme G6) erfolgt nach den betrieblichen Erfordernis-
sen.

StraBen und Kanéle

Es wird darauf hingewiesen, dass die Beleuchtung des neu zu errich-
tenden Bauwerks Unterfiihrung Bosinghover Str. in Bezug auf Effizienz
und Wirtschaftlichkeit dem aktuellen Standard entspricht.

Der Vorhabentréager sichert die rechtzeitige Abstimmung vor Baubeginn
zu.

Polizeiprasidium Diisseldorf

Das Polizeiprasidium regt an, im Hinblick auf die Verkehrssicherheit die
Moglichkeit eines breiteren Standstreifens zu priifen.

Der Vorhabentrager nimmt den Hinweis zur Kenntnis, weist jedoch da-
rauf hin, dass die Breite des Seitenstreifens mit 2,50 m den Vorgaben
der giltigen Regelwerke entspricht.

Des Weiteren wird angeregt, die Standorte der VBA-Schilderbriicken
sowohl in Fahrtrichtung Kéln als auch in Fahrtrichtung Moers teilweise
zu andern.

Laut Vorhabentrager sind die VBA-Anlagen und Schilderbriicken nur
nachrichtlich in die Planunterlagen dargestellt. Die endgiiltigen Standor-
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