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Diisseldorf

U81 / 2. Bauabschnitt Landeshauptstadt

N]

Machbarkeitsstudie

= Es wurden unterschiedliche LinienfuUhrungen in Lage und Hohe fur die
Neubaustrecke gepruft. Hierbei wurden Aspekte der betrieblichen,
bautechnischen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Machbarkeit
berucksichtigt.

» |m Zuge der Machbarkeitsstudie wurden verschiedene Trassierungs-
varianten und Hohenlagen mit Bricken- und Tunnelbauwerken untersucht.

= Basis fur die Untersuchung bildete der zweigleisige Stadtbahnquerschnitt.

= Aufgrund der attraktiven Verbindung uber den Rhein auch fur Fuldganger
und Radfahrer wurde der Bruckenquerschnitt beidseitig mit Geh- und
Radwegen versehen. Eine Tunnelvariante wurde ohne einen Geh- und
Radweg geplant.
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Landeshauptstadt
Diisseldorf

Machbarkeitsstudie

Streckenlange 4,7 km

'._'E
i

4 neue Haltestellen

o

Kosten 221 Mio EUR brutto

Uberschlagige
Standardisierte Bewertung:
Nutzen-Kosten-Indikator 1,35
=> Voraussetzung fur die

Forderfahigkeit liegt damit vor

Kostenanteil Grundlagen-
ermittlung und Vorplanung:
4,8 Mio EUR brutto
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Machbarkeitsstudie

= |m Zuge der Machbarkeitsstudie wurde die Bestandssituation mit der
moglichen zukunftigen Situation verglichen. Demnach konnen ca. 6.500
Fahrgaste/Tag neugewonnen werden. Zudem werden Reisezeitgewinne
von 476.000 Stunden pro Jahr erreicht.

= Bei Realisierung der Rheinquerung wird von Querschnittsbelastungen in
Hohe von rund 13.000 Fahrgasten/Tag ausgegangen. In Richtung Krefeld
liegt die Querschnittsbelastung ab dem Haltepunkt Lorick bei ca. 14.500
Fahrgasten/Tag, in Richtung Neuss Hauptbahnhof bei ca. 7.000
Fahrgasten/Tag.

= Die Rheinquerung und die damit verbundene bessere Anbindung des
linksrheinischen Raumes mit den Stadtbahnlinien U81 und U78 wurde aus
verkehrlicher, baulicher und betrieblicher Sicht nachgewiesen.
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Landeshauptstadt
Diisseldorf

U81 / 2. Bauabschnitt

Variantenuntersuchung

—0'— Trasse ,Vorpriifungsvariante®

———) —— Trasse Tunnel - Variante 1
- ) Trasse Briicke - Variante 2
Trasse Briicke - Variante 3/ 3a

——&D—— Trasse Briicke - Variante 3b

Rheinquerung U81

Ubersichtsplan
‘Varianten Rheinquerung
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Diisseldorf

Varlantenuntersuchung Ungeelgnete Varlanten

oV

s () s Trasse , Vorpriifungsvariante®

Trasse Briicke / Tunnel - Variante 4a
{ Trasse Briicke / Tunnel - Variante 4b
—@---- Trasse Briicke / Tunnel - Variante 4c

Rheinquerung U8&1
\ Ubersichtsplan
ignete Varianten Rhei ing

sp\ekermann
Stand: Oktober 2018
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U81 / 2. Bauabschnitt

Variantenuntersuchung - Optimierte Varianten

06.12.2016

Amt flr Verkehrsmanagement

Legende:

——

- Landeshauptstadt

Diisseldorf
N

Stadtgrenze Disseldorf / Meerbusch
Vorpriifungsvariante fir NKU

Vorzugsvariante der Optimierung
Alternativvariante
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U81 / 2. Bauabschnitt

Lage: Vorprufungsvariante / Optimierte Variante
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Stadtbahnfiihrung Bohlerwerk

Hst Biéhlerwerk foptional)
Hst Biiderich=Siid

Hst Béhlerweg
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N]

Konsequenzen aus Umfahrung Bohlerwerk

Betriebliche Veranderungen

»Durch eine Bohlerwerkumfahrung wirde der Linienweg je Richtung um
rund 1,4 km langer (entsprechend ca. 26.000 km pro Jahr). Die Fahrzeit
wurde sich je Richtung um ca. 3 min einschliel3lich des neuen Haltepunktes
nordlich des Bohlerwerkes verlangern.

Investitionen

»FUr Strecke und Haltepunkt entstehen zusatzliche Baukosten in Hohe von
ca. 11,3 Mio EUR netto.

»Aufgrund der Fahrzeitverlangerung ware ein weiterer Umlauf in
Doppeltraktion erforderlich, dafir wirden zwei B-Wagen mit Kosten in Hohe
von ca. 7,6 Mio EUR netto bendtigt.

*"In Summe ergaben sich zusatzliche Investitionen in Hohe von ca. 18,9 Mio
EUR netto.
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U81 / 2. Bauabschnitt Landeshauptstadt

Konsequenzen aus Umfahrung Bohlerwerk

Planung Stadt Dusseldorf
Uberschlagige Standardisierte Bewertung: Nutzen-Kosten-Indikator 1,35
—=Voraussetzung fur die Forderfahigkeit liegt damit vor

Umfahrung Bohlerwerk
Uberschlagige Standardisierte Bewertung: Nutzen-Kosten-Indikator 1,1

FUr den Projektstatus einer Machbarkeitsstudie ware damit bereits das
Projekt nicht zu empfehlen, da sich erfahrungsgemaf die Kosten im Laufe
des weiteren Planungsprozesses erhohen und das Projekt damit die Gefahr
beinhaltet, die Forderwurdigkeit zu verlieren.
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Weitere Vorgehensweise

» Aufnahme der Planungen (Grundlagenermittlung und Vorplanung
gemald HOAI) fur das Ingenieurbauwerk (Rheinquerung bis Hansaallee).
Ermittlung der Planungsrandbedingungen, Prafung von
Trassierungsmoglichkeiten und deren Umweltauswirkungen.

» Darauf aufbauend ist ein Realisierungswettbewerb vorgesehen.

= Auf der Grundlage des uber eine Jury ausgewahlten Entwurfs ist die
Vorplanung auf diesen anzupassen.

= Nach Abschluss der Vorplanung wird der Bedarfsbeschluss den
politischen Gremien zur Entscheidung Uber die weitere Vorgehensweise
vorgelegt.
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Weitere Vorgehensweise - Zeitschiene

Ende 2016 Einleitung des Vergabeverfahrens zu der Planung der
Leistungsphasen 1 und 2 gemall HOAI

Fruhjahr 2017 Burgerinformationsveranstaltung

04/2017 — 03/2018 Planung Lph 1 und 2, Ermittlung von Randbedingungen
far einen sich anschlieRenden Planungswettbewerb

04/2018 — 12/2018 Vergabeverfahren Planungswettbewerb
01/2019 — 12/2019 Vervollstandigung Lph 2 Vorplanung/Kostenschatzung

01/2020 Bedarfsbeschluss
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