Ratsfraktion der Unabhdngigen Wéhlergemeinschaft ,Mehr Meerbusch*
40667 Meerbusch, Diisseldorfer Strale 81a Tel.: 0160-5366007, uwg-meerbusch@gmx.de

unabhéngige
wéhlergemeinschaft

Meerbusch, 11.10.2016

An die
Blrgermeisterin

- (iber das Ratsbiro —
Postfach 1664

40667 Meerbusch

per Mail: beate.heidbreder@meerbusch.de

Antrage zur Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 03.11.2016

Sehr geehrter Herr Jiirgens,

die Ratsfraktion Unabhangige Wahlergemeinschaft Mehr-Meerbusch stellt folgende

Antrage:



1. Die Stadt Meerbusch fordert die Flughafen Dusseldorf GmbH auf,
unverziiglich eine weitere Larm-Messstelle in Biderich im Bereich
Necklenbroicherstrasse/Kanzlei aufzustellen, um den L&armanstieg der im
Flachstartverfahren Uber Meerbusch-Biderich fliegenden Flugzeuge der

deutschen Fluglinien fest zu stellen.

Entweder

a. durch einen 4-wochigen Stop des Flachstartverfahrens, um die
Messungen mit Steilstartverfahren zu protokollieren, um dann in
weiteren 4 Wochen diese mit den Werten des Flachstartverfahren
vergleichen zu kénnen.

oder

b. durch einen 6-8 woéchigen Vergleich der Flachstarts-Larmwerte der
deutschen Fluggesellschaften (DLH, AirBerlin) mit den Steilstart-

Larmwerten der anderen Fluggeselischaften.

2. Die Stadt Meerbusch fordert den Flughafen auf, nachzuweisen, dass durch
das praktizierte Flachstartverfahren der deutschen Airlines nicht mehr toxische

Stoffe in Meerbusch "am Boden" landen, als mit dem Steilstartverfahren.

Begriindung:

1. Antrag

Die Stadt Meerbusch fordert die Flughafen Diisseldorf GmbH auf,

unverziiglich eine weitere Larm-Messstelle in Biiderich im Bereich

Necklenbroicherstrasse/Kanzlei aufzustellen, um den Larmanstieg der im

Flachstarverfahren liber Meerbusch-Biiderich fliegenden Flugzeuge der

deutschen Fluglinien fest zu stellen.

Entweder

a. durch einen 4-wochigen Stop des Flachstartverfahrens, um die
Messungen mit Steilstartverfahren zu protokollieren, um dann in
weiteren 4 Wochen diese mit den Werten des Flachstartverfahren

vergleichen zu kénnen.



oder
b. durch einen 6-8 wochigen Vergleich der Flachstarts-Larmwerte der
deutschen Fluggeselischaften (DLH, AirBerlin) mit den Steilstart-

Larmwerten der anderen Fluggesellschaften.

Die bereits seit ldngerer Zeit durchgefilhrten Flachstarts der deutschen
Fluglinien mit wesentlich niedrigeren (ca. 200 m plus) Uberflugh6hen tber den
Ortsteien Buderich und Lank, haben bei einem grof3en Teil der Bevélkerung

starken Unmut Gber den "gehorten/gefiihlten" Larmanstieg hervorgerufen.

Die im Februar 2014 besprochene Thematik "mehr Larm durch Flachstart”
hatte keinerlei validen Daten zu dem tatsdchlichen Larmaufkommen in
Buderich hinter der Messstelle 02 - dies sollte unbedingt gedndert werden;

u.a. basierten die Daten aus Lank auf Messungen der "alten" Messstelle.

Wichtig hierbei ist die Registrierung der individuellen L&rmereignisse
(Einzelschallwert) und nicht der vom Flughafen immer wieder verwendeten, fiir
das individuelle Larmereignis unbrauchbaren "aquivalente Dauerschallpegel”.
Es interessiert niemanden der Durchschnittsschall, sondern speziell die

Larmspitzen sind zu betrachten!

Im Umfeld des Frankfurter-Flughafen wurden solche Messstellen, in privater
Initiative, eingerichtet und haben einen deutlich erh6hten Larmwert erbracht.
Verglichen wurden dabei gleiche Flugzeugmuster ausléndischer Fluglinien
(die, erstaunlich genug, kein Flachstartverfahren anwenden) mit denen

deutscher Fluggesellschaften.

Von den Fluggesellschaften, besonders der Lufthansa (DLH), wird immer vom
"Cut-Back" gesprochen. Dies suggeriert doch, dass die Triebwerksleistung im

Steigsegment im Gegensatz zu friher reduziert ware.

Diese Reduzierung der Startleistung wurde schon seit Beginn der

Verkehrsfliegerei praktiziert.



Geandert wurde bei dem Flachstartverfahren "neu" - jetzt eben ,Cutback-
Verfahren* genannt, die ,Acc-Alt*, d.h. die Hoéhe, ab der die identische

Triebwerksleistung in Geschwindigkeitsaufbau statt in Hohengewinn geédndert

wurde.

Diese Absenkung der Cut-Back-H6he und somit der Acc-Height bedeutet fur
Biiderich und Lank einen um ca. 120 - 140 m tieferen Uberflug. Das ergibt
unterhalb des Flugverlaufs ca. 2 - 2,5 dB(A) mehr Larm! Bis zu einem

Seitenabstand von ~ 1,5 km egalisiert sich das.

Wenn in diesem Zusammenhang aber immer davon gesprochen wird, "keine
neuen Betroffenheiten" zu schaffen, ist das irrefiihrend. Bei dem frither von
allen Airlines genutzten Steilstartverfahren gab es eine feststehende

"Betroffenheit", sprich Larm in bestimmtem Ausmal@.

Hiervon abh&ngig waren u.a. die Berechnungen fur den Anspruch auf
Fensterisolierungen. Das Flachstartverfahren schafft nun Gberproportionale
"Betroffenheit" bei den direkt unter der Abfluglinie liegenden Blirgern - also bei
denen, die ohnehin schon die héchste Belastung hatten. Neue Betroffenheiten

kdnnen bei einer Riickkehr zum Steilstart nicht entstehen.

2. Antrag
Die Stadt Meerbusch fordert den Flughafen
der deutschen Airlines nicht

, nachzuweisen, dass
durch das praktizierte Flachstartverfa
mehr toxische Stoffe in Meer ch "am Boden" landen, als mit dem

Steilstartverfahren.
Allgemein beka ist der groRe Anteil des Flugbetriebs am Ausstol? von
umweltschadiichem Kohlendioxid (CO?). Daneben werden aber auch andere toxische

Schddstoffe - insbesondere beim Start - an die Umwelt "abgegeben”.



