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s uaBenbenutzung durch Fahrzeuge § 2 StVO 2

2 Zit bei besonders breiten Mittelstreifen, Gleiskdrpern und dergleichen der tiumliche Zusammen-
hang zweier paralleler Fahrbahnen nicht mehr erkennbar, so ist der Verkehr durch Verkehrszei-
chen auf die richtige Fahtbahn zu leiten.

I, Fiir Straflen mit drei Fahrbahnen gilt folgendes:

3 1. Die mittlere Fahrbahn ist in der Regel dem schnelleren Kraftfahrzeugverkehr aus beiden Rich-
tungen vorzubehalten. Es ist zu eruilgen, auf beiden auferen Fahtbahnen Jeweils nur einc
Fahrtrichtung zuzulassen.

4 2. In der Regel sollte die Strafle mit drei Fahrbahnen an den Kreuzungen und Einmindungen
die Vorfahrt erhalten. Schwierigheiten kdnnen sich dabei aber ergeben, wenn die kreuzende
Strafle eine gewisse Verkehrshedeutung hat oder wenn der Abbiegeverleehr aus der mittleren der
drei Fahrbahnen nicht ganz unbedeutend ist. In solchen Fiillen kann es sich empfehlen, den
aufieren Fahtbahnen an den Kreuzungen und Einmiindungen die Votfahtt zu nehmen. Das
ist aber nur dann zu verantworten, wenn die Wartepflicht fiir die Benutzer dieser Fahrbahnen
besonders dewtlich zum Ausdruck gebracht wenden kann. Auch sollen, wo méglich, die duferen
Fabrbahnen in diesen Fillen jeweils nur fiir eine Richtung zugelassen werden.

5 3. In vielen Fallen wird sich allein durch Verkehrszeichen eine befriedigende Verkehrsregelung
nicht ereichen lassen. Die Regelung durch Lichtzeichen ist it solchen Fillen aber schwieng,
weil eine ausreichende Leistungsfahigheit kaum zu erzielen ist. Anzustreben ist daher eine
bauliche Gestaltung, die eine besondere Verkehrstegelung fiir die auferen Fahrbahnen entbehy-
fich macht.

6 I Auf Straffen mit vier Fahrbahnen sind in der Regel die beiden mittleren dem schuelleren Fahr-

zeugverkehr vorzubehalten. Auperhalb geschiossener Ortschafien werden sie in der Regel als
Kraftfahsstrafen (Zeichen 331.1) zu kennzeichnen sein. Ob das innethalb geschlossener Ort-
schaften zu verantworten ist, bedatf griindlicher Erwigungen vor allem dann, wenn in kleineren
Abstinden Kreuzungen wnd Einmiindungen vothanden sind. Wh das Zeichen ,, Kraftfahrstraffe
wicht venwendet werden kann, wird in der Regel ein Verkehrsverbot fiir Radfahrer und andere
langsame Fahrzeuge (Zeichen 250 mit entsprechenden Sinnbildern) zu erlassen sein.
Durch Zeichen 283 das Halten zu verbieten, empfiehlt sich in jedem Fall, wenn es nicht schon
durch § 18 Abs. 8 verboten ist. Die beiden dfieren Fabbahnen bediirfen, wenn die mittleren als
Kraftfahrstraflen gekennzeichnet sind, keiner Beschilderung, die die Benutzung der Fahvbahn re-
gelt; andernfalls sind sie durch Zeichen 251 fiir Kraftwagen und sonstige mehspunige Kiaftfahr-
zeuge mit Zusatzzeichen z. B. , Anlieger oder Parken frei* zu kennzeichnen; zusitzlich kann
es auch ratsam sein, zur Verdeutlichung das Zeichen 314 Parkplatz © anzubringen. Im sibrigen
ist auch bei Strafen mit vier Fahrbahnen stefs zu enviigen, auf den beiden aufleren Fahtbahnen
jeweils nur eine Fahrtrichtung zuzulassen.

Zy Absaiz 3

7 Wb es im Interesse des Schienenbahnverkehrs geboten ist, den iibrigen Fahrverkehr vam Schienenraum
fernzuhalten, kann das durch einfache bauliche MaPnahmen, wie Anbringung von Bordsteinen, oder
durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) oder Spertflichen (Zeichen 298} oder durch geeignete
Verkehrseinrichtungen, wie Gelinder oder Absperrgerite (§ 43 Abs. 1 wnd 3) erreicht werden.

Zu Absatz 4 Satz 2
I Allgemeines

8 1. Benutzungspflichtige Radwege sind mit Zeichen 237 gekennzeichnete baulich angelegte Rad-
wege und Radfahrstreifen, mit Zeichen 240 gekennzeichnete gemeinsame Geh- und Radwege
sowie die mit Zeichen 241 gekennzeichneten fiir den Radverkehr bestimmien Teile von ge-
trennten Rad- und Gehwegen.

8 2. Benutzungspflichtige Radwege diitfen niur angeordnet werden, wenn ausreichende Fliichen fiir
den Fufigingerverkehr zur Verfigung stehen. Sie diirfen nur dort angeordnet werden, wo es die
Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf exfordern. Innerorts kann dies insbesondere fiir Vor-
fahristraflers mit starketnt Kraftfahrzeugverkehy gelten.

10 3. Ein Radfahsstreifen ist ein mit Zeichen 237 gekennzeichneter und durch Zeichen 295 von der
Fahtbahn abgetrennter Sondenweg. Das Zeichen 295 ist in der Regel in Breitstrich (0,25m)
auszufiihren. Zur besseren Erkennbarkeit des Radfahrstreifons kann in seinem Verlauf das
Feichen 237 in regelmifigen Abstinden markiert werden. Werden Radfahstreifen an Straflen
mit starkem Kraftfahrzeugerkehr angelegt, ist ein breiter Radfahrstreifen oder ein zusitzlicher
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Sicherheitsranm zum fliefenden Verkehr erforderlich, Radfahisiieifen sind in Kreisverkehven

nicht zuldssig.

4. Ist ein Radfahustreifen nicht zu verwirklichen, kann auf der Fahtbahn ein Sthutzstreifen ange-
legt werden, Ist das nicht maglich, ist die Freigabe des Gehweges zur Mithenutzung durch den .
Radverkehr in Betracht zu ziehen, Zum Gehweg vgl. zu Zeichen 239.

5. Ein Schutzstreifen ist ein durch Zeichen 340 gekennzeichneter und zusitzlich in regelmdBigen
Abstinden mit dem Sinnbild , Fahrrider markierter ‘16l der Fahtbahn. Er kann innerhalb ge-
schiossener Ortschaften auf Straflen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von bis 2u
50km/h markieri werden, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mithenutzung des
Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Fillen erfordert. Er muss so
breit sein, dass er einschlieBlich des Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum fiir
den Radfahrer bietet. Der abziiglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil muss so breit
sein, dass sich zwel Personenkraftwagen gefahirlos begegnen kinnen. Schutzstreifen sind in
Kreisverkehren nicht zuldssig. Zum Schutzstreifen vgl, Nummer IT zu Zeichen 340; Rn. 2ff
Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen fir Radver-

kehrsanlagen (ERA) der Porschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen (FGSV) in
der jeweils giiltigen Fassung hingewiesen,

II. Radwegebenutzungspflicht

Ist aus Verkehrssicherheitsgriinden die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht mit den Zei-

chen 237, 240 oder 241 erforderlich, so ist sie, wenn nachfolgende Voraussetzungen erfiillt sind,
vorzunehmen.

Voraussetzung fiir die Kennzeichnung ist, dafl

1. eine filr den Radverkehr bestimmte Verkehrsfliche vorhanden ist oder angelegt werden kann.

Doas ist der Fall, wenn
a) von der Fahrbahn ein Radweg baulich oder ein Radfahrstreifen mit Zeichen 295 |, Fahy-
bahnbegrenzung  abgetrennt werden kann oder

b} der Gehweg von dem Radverkehr und dem Fuflgingerverkehr getrennt oder gemeinsam
benutzt werden kann,

2. die Benutzung des Radweges nach der Beschaffenkeit und dem Zustand zumutbar sowie die

Linienfiihrung eindeutig, stetig und sicher ist, Das ist der Fall, wenn
a) er wunter Berticksichtigung der gewiinschien Verkehrsbediitfaisse ausveichend breit, befestigr
und einschlieSlich eines Sicherheitsrawms frei von Hindernissen beschaffen ist. Dies bestimmt
sich im allgemeinen unter Benicksichtigung insbesondere der Verkehrssicherheit, der Ver-
kehrsbelastung, der Verkehrsbedeutung, der Verkehrsstruktur, des Verkehrsablaufs, der Fli-
chenverfligbarkeit und der Art und Infensitit der Umfeldnutzung. Die lichte Breite (befes-
tigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll in der Regel dabei durchgehend betragen;
aa) Zeichen 237
— baulich angelegter Radweg méglichst 2,00m
mindestens 1,50m
~ Radfahrstreifen (einschliefSlich Breite
des Zeichens 295) maglichst 1,85m

mindestens 1,50m
bb) Zeichen 240

— gemeinsamer Fufl- und Radweg
innerorts mindestens 2, 50m
auferorts mindestens 2,00m

ct) Zeichen 241
— getrennter Fufl- und Radweg

fiir den Radweg mindestens 1,50m
Zur lichten Breite bei der Freigabe linker Radwege fiir die Gegennichtung vgl, Nummer I 3
zu § 2 Abs. 4 Satz 3.
Ausnahmsweise wnd nach sorgfiltiger Uberptitfung kann von den Mindestmaflen dann,
wenn es atifgrand der drilichen oder verkehrlichen Verhiltnisse erforderich und verhiltnn-
miiffig ist, an kurzen Abschuitten (2. B. kurze Engstelle) unter Wahrung der Verkehn-
sicherheit abgewichen erden.
Die vorgegebenen Mafle fiir die lichte Breite bezichen sich auf ein einspuriges Fahtrad
Andere Fahrrider (vgl. Definition des Ubereinkommens iiber den Straffenverkehr vom
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