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Stellungnahme der Stadt Meerbusch
zum Entwurf des Regionalplanes fur den Regierungsbezirk Diisseldorf

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Falkner,

die Stadt Meerbusch beflrwortet grundsatzlich die Zielsetzung des Be-
zirksplanungsrates, mit der Fortschreibung des Regionalplanes eine Kon-
zeption fir die gesamte Region Dusseldorf aufzuzeigen.

Gleichwohl bringt die Stadt Meerbusch Bedenken und Anregungen zum
Entwurf des neuen Regionalplanes (RPD) vor, um die Inhalte des RPD so
zu gestalten, dass er nicht nur von der Bezirkregierung, sondern auch
von der Stadt als Entwicklungskonzept getragen werden kann.

Zunachst werden in der Reihenfolge der vom Rat der Stadt am 26. Feb-
ruar 2015 getroffenen Beschlisse zu den Allgemeinen Siedlungsberei-
chen (ASB) und den Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereichen (GIB)
Anderungen bzw. Bestatigungen formuliert. AnschlieBend werden
grundsatzliche Anregungen zu einzelnen Themenpunkten vorgebracht
mit der jeweiligen Bitte um Bericksichtigung.

Unter Beachtung der Beschlisse des Rates der Stadt spricht die Stadt
Meerbusch nachstehende Bestatigungen aus und bringt folgende Anre-
gungen vor:
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ZEICHNERISCHE DARSTELLUNGEN

Stadt Meerbusch, Ifd. Nr.1
Kamper Hof. Fldche 168 (Mee002)

Die Freiflache in unmittelbarer Nahe am schienengebundenen offentli-
chen Nahverkehr wird als Siedlungsergénzungsflache bestatigt.
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Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. 2
Gruttorfer End, Fldche 142 (Mee0058/007)

Die Ricknahme des Allgemeinen Siedlungsbereiches um die vorhandene
Umspannstation im Osterather Stiden wird bestétigt.
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Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. 3
Osterath West, Fldche 311 (Mee012/Mee005H)

Die Freiflachen im Osterather Westen werden als Siedlungserganzungs-
flache bestatigt.

Stad't Meerbusch, Ifd. Nr. 4
Ostlich Haus Schackum, Fldche 228 (Mee011)

Die landwirtschaftliche Restflache innerhalb des Siedlungskérpers Biide-
richs wird als Siedlungserganzungsflache bestatigt.
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Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. 5
GroBBes Witzfeld, Fldche 221 (Mee)

Die Freiflachen im Budericher Stiden sind nicht im Regionalplan als Sied-
lungsreserveflachen darzustellen, mit Ausnahme der Flichen, die an das
vorhandene Gartencenter nordlich und stidwestlich angrenzen, um eine
mogliche Verlagerung und rdumliche Neuordnung zu erméglichen.

Begrtindung:

Die Darstellung von Siedlungsflachen im Budericher Siiden entspricht
nicht den Entwicklungszielen der Stadt. Hier soll aufgrund der Lage ge-
genuiber dem Okotop Heerdt eine kologisch und landschaftsésthetische
Aufwertung erfolgen; zumal die Flache mittig von einer 110 kV-
Hochspannungsleitung durchschnitten wird. Die Entwicklung der Flachen
wirde einhergehen mit einem enormen Verbrauch von Freiflache in einer
der wenigen klimarelevanten Freiflachen innerhalb des Siedlungsképers
Buderich/Heerdt. Ferner wird eine heranriickende Bebauung an den
Meerbuscher Kleinzoo ,Arche Noah” nicht akzeptiert. Hierbei sind
direkt angrenzende Weiden und Futterwiesen zu erhalten und zu-
kinftig ein lokaler Ost-West-Griinzug zu integrieren. Zur stadtebauli-
chen Neuordnung ist eine klarere Trennung zwischen Wohnen und
Gewerbe geboten, so dass sich eine Verlagerung des vorhandenen
Gartencenters nach Suden an die zukinftige ,Neue BohlerstraBe”

empfiehlt.
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Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. 7
Nordlicher Gorgesheideweg, Fldche 220 (Mee0038/Me009)

Die Freiflache im Norden des Goérgesheidewegs ist im Regionalplan als
Siedlungsreserveflache darzustellen.

Begrindung:

Die Regionalplanungsbehérde wird aufgefordert, die ASB-Flache im Be-
reich nérdlich Gorgesheide wie nachstehend dargestellt am Ortsrand zu
arrondieren. Selbst unter Beachtung der sogenannten ,Unscharfe” eines
Regionalplanes wird im Regionalplanentwurf die ASB-Fliche direkt an der
vorhandenen Bebauung abgeschnitten, zeigt keinen sichtbar erkennbaren
Raum fir eine weitere aufgelockerte Bebauung und keine damit verbun-
dene bauliche und gestalterische Ausbildung eines stadtebaulich sinnvol-

fen Ortsrandes.

Werden in den Darstellungen des Regionalplanes z. B. in den Bereichen
fur den Naturschutz - im Vergleich zum GEP 99 - geringste Flichenab-
weichungen sehr genau reduziert und angepasst, wird hingegen fur die
Abgrenzungen der Allgemeinen Siedlungsbereiche auf die ,Unscharfe”
verwiesen. Diese Betrachtungsweise ist nicht sachgerecht und eine
gleichartige Behandlung wird eingefordert.
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Stadt Meerbusch, ifd. Nr. 8
Strimper Busch, Fldche 159 (Mee005D, Mee001A, Mee0O5F, Mee003A)

Die Freiflachen im Strimper Stden sind nicht im Regionalplan als Sied-
lungsreserveflachen darzustellen.
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Begriindung:

Die Darstellung von Siedlungsflachen zwischen der Autobahn und der
Hochspannungsleitung nordlich der Haltestelle Bovert ist nicht er-
wunscht. Ebenso sind weitere Siedlungsflachen im Bereich der landwirt-
schaftlichen Betriebe ,Vosshutte/Kesselhttte” nicht erwlnscht. Hier soll-
te eine Skologisch und landschaftsasthetische Aufwertung erfolgen. Eine
Realisierung der Planung wiirde einen besonderen ErschlieBungsaufwand
verursachen und eine Waldvermehrung verhindern. Eine Siedlungsergan-
zung fur ,,In- und Um Dusseldorf” ist auf diesen Flachen aus gesamtstad-
tischer Sicht nicht sinnvoll, zumal eine stdliche Ansiedlung dartber hin-
aus einen groBen Abstand zur 380 kV-Hochspannungsleitung und zur
westlich gelegenen Autobahn (A 57) einhalten musste. Unter Berticksich-
tigung der einzuhaltenden Abstande reduziert sich die Flache auf eine
untergeordnete GroBenordung, fur die der notwendige ErschlieBungs-
aufwand voraussichtlich nicht in Relation zum Mehrwert einer neuen
Wohnbebauung steht. Zwar liegt die stdliche Flache direkt am schienen-
gebundenen 6Offentlichen Nahverkehr sowie in fuBlaufiger Entfernung
zum Nahversorgungspunkt Bovert, jedoch wird bezweifelt, dass die
Stadtbahn insgesamt Uberhaupt noch weitere Kunden aufnehmen kann.
Es wird eher davon ausgegangen, dass die Kapazitaten der Stadtbahn
schon heute ausgeschopft sind und somit weiterer Individualverkehr in
diesem sensibeln Bereich erzeugt werde. Die Umsetzung der Planung
wirde einhergehen mit einem enormen Verbrauch von Freiflache in ei-
nem okologisch und landschaftsasthetisch hochwertigen Bereich. Ferner
geht diese Flachenreserve weit Uber den Bedarf von Meerbusch hin-

aus.
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Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. 9
Ivangsheide und Nibbelsweg, Fldche 210 (Mee008)

Die Freiflachen im Osterather Nordosten, am schienengebundenen &f-
fentlichen Nahverkehr und nur ca. 800 m vom Ortskern Osterath ent-
fernt, werden als Siedlungserganzungsflachen bestétigt.

Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. 10
Bdsinghoven Nord, Fidche 57 (Mee)

Die Freiflache im Norden Bésinghovens ist im Regionalplan als Siedlungs-
reserveflache darzustellen.
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Begriindung:

Selbst unter Beachtung der sogenannten ,Unscharfe” eines Regional-
planes wird im Regionalplanentwurf die ASB-Fliche direkt an der vor-
handenen Bebauung abgeschnitten, zeigt keinen sichtbar erkennbaren
Raum fir eine weitere aufgelockerte Bebauung und keine damit verbun-
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dene bauliche und gestalterische Ausbildung eines stadtebaulich sinnvol-
len Ortsrandes.

Werden in den Darstellungen des Regionalplanes z. B. in den Bereichen
fur den Natur- oder Landschaftsschutz geringste Flachenabweichungen
sehr genau reduziert und angepasst, wird hingegen fur die Abgrenzun-
gen der Allgemeinen Siedlungsbereiche auf die ,Unschérfe” verwiesen.
Diese Betrachtungsweise ist nicht sachgerecht. Eine gleichartige Behand-
lung wird erbeten.

Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. 1000
Lank-Latum Ost, Flache 1000 (Mee00S8)

Die Freiflachen im Osten Lank-Latums sind im Regionalplan als Siedlungs-
reserveflachen darzustellen. Es wird gefordert, die Darstellung der ASB-
Flachen bis an den vorhandenen Wirtschaftsweg im Osten ,Der Griine
Weg” und im Norden bis zum ,Der Lohweg” zu erganzen und entgegen
stehende und im Entwurf erweiterte Darstellungen des Regionalen Griin-
zuges zurlickzunehmen.

T~ N "'_',.‘,:ﬁ’a‘;'
PLUD. 4\ T INEE
L1 1Y \\ b |

Selbst unter Beachtung der sogenannten ,Unschérfe” eines Regional-
planes wird im Regionalplanentwurf die ASB-Flache verkirzt dargestellt
und zeigt keinen sichtbar erkennbaren Raum fur eine stadtebaulich sinn-
volle Siedlungserganzung und gestalterische Ausbildung eines Ortsran-
des. Fur eine zukunftsorientierte und bevélkerungsstabilisierende Stadt-
entwicklung sind fur den drittgroBten Stadtteil Meerbuschs angemesse-
ne Siedlungserganzungsflachen erforderlich.

Eine Ausrichtung der Siedlungsentwicklung an den Schienennahver-
kehrshaltestellen wird grundsatzlich begrtBt. Jedoch darf dies nicht dazu
fuhren, dass in Stadtteilen, v.a. bei historisch dezentral ausgerichteten
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Flachengemeinden mit qualitativ hochwertigen Ortsteilen und einer spe-
zifischen Wohnnachfrage, die aber keinen SPNV Anschluss besitzen, eine
weitere Siedlungsentwicklung mit diesem Argument kategorisch und
unumstéBlich auszuschlieBen.

Werden in den Darstellungen des Regionalplanes, z. B. in den Bereichen
flr den Natur- und Landschaftsschutz, geringste Flachenabweichungen
sehr genau reduziert und angepasst, wird hingegen fir die Abgrenzun-
gen der Allgemeinen Siedlungsbereiche auf die , Unscharfe” verwiesen.
Hinzu kommt, dass die Signatur des Regionalen Grinzuges in diesem
Bereich exakt an die ASB-Flachen herangezogen wird und hier keine
.Unscharfe” bestehen darf. Diese Betrachtungsweise ist nicht sachge-
recht. Eine gleichartige Behandlung wird erbeten.

Stadt Meerbusch, Ifd. N, 1002
Kalverdonksweg, Fldche 1002 (Mee015)

Die Freiflachen nordlich der Stadtbahntrasse, entlang des Kalverdonks-
weges sind im Regionalplan als Siedlungserganzungsflachen darzustel-
len.
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Begrdndung:

Grundsatzlich zeichnet sich ab, dass das Verhéltnis von starker Zunahme
kleinerer Haushalte und deutlicher Abnahme von gréBeren Haushalten in
allen Kreisen und kreisfreien Stadten zu erwarten ist. Neben dem starken
Anwachsen von kleinen Haushalten entsteht ein Bedarf aufgrund der
weiteren Zuwanderung von Menschen in unsere Region, vor allem in die
Stadt Dusseldorf und deren ndheren Umgebung. Seit vielen Jahren ist zu
beobachten, dass aufgrund einer Vielzahl von Faktoren, Stadte wie Dis-
seldorf, KéIn, Minster oder auch Bonn einen sehr hohen Zuzug von
meist jungen Menschen erfahren. Auch wenn aufgrund der natdirlichen
Bevélkerungsentwicklung in der Region eher mit einem Riickgang der
Bevolkerung gerechnet werden muss, kann dieser Zuzug in prosperie-
rende urbanere Zentren diesen Ruckgang zum Teil ausgleichen. Vor dem
Hintergrund der auch in Dusseldorf nur in MaBen stattfindenden Woh-
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nungsbautatigkeit ist eine Verknappung des Wohnraumes in Disseldorf
in den nachsten Jahren wahrscheinlich.

Unter Beachtung der 6kologische und landschaftsasthetisch geringen
Wertigkeit dieses Standortes ist auf diesen Flachen eine Siedlungsergan-
zung fur ,In- und Um Dusseldorf” aus gesamtstadtischer Sicht sinnvoll
Aufgrund der Lage zwischen der Stadtbahnhaltestelle Hoterheide und
Kamper Weg sollte dieser zusétzliche Allgemeine Siedlungsbereich
«Wohnen" dargestellt werden und zur weiteren Stabilisierung der Meer-
buscher Bevolkerungsstruktur und im Sinne eines anpassungsfahigen
~reagieren kénnens” diese Fldchenreserven am 6ffentlichen schienenge-
bunden Nahverkehr im Regionalplan anzubieten.

Da es sich bei allen Reserveflachen im Regionalplan um Flachenpotenzia-
le im AuBenbereich und somit um eine Lage am Ortrand der Stadtteile
handelt, wird dabei unter Berlicksichtung der Siedlungsstruktur der Stadt
Meerbusch eine grundsétzlich geringere Baudichte angenommen. Die
genaue Ausgestaltung der Flachendichte wird im stadtischen Bauleit-
planverfahren ermittelt.

Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. GE 1
Bovert Nordost, Fldche 173 (Mee003/Me005F)

Die Freiflache westlich des Striimper Busches bis zur vorhandenen Hoch-
spannungsleitung ist nicht im Regionalplan als Siedlungsreserveflache
darzustellen.
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Begrundung:

Die Darstellung von Siedlungsflachen zwischen Hochspannungsleitung
und dem Waldrand des Strumper Busches ist nicht erwtinscht. Hier sollte
aufgrund der Lage eine okologische und landschaftsasthetische Aufwer-
tung erfolgen. Eine Realisierung der Planung wirde einen besonderen
ErschlieBungsaufwand verursachen und die naturrdumliche Verbindung
durch z.B. Waldvermehrung zwischen dem stdlich angrenzenden Meer-
busch und dem Strimper Busch verhindern. Eine Siedlungserganzung fir
»In-und Um Dusseldorf” ist auf diesen Flachen aus gesamtstadtischer
Sicht nicht sinnvoll, zumal eine neue Siedlung dardber hinaus einen gro-
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Ben Abstand zur 380 kV-Hochspannungsleitung einhalten misste. Unter
Berlcksichtigung des einzuhaltenden Abstandes zum Wald reduziert sich
die Flache auf eine untergeordnete GréBenordung, fur die der notwen-
dige ErschlieBungsaufwand voraussichtlich nicht in Relation steht. Zwar
liegt die Flache direkt am schienengebundenen &ffentlichen Nahverkehr
sowie in fuBlaufiger Entfernung zum Nahversorgungspunkt Bovert, je-
doch wird bezweifelt, dass die Stadtbahn insgesamt Uberhaupt noch
weitere Kunden aufnehmen kann. Es wird eher davon ausgegangen,
dass die Kapazitaten der Stadtbahn schon heute ausgeschopft werden
und somit weiterer Individualverkehr in diesem sensibeln Bereich erzeugt
wirde. Die Umsetzung der Planung wiirde einhergehen mit einem
enormen Verbrauch von Freiflache in einem 6kologisch und landschafts-
asthetisch hochwertigen Bereich. Ferner gehen diese Flachenreserven
weit Uber den Bedarf von Meerbusch hinaus.

Stadt Meerbusch, Ifd. Nr. GE11
Gewerbegebiet Wanheimer Hof, Fldche 20 (Mee011A)

Die Darstellung eines ASB-GE ndrdlich angrenzend an das Bohlerwerk
wird bestatigt.
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Stadt Meerbusch, Ifd. GE100171
Interkommunales Gewerbegebiet, Flidche 1007 (Mee010,Mee009)

Die Siedlungserganzungsflache fir ein interkommunales Gewerbege-
biet Meerbusch/Krefeld im Nordosten Osteraths wird bestatigt.

r

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. A
dstlich der StraBe am Hovel, entlang der Stadtbahn, Fldche 130 (Mee)

Die ASB-Flache ist zu reduzieren und das vorh. griine Band, beginnend
an der StraBe ,Am Breil”, entlang der Stadtbahn bis zum Lindenhof an
der DorfstrafR3e, beizubehalten.

Begrindung:

Die Darstellung fir diese Flache im Flachennutzungsplan der Stadt
Meerbusch ist seit 1980 ,Wald".
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Werden in den Darstellungen des Regionalplanes z. B. in den Bereichen
flr den Natur- und Landschaftsschutz geringste Flachenabweichungen
sehr genau reduziert und angepasst, wird hingegen fur die Abgrenzun-
gen der Allgemeinen Siedlungsbereiche auf die ,Unscharfe” verwiesen.
Diese Betrachtungsweise ist nicht sachgerecht. Eine gleichartige Be-
handlung wird erbeten.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. B
stdlich KantstraBe, Fldche 299 (Mee007C, Mee0118)

Die Freiflachen im Budericher Osten sind im Regionalplan Siedlungser-
ganzungsflachen darzustellen.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. C
Umwandlung von GIB in GE

Die ASB-GE-Darstellung ist im Bereich der vorhandenen Altlast zurtickzu-
nehmen.
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Begrindung:

Die allgemeine Umwandlung von GIB und Darstellung von ASB-GE wird
begruft.

Bei den dargestellten ASB-GE Reserveflichen in der Mitte des Gewerbe-
gebietes Mollsfeld-Nord handelt es sich jedoch um eine Altlastenfliche.
Die vorhandene Altlast wurde im Bebauungsplanverfahren (Bebauungs-
plan Nr. 231 / siehe Grafik) bewusst ausgegrenzt (siehe auch Flachennut-
zungsplan / Altlastmarkierung), da eine Dekontaminierung technisch
héchst problematisch und wirtschaftlich nicht sinnvoll ist.

Entsprechend ist die groBe Flache nicht als gewerbliche Bauflache zu
nutzen und demnach nicht als ASB-GE darzustellen.

Somit wird erneut angeregt die Fldche nicht als ASB-GE darzustellen, um
eine Anrechnung als verflighare Reservefliche (GE) zu vermeiden (L&-
schung von ,Planungsleichen”). Dargestellt werden soll hier die vorhan-
dene Wasserflache (siehe hierzu Beschlussvorschlag: Wasserflachen).

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. D
Windkraftkonzentrationsfidchen

a)
Die Windkraftkonzentrationsfléche im Westen Osteraths wird bestatigt.

b)

Bezlglich der Windkraftoptionsflache im Westen von Bliderich ist eine
gutachterliche Nachuntersuchung, ob die Fldche aus naturschutzrechtli-
chen und stadtebaulichen Griinden geeignet sein konnte, erforderlich.
Bei einem positiven Prufergebnis wird die Flache bestatigt.
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Begriindung:

Zu a)
Die Darstellung der stadtischen Konzentrationsflachen im Westen Oste-

raths wird begriBt.

zu b)

Im Westen von Blderich wird eine weitere Windkraftoptionsflache dar-
gestellt. Die Prifung im Umweltbericht zum Regionalplan kommt dabei
zu einer positiven Bewertung. Ob hier auf Meerbuscher Stadtgebiet ein
weiterer Windkraftanlagenstandort geeignet ist, muss durch eine gutach-
terliche Nachuntersuchung geprift werden. Dabei ist zu beachten, dass
eine dort aufgestellt Anlage in der Einflugschneise des Disseldorfer
Flughafens sténde. Die Stellungnahme des Flughafens Diisseldorf zum
Regionalplanentwurf ist hierzu abzuwarten.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. £
Waldfidchen

Es wird angeregt, die Darstellung der Ist-Waldflachen im Stadtgebiet
Meerbuschs zu Uberprifen.

Meerbusch—
8,2
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Ausschnitt: Beikarte 4F, Wald
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Begriindung:

Wald wird im regionalplanerischen Maf3stab erst ab 10 ha eingezeichnet,
Wald im Sinne des Fachbeitrages Holz NRW in waldarmen Bereichen
auch ab 5 ha. Der Bezirksregierung wurde zum informellen Verfahren die
Luftbildauswertung der Meerbuscher Wald- und Gehélzflachen Uberge-

ben.
Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. F
Darstellung von regional bedeutsamen StraBen

Es wird angeregt,
a)

die Darstellung der Uerdinger StraBe als regional bedeutsame StraBe und

b)

die UmgehungsstraBe fur Buderich (Plantrasse) zu streichen;

a) gewulnschte Darstellung

b) gewiinschte Darstellung
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die StraBenbezeichnung B9 / Meerbuscher StraBe in L 476 abzuéndern.

d)

den StraBenverlauf der Westumgehung Osterath an den tatsachlichen

Verlauf anzupassen;

d) gewlnschte Darstellung

©) gewlinschte Darstellung
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e)
die StraBenbezeichnung B222 / Xantener Stral3e in L 137 abzuindern.

f)

die Trassenfihrung der Autobahn (A44) an die tatsichliche Lage anzupassen.

e) gewlnschte Darstellung f) gewlinschte Darstellung
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Begrindung:

zu a)

Die Uerdinger StraBe dient der ErschlieBung des Ortsteils Meerbusch
Lank-Latum. In zentraler Lage des Stadtteils ist die GemeindestraBe nur
mit einer Geschwindigkeit von 30 Km/h zu befahren und die Durchfahrt
von (nicht Anlieger)-LKW Uber 7,5 t ist nicht zulassig. Eine Einstufung als
sonstige regionalbedeutsame StraBe wird verneint.

Die Uerdinger StraBe dient nicht der ErschlieBung des Krefelder Hafens.

GemaB dem Planzeichen ac) (Kapitel 7.3.3) sollen sonstige regional be-
deutsame StraBen dargestellt werden, wenn sie zur Anbindung groB3er
Verkehrsquellen und Ziele an das Verkehrsnetz erforderlich sind.

Somit unterstellt die Begrindung zum Regionalplanentwurf mit der Dar-
stellung der Uerdinger Strale als sonstige regional bedeutsame StraBe,
~€ine den vorhandenen groBraumigen oder Uberregionalen Verkehr die-
nenden Verkehrsverknlpfung”, eine Anbindung an den Krefelder Hafen.
Eine andere groBe Verkehrsquelle ist sonst nicht vorhanden.

Dem entgegenzuhalten ist, dass die GemeindestraBe zentral durch den
Stadtteil fihrt, so dass groBraumig generierte Verkehre eine starke Belas-
tung darstellen. Des Weiteren kann aufgrund der vorhanden verkehrli-
chen Widerstande im StraBenverlauf (Lichtsignalanlagen, Geschwindig-
keitsbegrenzungen, etc.) nicht von einer geforderten ,Leichtigkeit” des
Verkehrs ausgegangen werden. Eine regionalplanerische Relevanz ist
unter Beachtung der Ist-Situation nicht nachvollziehbar.

Die Aussagen im Kapitel 7.3.3.1

»MaBnahmen, welche aufgrund von Zielkonflikten nicht mehr dargestellt
werden kénnen: Sudanbindung Hafen Krefeld (naturschutzfachliche
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Restrektionen, auBerdem kein Bedarf mehr, da der Hafen Uber eine
Nordanbindung angefahren werden kann”

und,
.€s bestehe kein Bedarf an eine zusatzliche Anbindung des Hafens an

die A57",

werden von Seiten der Stadt -insbesondere vor dem Hintergrund der
Entwicklungsziele der Hafengesellschaft- kritisch gesehen. Hier wird ein
Nachweis von der Regionalplanungsbehorde gefordert. Sollte dieser
nicht erbracht werden, ist an der bisher im Regionalplan ‘99 dargestell-
ten Sudanbindung auf Krefelder Stadtgebiet festzuhalten.

Die Prufung von Trassenoptionen, die auf Seite 803 der Begriindung
unter der Kennziffer S35 Mee_Str3ac_006 fur die UmgehungsstraBe in
Buderich (ca. 22.000 Kfz/DTV) als Argumentation fir eine Beibehaltung
der Darstellung benutzt wird, obwohl die Umweltprifung schutziber-
greifend erhebliche Umweltauswirkungen darlegt, ist auch fir eine Std-
anbindung des Hafens anzuwenden.

zu b)
Die Planung einer UmgehungsstraBe wird von Seiten der Stadt Meer-

busch nicht mehr verfolgt.

zu d) - folgende:

Werden in den Darstellungen des Regionalplanes z. B. in den Bereichen
fur den Natur- und Landschaftsschutz geringste Flachenabweichungen
sehr genau reduziert und angepasst, werden wesentliche Anpassungen
von PlanstraBensignaturen, deren Realisierung schon Jahre zurtickliegen,
nicht mit dem gleichen Aktualisierungsbedarf behandelt. Dies ist anzu-

passen.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. G
Flugldrmzonen ,LEP - Schutz vor Flugldrm

Es wird angeregt, die Schutzzonen B und C im Stadtgebiet Meerbusch
des gultigen LEP Schutz vor Fluglarm im Regionalplan darzustellen und
die Abgrenzungen der Larmschutzgebiete zu iibernehmen.

Begrindung:

Der sich zurzeit noch im Entwurf befindliche neue Landesentwicklungs-
plan sieht vor, dass in den Regionalplénen im Umfeld der landes- und
regionalbedeutsamen Flughafen und der Militarflugplatze Geilenkirchen
und Nérvenich eine Erweiterte Larmschutzzone festzulegen ist.

Das heiBt, der Landesentwicklungsplan selbst wird keine Karten und zu-
gehdrige Textteile der Erweiterten Larmschutzzone enthalten, sondern

nur die Regionalpléne.

8.1-7 Ziel Schutz vor Flugldrm

Die Bevélkerung ist vor negativen Umweltauswirkungen des Flugverkehrs, insbeson-
dere Flugldrm, zu schiitzen. Aus diesern Grund ist in den Regionalpldnen im Umfeld
der landes- und regionalbedeutsamen Flughéfen eine Erweiterte Ldrmschutzzone,
die aus den Empfehlungen der Landerarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)
resultiert, in den Regionalpldnen festzulegen.
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Zu diesem Zweck werden die ,Erweiterten Larmschutzzonen” zunachst
nach den Empfehlungen der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Im-
missionsschutz durch das Landesumweltamt neu berechnet und den
Regionalplanungsbehtrden vom MKULNV zur Verflgung gestellt.

Der sich zurzeit noch im Entwurf befindliche neue Landesentwicklungs-
plan sieht darGber hinaus vor, ,Erweiterte Larmschutzzonen” gemaB
Gesetz vor Schutz vor Fluglarm bei der kommunalen Siedlungsentwick-
lung zu berucksichtigen. Somit bedarf es einer Darstellung im Regional-
plan, um die ASB/GIB Darstellungen mit den Schutzzonen erkennbar zu
Uberschneiden.

8.1-8 Grundsatz Schutz vor Flugldrm und Siedlungsentwicklung
Die Erweiterte Lérmschutzzone ist in der Abwégung bei der regionalen und kommu-
nalen Siedlungsentwicklung zu beriicksichtigen.

Ergénzend sind auch die in Rechtsverordnungen festgesetzten L&rmschutzzonen
gemal Gesetz zum Schutz gegen Flugldrm (FlugLdrmG) in den Regionalpldnen
nachrichtlich zu iibernehmen.

Da nicht absehbar ist, ob die Neuberechnung der erweiterten Schutzzo-
nen noch vor Inkrafttreten des neuen Regionalplanes erfolgt und endab-
gestimmt ist, wird im Sinne der Rechtssicherheit gefordert, die dann wei-
terhin gultigen Schutzzonen B und C im Stadtgebiet Meerbusch des guil-
tigen LEP Schutz vor Fluglarm im Regionalplan darzustellen und die
Abgrenzungen der Larmschutzgebiete zu bernehmen.

Die Berechnungen der ,Erweiterten Lirmschutzzonen” des Landesent-
wicklungsplanes Schutz vor Fluglarm beruhen zurzeit noch auf einer an-
deren Grundlage als die Ermittlung der Zonen der aktuellen FluLdrmDus-
seldV. Dadurch ergeben sich widerspriichliche Aussagen und Annahmen,
welche Larmpegelwerte anzunehmen sind. Entsprechend wird von der
Bezirksregierung gefordert, sich ebenfalls dafir einzusetzen, die Berech-
nungen zu aktualisieren und den neuen Zuschnitt der erweiterten Larm-
schutzzonen von einem unabhangigen Gutachter fur die Stadtteile
Meerbuschs ermitteln zu lassen.

Dies gilt um so mehr, weil auch eine von der Bundesvereinigung gegen
Fluglarm in Auftrag gegebene Prufung des Datenerfassungssystems
2017 des Flughafens Dusseldorf, das den Larmschutzzonen nach der
Verordnung aufgrund des Fluglarmgesetzes zugrunde gelegt wurde,
deren Fehlerhaftigkeit ergeben hat. Insofern ist auch tber eine Klage
betroffener Burger gegen die Verordnung des Landes NRW ebenso we-
nig entschieden, wie Uber einen Antrag, den Betrieb des Flughafens in
der Zeit von 22 — 23 Uhr mangels Bedarf wieder einzuschranken.

Auch das Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz des Landes NRW hatte noch im Méarz 2011 der
Stadt Meerbusch schriftlich mitgeteilt, dass es nicht sein kénnte, dass
mehrere Larmschutzzonen nebeneinander gelten wiirden.

Daher ist auch gerade im Hinblick auf eine vom Flughafen bereits ver-
lautbarte weitere Kapazitatserweiterung darauf aller groBten Wert zu
legen, dass objektiv zutreffende Larmkonturen ermittelt werden. Ansons-
ten besteht die Gefahr, dass diese unrichtigen Larmschutzzonen der
Stadt wiederum als Vorbelastung bei der beabsichtigten Betriebserweite-
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rung entgegen gehalten werden. Sobald der Antrag auf Kapazitatserwei-
terung vorliegt, wird eine entsprechende Beratungsvorlage erstellt.

. ~ e
A
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Ausschnitt: Regmnalplanentwurf August 2014/ Flugldrmzonen

Stadt Meerbusch, ifd. Bu. H
Regionale Griinzuge / Natur- und Landschaftsschutz

Es wird angeregt:
a)
den Regionalen Grunzug im Regionalplan sudwestlich Bésinghoven wie

folgt darzustellen:
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b)
den Regionalen Grinzug und den Landschaftsschutz im Regionalplan

sUdlich Osterath wie folgt darzustellen:
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den Regionalen Griinzug im Regionalplan am Golfplatz in Buderich und
innerhalb der Fluglarmschutzzonen des Dusseldorfer Flughafens wie folgt
darzustellen:
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d)
die Freiflachen/Regionaler Grinzug fur Friednéfe am Siedlungsrand dar-
zustellen.

e)

Sondierungsflache fur eine Arrondierungsflache fur weitere GIB-
Darstellungen.

Einer Sondierungsflache fur eine weitere mogliche GIB-Darstellung ge-
maB Beikarte 3 A, nérdlich der A 52 auf Kaarster Stadtgebiet, wird nicht
zugestimmt. Es wird die Streichung der Flache angeregt.
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Ausschnitt: Béfk}a?te 3B

f)

den Regionalen Griinzug im Regionalplan im Bereich nordlich der Meer-
buscher StraBe bis zur ForststraBe wie folgt darzustellen. Angeregt wird
die parallele Darstellung von Landschaftsschutz;
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Begrindung:

ZU a)
Darstellung Regionaler Griinzug im Regionalplanes Entwurf stidwestlich

Bosinghoven

Der Regionale Griinzug entlang der Stadtgrenze zu Krefeld wird nicht
mehr dargestellt. Hier sollte der Regionale Griinzug die alte Rheinschlin-
ge aufnehmen und den Mindestzwischenraum zwischen Bésinghoven
und der Vogelsiedlung (Wachtelweg / Rebhuhnweg) definieren, da die
Alte Rheinschlinge auch im Landschaftsplan in einem Umwandlungsver-
bot gemaB LG NRW liegt.

Die Darstellung des Landschaftsschutzes wird hier mehrheitlich erhalten.

Seite 22 von 36



-23-

Das kleinteilige Absetzen der Landschaftsschutz - Schraffur kann dabei
jedoch — bis auf die Siedlungsflache der Vogelsiedlung — nicht nachvoll-
zogen werden.

Die Reserveflache im Norden Bésinghoven und Gérgesheide Nord wird
dem Regionalen Grunzug zugeordnet.

zu b)
Darstellung Regionaler Grinzug im Regionalplan Entwurf sidlich Oste-
rath und Erhalt der Landschaftsschutzdarstellung

Der Streifen Regionaler Griinzug entlang der Stadtgrenze zu Kaarst wird
nicht mehr dargestellt. Ebenso wird hier ein Streifen Landschaftsschutz-
darstellung reduziert. Im Ubergang zu den hier spater renaturierten Aus-
kiesungsflachen sollte an dieser Darstellung festgehalten werden. Dabei
ist die naturraumliche Verknupfung mit den Landschaftsschutzbereichen
auf dem Stadtgebiet Willich zu sehen. Des weitern bildet dieser Bereich
zwischen Umspannwerk und Auskiesungsflachen Raum fur die Naherho-
lung im Stiden Osterath ab und ist zu erhalten.

Das Umspannwerk wird dabei im Regionalplan nicht als Allgemeiner
Siedlungsbereich dargestellt, ist jedoch faktisch besiedelte Flache.

Zuc)

Darstellung Regionaler Griinzug im Regionalplan Entwurf am Golfplatz in
Blderich und innerhalb der Flugldrmschutzzonen/Bauverbotszonen des
Dusseldorfer Flughafens

Der Landschaftsschutz wird nicht mehr dargestellt. Der Regionale Griin-
zug wird mehrheitlich nicht mehr dargestellt. Hier sind beide Darstellun-
gen wieder einzupflegen. Dies u.a. unter Bericksichtigung der Land-
schaftsschutzdarstellung im Landschaftsplan entlang des Schackumer
Baches. Da es sich hier - im Zusammenhang mit dem Eisenbrand - um
einen Schwerpunktbereich fur die landschaftsorientierte Erholung han-
delt - realisierte und geplante Einrichtungen fur die Erholung - und auch
bauliche Anlagen (z.B. Golfplstze, offene FuBballplitze) vorzufinden
sind, ist unter Beachtung der tatsachlichen Grinflachenfestsetzungen im
Flachennutzungsplan die Darstellung des Landschaftsschutzes zu prifen
und anzupassen.

Im Bereich Eisenbrand wird der Regionale Griinzug ebenfalls nicht mehr
dargestellt. Teilweise fehlt auch der Landschaftsschutz.

Hier im Bereich des Dyckhofs - mit den die Kulturlandschaft pragenden,
angrenzenden Freiflachen - ist der Regionale Griinzug bzw. Landschafts-
schutz zum Schutz des Landschaftsbildes darzustellen. Dies auch unter
Beachtung, dass dieser Bereich direkt in den Schutzzonen des Fluglarm-
gesetzes des Flughafens Dusseldorf liegt und in Zukunft auf eine Darstel-
lung der Schutzzone des Landesentwicklungsplanes (LEP) - Schutz vor
Fluglarm - verzichtet werden soll. Des Weiteren handelt es sich hier um
einen Bereich fir die landschaftsorientierte Erholung, der durch die vor-
handenen Feizeitnutzungen und unter Beachtung der Darstellungen des
Landschaftsplanes des Rhein-Kreises Neuss gepragt und erkennbar ist.

zu d)
Darstellung von Freiflache fur Friedhofe am Siedlungsrand
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Die Bezirksplanungsbehérde sollte eine einheitliche Vorgehensweise
wahlen und entsprechend die Friedhofsflachen am Westrand Osteraths
herausnehmen, da der Friedhof im Osten Lank-Latums und auch der
Bldericher Friedhof jeweils als Freiraum dargestelit sind.

zu e)
Sondierungsflache flr eine weitere mégliche GIB-Darstellung

Die alternative Darstellung eines Regionalen Griinzuges, Beikarte 4 C im
Stadtgebiet der Stadt Kaarst entlang des ,Nordkanals” bildet zum nérd-
lichen Freiraum keine nachvollziehbare Ersatzfunktion. Dartiber hinaus
wird im Fachbeitrag des Naturschutzes und der Landschaftspflege -
Teilabschnitt Dusseldorf -, Karte 7.1 dieser Teilraum groBflachig als ,un-
zerschnittener, verkehrsarmer Raum > 10 bis 50 gkm”, definiert und
sollte somit auch in der Beikarte 4 A des Regionalplans mit aufgeftihrt
werden. Die Streichung der Flache wird zur Schaffung eines durchgangi-
gen Freiraums und Biotopverbundes, von den Niersniederungen kom-
mend, in Richtung der Rheinauen angeregt. Dies zumal es sich bei der
Sondierungsflache um schutzwirdige Bdden handelt (Beikarte 4 B).

Nach Aussage der Bezirksregierung bestehe Gber die im Regionalplan
festgelegten Bereiche im Planungszeitraum fiir gewerbliche und indus-
trielle Nutzungen inklusive zweckgebundener Bereiche kein weiterer Be-
darf. Im Planungszeitraum ist demnach die Darstellung einer weiteren
potentiellen GIB-Flache nicht erforderlich.

Auschnitt: Beikarte 4C
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Darstellung des Regionalen Griinzugs im Regionaipian und paraliele Dar-
stellung von Landschaftsschutz im Bereich nérdlich der Meerbuscher
StraBe bis zur Forststral3e.

Da die Darstellung von Siedlungsflachen in diesem Bereich nicht er-
winscht ist, wird eine okologisch und landschaftsasthetische Aufwer-
tung angeregt und dieser Standort fir die naturrdumliche Verbindung
durch z.B. Waldvermehrung zwischen dem sudlichen angrenzenden
Meerbusch und dem Strimper Busch vorzuhalten. Die Freiflache wird als
ein 6kologisch und landschaftsasthetisch hochwertiger Bereich gesehen,
der fir die Naherholung von besonderer Bedeutung ist.

Sonstige Anderungen und Anpassungen

Folgende Darstellungen werden begriiBt, bzw. ergdnzende Darstellun-
gen angeregt:

Riickstufung von Naturschutz- zu Landschaftsschutzgebieten

Die Flachendarstellung der Naturschutzgebiete wurde mehrheitlich im
Regionalplan auf die Darstellung des Landschaftsplanes des Rhein-
Kreises-Neuss reduziert. Dabei reduziert sich die bisherige Flachendarstel-
lung entlang des Bursbachs. Die Darstellung entlang der Stadtgrenze zu
Krefeld in Richtung Rhein entfallt.

Entgegen den Darstellungen des GEP99 haben die Flachen nicht den
Status eines Naturschutzgebietes erreicht. Sollte hier zukunftig Ergan-
zungs-MaBnahmen erfolgen, kénnen neu entstandene Schutzgebiete im
nachsten Regionalplan dargestellt werden.
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Die Darstellung des Landschaftsschutzes entlang der Stadtgrenze und im
gesamten Westen von Lank, den Bursbach Uberlagernd, bleibt weiterhin
bestehen. Ebenso bleibt die Darstellung des Landschaftsschutzes im
Rheinvorland bestehen.

Desgleichen bleibt eine Darstellung fur den Naturschutz im Rheinvorland
bestehen, der Uber die Darstellung des Landschaftsplanes hinaus geht.

Im Bereich des Grenzgrabens wird die Darstellung Naturschutz (hier
Wald) geringfligig angepasst. Die gesamte Flache wird jedoch neu als
Regionaler Grlnzug dargestellt. Entsprechend den Darstellungen des
Landschaftsplanes sollte im Bereich der BuschstraBe auch der Land-
schaftsschutz dargestellt werden.

Kldranlagen und Autobahnrandbereiche

Landschaftsschutz wird sachgerecht auf den Flachen der Klaranlage nicht
mehr dargestellt. Die Flache der Klaranlage wird erstmals in ihrer flachi-

gen, ganzen Ausdehnung dargestellt.
Innerhalb der llvericher Altrheinschlinge wird weiterhin Landschaftsschutz

dargestellt.

Ergdnzung von Natur- und Landschaftsschutz

- Strump Sud
Dargestellt wird ein neuer Regionaler Grunzug zwischen A44 und
Strimper Busch.

- am Herrenbusch
Hinzu kommt ein Naturschutzgebiet im Stden des Herrenbusches.

- westlich Osterath
Westlich Osterath werden die Ausgleichsflachen der UmgehungsstraBe

mit in den Landschaftsschutz aufgenommen.

- stidlich Bovert
Sudlich Bovert bis zur Autobahn wird der Regionale Grinzug bis an die

Siedlungsgrenze erweitert.

- Haus Meer

Haus Meer wird vom Landschaftsschutz nunmehr vollstandig abgedeckt.
Die Darstellung Regionaler Grinzug ist hier jedoch zu streichen.

Im Bereich des Parkplatzes Haltestelle Haus Meer wird er sachgerecht
zurlckgenommen.

- westlich Buderich

Im Osten Buderichs wird der Regionale Grinzug auf die Flachen hinter
die Plantrasse der UmgehungsstraBe verlangert. Dies auch auf Friedhofs-
flachen, die in anderen Stadtteilen Teil des ASB sind.

Hier sollte die Bezirksregierung eine einheitliche Vorgehensweise wéhlen
und entsprechend die Friedhofsflachen am Westrand Osterath heraus-
nehmen, da der Friedhof im Osten Lank-Latums und eben der Budericher
Friedhof jeweils als Freiraum dargestellt sind.

- zwischen Lank und llverich
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Sachgerechte Anpassung der Flache fur Naturschutz an Autobahnen und

entlang der DB-Trasse im Bereich der Gorgesheide.
Landschaftsschutz wird hier entsprechend der Darstellung des Land-
schaftsplanes des Rhein-Kreises-Neuss nicht mehr dargestellt.

Stadt Meerbusch, ifd. Bu. J
Darstellung von Schienenverbindungen

Die Stadtbahnlinie U81 ist entsprechend der vorgesehenen und im Bau-
leitplanverfahren abgestimmten Trassenfihrung gemaB dem rechtskraf-
tigen Bebauungsplan Nr. 271 darzustellen.

| M it ;“2‘ s .'l. & .'\'IJ- ‘-'”;\.,"'
gelbe Linie = U81-Trassenverlauf gemaB Bebauungsplan Nr. 271
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Bebauungsplan Nr. 271. Meerbuscthl]derich, Gewerbe und Wohnpark BohlerstraBe
Begrundung:

Die Trassenfuhrung der U76/U74 im Bereich Bovert wurde an den tat-
sachlichen Verlauf angepasst.

Eine Anpassung des projektierten Trassenverlaufs der U81 gemaB dem
Bebauungsplan Nr. 271 erfolgte nicht. Die von der Regionalplanungsbe-
horde gewahlte Darstellung zeigt einen nicht realisierbaren Trassenver-
lauf durch vorhandene Gebaude innerhalb des Bohler-Areals und durch
das neue, in der Vermarktung befindliche Wohnbaugebiet auf den ,Er-
weiterungsflachen” des Bohler-Werkes auf.
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Da auf der BohlerstraBe in Hohe des bestehenden Bohler-Werkes eine
verkehrsichere Lésung, die auf beiden StraBenseiten FuB- und Radwege
vorhalten kann, aus Platzgrinden nicht problemlos realisierbar ist und
durch einen Trassenverschwenk und neuer Haltestelle eine bessere An-
bindung des Siedlungsbereiches Bliderich-Stidwest erreicht werden kann,
ist an den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 271 festzuhalten.

Stadt Meerbusch, ifd. Bu. K
Steuerbare Riickhalterdume / Taschenpolder ilvericher Bruch

Der im Stadtgebiet Meerbusch dargestellte Uberschwemmungsbereich
im Bereich der llvericher Altrheinschlinge und stdwestlich angrenzender
Flachen ist ersatzlos zurlickzunehmen.

E . e i e PSR

Begrindung:

Im Entwurf des neuen Regionalplanes wird fur die Rickgewinnung von
Retentionsraum der Meerbuscher Naherholungsbereich der Ilvericher
Altrheinschlinge vorgeschlagen. Die Darstellung wurde aus dem Entwurf
der Landesentwicklungsplanes -LEP NRW- Ubertragen. Eine entsprechen-
de Stellungnahme zum LEP-Entwurf (7.4-6 Ziel Uberschwemmungsberei-
che / 7.4-7 Ziel Rickgewinnung von Retentionsraum) wurde bereits am
14. Februar 2014 abgegeben.

Innerhalb des dargestellten Uberschwemmungsbereiches liegen Tunnel-
bauwerke der Bundesautobahn A 44 sowie direkt angrenzend, am tiefs-
ten Punkt, die Kléranlage Dusseldorf-Nord.

Eine gewinschte Freihaltung oder gar eine Zurlickgewinnung als Was-
serrlickhalt oder Retentionsraum ist dahingehend ausgeschlossen. Eine
Unter- bzw. Uberflutung der Bauwerke (Auftreiben) oder der Klarbecken
kann nicht ernsthaft gewollt sein.

Ergédnzend ist anzumerken, dass in den letzten Jahren der Deich auf
Meerbuscher Stadtgebiet auf der gesamten Strecke zwischen Krefeld
und Dusseldorf vollstandig neu und erhéht errichtet wurde.
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Dartber hinaus wirde durch die Einrichtung eines Retentionsraumes
(Deichrlckverlegung) in erheblichem Umfang landwirtschaftlich genutzte
Flachen (Ackerflachen, bedingt ackerféhige Flachen, Grinland) einer
zumindest vorubergehenden Nutzung entzogen. Der Regionalplanent-
wurf macht dabei keine Aussagen, wie diesen negativen Auswirkungen
fur die dort wirtschaftenden landwirtschaftlichen Betriebe begegnet
werden soll.

Durch anhaltende mehrwochige Uberschwemmung ware mit dem Ver-
lust derzeit vorhandener, wertvoller grundwassergepragten Biotope zu
rechnen.

Durch erforderliche MaBnahmen - zur Verringerung der Auswirkungen
eines ggf. zu installierenden Taschenpolders (Grundwasseraufhéhungen)
im Bereich der Stadtteile llverich, Strimp und Biderich - wie das Ab-
pumpen von Grundwasser in einer GréBenordnung von bis zu mehreren
Mio. m3 - ergeben sich massive Eingriffe in das Grundwasserregime in
wasserwirtschaftlich sensiblen Raumen. Diese miissten neben einer quali-
tativen Wertung einer guantitativen Beurteilung unterzogen werden, da
durch die hydraulischen MaBnahmen wesentliche Anderungen in den
Wassereinzugsgebieten des Wasserwerkes Lank-Latum und damit eine
Beeintrachtigung der 6ffentlichen Trinkwasserversorgung zu erwarten ist.
Hierzu fehlen dezidierte Aussagen.

Ebenso befindet sich in diesem Bereich eine gréBere Anzahl von Ver- und
Entsorgungsleitungen, die gegen Auftrieb bei einer mehrwéchigen Uber-
schwemmungszeit sowie die Wartung der Anlagen wahrend dieser Zeit
gesichert bzw. aufrecht erhalten werden muissten. Auch hierzu waren
detaillierte Angaben erforderlich. In diesem Zusammenhang stellt sich die
Frage eines erhéhten Folgekostenaufwandes und ob dieser erhohte Fol-
genkostenaufwand bereits bei einer pauschalen Darstellung im Landes-
entwicklungsplan oder Regionalplan bedacht wurde.

In jedem Fall ware bei der Errichtung eines Rilckhalteraumes (Deichriick-
verlegung) mit einer erheblichen Beeintrachtigung der Lebensqualitst der
Meerbuscher Birger durch Entzug von landschafts- und naturgebunde-
nen Freizeit- und Erholungsmaoglichkeiten sowie einer erheblichen Beein-
trachtigung des Wohnumfeldes und des Landschaftsbildes bei Eindei-
chung der llvericher Altrheinschlinge mit bis zu 6 m hohen Deichen bzwy.
durch technische Bauwerke (Brlicken, Einlassbauwerke etc.) zu rechnen.
Die Stadt lehnt eine Inanspruchnahme der Ilvericher Altrheinschlinge als
Retentionsraum mit Deichrlickverlegungen grundsatzlich ab. Die Stel-
lungnahme der Stadt Meerbusch zum LEP (siehe Seite 2, Pkt. 7.4-6,
Rickgewinnung von Retentionsraum) beruht auf einem einstimmigen
Ratsbeschluss.

Auch wurden seit Mitte der 1990er Jahre mehrere ablehnende Stellung-
nahmen abgegeben, die von den politischen Gremien der Stadt Meer-
busch ebenfalls jeweils einstimmig beschlossen wurden. Da innerhalb des
Zeithorizontes des Regionalplanes und auch langerfristig mit der Realisie-
rung des Retentionsraums nicht zu rechnen ist, ist die Darstellung im
Entwurf des neuen Regionalplans zu streichen.

Die Bedenken sind dabei so gravierend, dass schon zum jetzigen Zeit-
punkt eine Herausnahme entschieden werden kann, ohne dass es weite-
rer aufwendiger Gutachten der jeweiligen Betroffenen bedarf.

Die Stadt Meerbusch begriBt sehr woh! ein Umdenken in der Hochwas-
serschutzpolitik zu einem nachhaltigen Hochwasserschutz.
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Unter Berlcksichtigung der GréBenordnung dieser Planung, des auBer-
ordentlich erheblichen technischen Aufwandes und der sonstigen ékolo-
gischen, landschaftlichen und stadtebaulichen Beeintrachtigungen ist die
Ilvericher Altrheinschlinge jedoch ein absolut ungeeigneter Standort fur

einen Polder.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. L
Wasserfldchen

Fehlende Wasserflachen sind darzustellen:

a) Wasserflachen im Nordosten des Stadtteils Meerbusch-Osterath

: 1 ‘...i ‘
MTTITTI NI TS K

Ililllllu\uhrﬁ

Illlllllll!l!J

o g g g o e
g

b) Wasserflachen im Bereich des Gewerbegebietes Mollfeld-Nord

EERBAVRE\N| (NR (me=—
IIIIIL'EI\P““_.uIIE

Seite 31 von 36



-32-

Begriindung:

zu a+ b)

Die vorhandenen Wasserflachen werden nicht dargestelit.

Sie sollen als pragende Landschaftsbestandteile im Regionalplan darge-
stellt werden.

Stadt Meerbusch, Ifd Bu. N
ASB-GE

Folgende dargestellte ASB-GE sind anzupassen:

a)

ASB-GE Breite StraBe

Die Darstellung ist im Norden und Stiden geringfligig zurtickzunehmen.

b)

ASB-GE Wanheimer Hof

Im Norden ist der gewerbliche Bereich ASB-GE geringfiigig zuriickzu-
nehmen, um eine angemessenen Abstand zur angrenzenden Wohnbau-
flache mit Bestandbebauung einzuhalten.
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Begrindung:

Zu a)

ASB-GE Breite Strale

Im Norden reicht der gewerbliche Bereich nicht bis an den Westring her-
an. Im Anschluss an die tatsachlich vorhandenen gewerblichen Flachen
grenzt eine Dorfgebietsflache mit Bestandbebauung an und ist in diesem
Bereich zurlickzunehmen.

Zu b)
ASB-GE Wanheimer Hof
Die Flache fur eine ASB-GE ist im Bereich von vorh. Wohnbauflichen

zurlickzunehmen.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. O
Sonstige Hinweise und Anregungen

a)
Kulturhistorische Orte und Bauwerke
Es wird angeregt, die kulturhistorischen Orte der Beikarte 2C zu priifen

und zu aktualisieren.

b)
Zentralértliche Bedeutung
Es wird angeregt, die Tabelle zur Identifizierung der Infrastrukturausstat-

tung der zentraldrtlich bedeutsamen Siedlungsbereiche in Meerbusch zu
prifen und zu aktualisieren.

Begrindung:

Zu a)
Die in der Beikarte 2C dargestellten kulturhistorischen Orte sollen auf

Vollstandigkeit gepruft werden

Wichtige kulturhistorische Orte der Stadt Meerbusch von regionaler Be-
deutung sind der als Anlage beigeflgten Liste der Bau- und Boden-
denkmaler im Stadtgebiet Meerbusch, Stand 31. Juli 2014 zu entneh-

men.

zu b)

Im Auszug der Tabelle aufgelisteter Aufzahlergebnisse fur identifizierte
Cluster, Begrindung, Seite 142, fehlen der Sportplatz in Buderich am
Eisenbrand und der Sportplatz in Strimp am Fouesnantplatz.

TEXTLICHE DARSTELLUNGEN

Folgende Inhalte werden begriBt, bzw. Ergdnzungen angeregt:

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. P
3.2 Allgemeine Siedlungsbereiche

Die Infrastrukturfolgekostenermittiung sollte fur alle Planungsentschei-
dungen, z.B. auch fur Gewebegebiete erfolgen.
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Die Erstellung der einfachen praktikablen Arbeitshilfe zur Ermittlung der
Infrastrukturfolgekosten ist fir die Umsetzung und Anwendung dabei
elementare Voraussetzung. Dabei ist aber auch eine Siedlungsvielfalt zu
beachten, wenn die zukinftige Siedlungsentwicklung dem Leitbild der
Nachhaltigkeit und Zukunftsfahigkeit gerecht werden soll.

Somit darf ein Wohngebiet, mit der Mdglichkeit eines quartiersbezoge-
nen hohen Griinanteils, neben einer dichten Blockstruktur nicht auf-
grund hoherer Infrastrukturkosten kategorisch ausgeschlossen werden,
wenn dies eine stadtebauliche notwendige Siedlungsauflockerung oder
Ergénzung darstellt.

Stadtische Garten - privat oder 6ffentlich - und die Méglichkeiten stadti-
scher Landwirtschaft kénnen in Zukunft zur Lésung unterschiedlicher
sozialer Probleme auf urbaner und auch auf globaler Ebene beitragen.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. Q
3.4 GroBflachiger Einzelhandel

Da viele dieser Betriebe, v. a. Gartencenter und Pflanzenmaérkte aufgrund
des hohen Flachenbedarfes im AuBenbereich siedeln, besteht (ber die
Forderung einer Lage im ASB fur Neugriindungen auch fur den Bestand
ein Regelungsbedarf. Dies deshalb, weil die erstellten Bauten und ihre
Nutzung (z.B. Verkaufsgewachshaus in Verbindung mit Baumschule,
Betriebsleiterwohnhaus mit Garagen, Produktionshallen, etc.) in vielen
Gemeinden nach § 35 (1) BauGB als privilegierte Vorhaben genehmigt
wurden. Dabei war und ist es Ublich und legal, dass auf Grundlage von
§ 35 (1) BauGB genehmigte Gartnereien oder Baumschulen sich im Laufe
der Jahre vergréBern und die Grenzen zum groBflachigen Einzelhandels-
betrieben erreichen.

Dementsprechend sind im Bereich v. a. der Gartencenter und Pflanzen-
maérkte ein differenziertes Angebot sowie eine sehr umfangreiche Ver-
kaufsflachenausstattung vorhanden.

Zur Sicherung der Entwicklung dieser Betriebe und zur gebotenen
Rechtssicherheit sowohl fur die Betreiber als auch fur die Gemeinden
sollten zukinftig - Uber entsprechende gesamtstidtische Bestandsnut-
zungskonzepte - Darstellungen von Sondergebieten im Flachennut-
zungsplan auch auBerhalb des ASB méglich sein. Dies vor allem um die
Regelung der Verkaufsflachen und Sortimente spater (ber Bebauungs-
plane vorzusehen.

Anderenfalls besteht die Gefahr einer stadtebaulich ungeordneten Ent-
wicklung in diesen Warensegmenten, insbesondere einer bauordnungs-
rechtlich nicht kontrollierbaren Entwicklung der zentrenrelevanten Rand-
sortimente, die tlw. in einem Spannungsverhéltnis zu den schutzwiirdi-
gen Versorgungsstrukturen der Zentrenbereiche stehen.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. R
4.0 Freiraum

Die Notwendigkeit einer nachhaltigen Freiraum- und Landschaftsent-
wicklung wird unterstutzt. Fir die Feiflachen/Regionale Griinztige ent-
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lang von bebauten Bereichen sollten jedoch Ziele genannt werden, um
Ortrand und Siedlungsréander klarer zu definieren.

Dass die Darstellung von Gewésserlaufen mit ihren Uferzonen,
Waldstlicken, Parks und landwirtschaftlich genutzten Flachen keine
Baulandreserven sind, sondern tkologisch, funktional und kulturell un-
verzichtbare Festpunkte, ohne die eine Region weder attraktiv noch
funktionsfahig ist, bleibt bestimmender Ansatz. Die Bedeutung dieser
grinen Netze zu erkennen ist wichtig; ihre zukinftigen Qualitaten und
Potenziale sollten entsprechend im Regionalplan klarer und Strategien
zum Schutz und zur Entwicklung sollten notwendigerweise als Ziele
und Grundsatze aufgenommen werden.

Stadt Meerbusch, Ifd. Bu. S
5. 1.2 — 4 Verkehrsinfrastruktur

Wird im Kapitel 5.1.5 Flughafen / Luftverkehr der Larmschutz wenigs-
tens noch angesprochen, werden bei den Verkehrstragern Wasser,
StraBe, Schiene keine besonderen tbergeordneten Regelungen getrof-
fen.

Es wird angeregt, dem Larmschutz fur den Schienen- und StraBenver-
kehr ein eigenes Kapitel zu widmen. Dies bedeutet die Darstellung von
besonderen belasteten Larmkorridoren; Flichendarstellungen heute
schon besonders verlarmter Bereiche.

Angeregt wird hierzu, dass im Falle wesentlicher Anderungen von Ver-
kehrsmengen im Bereich von Bestand-Wohnsiedlungen (z.B. im Nah-
bereich von Haltepunkten, bzw. entlang des schienengebundenen &f-
fentlichen Nahverkehrs, etc.), im Sinne des Umgebungsschutzes, der
notwendige erhohte Larmschutz durch den Eigentimer oder Betreiber
der vorhandenen Infrastruktur zu gewshrleisten ist. Hier sollte der
Verursacher verpflichtet werden, sich mindestens an den Herstellungs-
kosten aktiver SchallschutzmaBnahmen zu beteiligen.

Stadt Meerbusch, Ifd Bu. S
5.1.5 Flughdfen / Luftverkehr

Der Regionalplan sieht wichtige Weichenstellung v.a. fur die Sied-
lungsentwicklung vor. Eine notwendige raumordnerische Behandlung
von Bauflachen (Flachensparen) und selbst die Reglementierung raum-
bedeutsamer Brachflachen sind vorgesehen. Dies sind jeweils Ord-
nungselemente, die weiteres, unbegrenztes Wachstum regeln und ein-
schranken.

Fur den Flugverkehr wird jedoch nur ein notwendiges Wachstum pos-
tuliert, ohne inhaltliche Auseinandersetzung.

Hier sind somit ebenfalls Aussagen zu den Grenzen des Wachstums,
v.a. flr einen Stadtfughafen wie Dusseldorf, zur Uberregionalen Ko-
operation der Flughafen untereinander und eine raumordnerische
Klarstellung der Anbindungen und Verknipfungen dieser mit dem
OPNV zu machen sowie klimaschutzrechtliche Belange zu behandeln.
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Dabei ist dem Schutz vor (Flug)Ldrm - und unter Beachtung der ge-
nannten Entwicklungszahlen beim Schienen- und StraBenverkehr - ein
eigenes Kapitel zu widmen. Dies bedeutet die Darstellung von beson-
ders belasteten Larmkorridoren, mit Flachendarstellungen fur zusatzli-
che Larmschutzanlagen und den Larmschutzzonen der Flughafen nach
dem Larmschutzgesetz und dem Landesentwicklungsplan.

Wenn den Gemeinden und Stadten und somit dem einzelnen Men-
schen, unter Beachtung von Flachenverfligbarkeiten, eine raumplane-
risch verdichtete Siedlungstatigkeit vorgegeben wird, darf der Schutz
durch die gebiindelten Auswirkungen der verkehrlichen Infrastruktur-
einrichtungen nicht auf eine nachste Planungsebene verschoben wer-
den.

Der Flughafen Dusseldorf liegt in einem sehr dicht besiedelten Gebiet.
Bereits jetzt sind die Belastungen fur die Bevélkerung im Umfeld nicht
akzeptabel. Larm macht krank. Fluglérm ist starker Larm. Deshalb ist
ein quantitatives Wachstum, verbunden mit noch zahlreicheren Flug-
bewegungen aus Sicht der Stadt Meerbusch abzulehnen. Der im Regi-
onalplan vorgesehene Verweis auf das Fluglarmgesetz ist keine ausrei-
chende Auseinandersetzung mit diesem regionalplanerisch relevanten
Thema. Der Flughafen sollte sich auf ein qualitatives Wachstum ohne
weitere Belastungen fur die Bevilkerung beschranken.

Im Rahmen lhrer weiteren Planungstberlegungen méchte ich Sie bitten, sich

bei weiteren Fragen zu unseren Anregungen direkt an mich oder an meinen

zustandigen Fachbereich zu wenden.

Mit freundlichen GriBen

Angelika Mielke-Westerlage
BUrgermeisterin
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