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Stadt Meerbusch

Der Birgermeister 2 5”‘ August 2009
Strafien und Kanéle o

5/66.72-06 De

An die
Damen und Herren
des Bau- und Umweltausschusses

Informationsvorlage

zu TOP 1.2 der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 02. September 2009

Antréage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 29.05.2009 und 01.06.2009

- Verkehrssicherung Dorfstrafle, Férderung des Fahrradverkehrs, Sicherung des FuBgangerverkehrs
- Tempolimit auf Autobahnen in Meerbusch

- Ampel fuir sehbshinderte Menschen

Verkehrssicherung Dorfstrafie, Forderung des Fahrradverkehrs, Sicherung des Fulgingerverkehrs

Die angesprochene Thematik war bereits seit 1981 schon mehrfach Gegenstand der Beratungen. Im Bereich
zwischen Landsknecht und Brihler Weg wurde im Rahmen einer Zuwendungsmalnahme bereits ein einsei-
tiger, beidseitig benutzbarer Radweg angelegt. Seinerzeit wurde zuletzt im Jahr 1995 aufgrund der Platzver-
héltnisse und der durch die vorhandenen Stralenbdume gegebenen Aufteilung des Querschnities im Be-
reich zwischen Dorfstrasse und dem Brihler Weg auf die Anlage von separaten Radwegen verzichtet. Die
Grlnde sind zum einen in der Verkehrsbedeutung der Dorfstrasse als Landesstralte 30 in der Baulast des
Landesbetriebes Straflenbau NRW, die neben der vorhandenen Verkehrshelastung und -bedeutung auch als
Umleitungs--und Ausweichstrecke flr die A52 zwischen Seestern und dem Kreuz Kaarst dient, und zum an-
deren auch in der Tatsache, dass fir diese Stralle in Blderich durch die Einstellung der Planungen fir eine
Ortsumgehung keine verkehrliche Alternative existiert, wie die derzeitige Baumalnahme an der L137 zeigt.

Vor allem im Bereich des Hauses Dorfstrasse 20 (Blirgermeisteramt) befindet sich mit 1,92 m vorhandener
Gehwegbreite eine Engstelle, die eine Trennung des Rad- und Gehwegverkehrs im Bereich des heutigen
Gehweges und in der verhandenen Querschnittsaufteilung nicht zuldsst. Des Weiteren ist zu berlicksichti-
gen, dass sich in dem gegebenen Strallenquerschnitt der Dorfstrasse eine kontinuierlich sinnvolle, durchiau-
fende und hegreifbare Radverkehrsfihrung ggf. sogar auf beiden Seiten, nicht im Rahmen der technischen
und rechtlichen Vorschriften im Bestand realisieren 1&sst. Bei der gegebenen Gesamtbreite von 15,26 zwi-
schen den angrenzenden Hausern wére aber durchaus nach Abzug der erforderlichen Fahrbahnbreite von
6,50 m bei einer Neugestaltung des Cluerschnittes mit 8,76 m flr die beidseitigen Nebenaniagen eine sinn-
volle Querschnittsaufteilung, ggf. in Verbindung mit der Anlage von einseitigen oder beidseitigen Rad- und
Gehwegen bzw. kombinierten Geh- und Radwegen.

Fur die Anlage eines Radverkehrsstreifens ist eine Fahrbahnbreite von mindestens 7,0 m erforderiich. Die
vorhandene Fahrbahnbreite zwischen den Bordsteinen im Bestand von ca. 6,0 m unterschreitet diesen Wert
deutlich. Durch die hohen Anteile des Fullgéngerverkehrs verscharft sich die o.g. Problematik des geringen
Platzangebotes weiterhin.

Prinzipielf gibt es zwei weitere Lésungen der Problematik, die in der Vergangenheit aber aufgrund der mit der
Umsetzung verbundenen Schwierigkeiten nicht weiter verfolgt wurden:

1. Aufteilung der Verkehrsstréme der Landestrafie 30 auf die Dorfstrale und die Biidericher Allee in einer

Einbahnstralenregelung

Zentrales Problem: Verlagerung von Verkehrsstromen einer Landesstralle auf eine bisher untergeordnete
stédtische Anliegerstrale (Budericher Allee). Schwierigkeiten mit den Anliegern, der Schute und dem zukiinf-
tigen Baulastirager der Landesstralte Stralen NRW sind zu erwarten.

2. Entfernung der vorhandenen Straflenbaume und Neuaufteilung des Querschnittes mit z. B. der Anlage
eines einseitigen, im Zweirichtungsverkehr benutzbaren Radweges auf der Siidseite der Dorfstralie.
Zentrales Problem: Zu erwartender Widerstand in Bezug auf die Entfernung der Baume, Konflikte Fuligan-

ger/Radfahrer,
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2.
Zu beiden Losungsmaéglichkeiten wird die Verwaltung in der Sitzung am 02.09.2009 detailliert berichten.

Die von der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vorgeschlagenen Losungsansatze werden von der Verwal-
tung wie folgt beurteilt:

zu 1.}

Die dargestellte Verbindungsstralie (von der Straflencharakteristik her eher eine aulierdrtliche Verbindungs-
stralle zwischen zwei Orten, weitgehend anbaufrei und ohne Zufahrien) in den Niederlanden ist vergleichbar
mit den ©.g. Ausfihrungen zu der Anlage von Radverkehrsstreifen. Die Straflencharakteristik der Dorfstralle
als Ortsdurchfahrt der Landesstralle gibt eine solche Maf3nahme aufgrund der geringen Breite zwischen den
vorhandenen Hochborden nicht her.

zu 2.}

Zu der Einrichtung eines sogenannten ,Shared Space” fehlen noch weitere gesicherte Erkenntnisse. Da aber
im Bereich der Gehwege auf der Dorfstrasse schon heute ein Miteinander von Radfahrern und FulRgéngern
aufgrund der geringen zur Verfligung stehenden Breiten nicht funktioniert, erscheint dieses bei der vorhan-
denen Verkehrsbelastung, chne eine deutliche Reduzierung der KFZ-Verkehrsmengen, nicht praktikabel
Aus Sicht der Verwaltung geniefit der Schutz der Fufiganger und Radfahrer bei potentiellen Verbesserungs-
malnahmen oberste Prioritat.

zu 3.)

Eine Geschwindigkeitshegrenzung auf 20 km/h ist aufgrund der Verkehrsbedeutung und der auf der
Dorfstrasse vorhandenen Verkehrsmenge nicht sinnvoll und geboten, da innerhalb geschlossener Orischaf-
ten grundsétzlich eine Geschwindigkeitshegrenzung auf 50 km/h gilt, die Dorfstrasse von threr Strassencha-
rakteristik her eine innerdriliche Hauptverkehrsstrafte darstellt und damit zum Vorrangstraliennetz gehdrt.
Des Weiteren ist zu befiirchten, dass der Grokteil der Verkehrsteilnehmer sich aufgrund der Verkehrsbedeu-
tung nicht an die Begrenzung der Geschwindigkeit halt und die Einhaltung von einer Héchstgeschwindigkeit
von 20 km/h nur mit einer sehr intensiven Verkehrstberwachung durchgesetzt werden kénnte.

zZu 4.)

Eine farbliche Gestaltung des Strallenraumes, ahnlich wie dieses bei der Stratumer Sfralle in Meerbusch-
Nierst durch einen hellen Strallenbelag vorgesehen ist, ware prinzipiell an dieser Stelle maglich. Es stellt sich
hierbei nur die Frage, ob durch diese Maflhahme allein der gewlinschie Effekt der Verbesserung der Sicher-
heit fur Radfahrer eintreten wird. Des Weiteren ist zu berlcksichtigen, dass alle hierbei entstehenden Kosten
als Veranlasser der Mafinahme voll der Stadt Meerbusch angelastet werden wirden, obwoh| diese nicht
Baulasttrager der L30 (Dorfstrasse) ist.

Tempolimit auf Autobahnen in Meerbusch

Zur Klarung der rechtlichen Mdglichkeiten der Anordnung eines Tempolimits aus Larmschutzgrinden auf den
Autobahnen im Meerbuscher Stadigebiet, hat die Verwaltung am 30.06.2009 die Bezirksregierung Dissel-
dorf als zustandige anardnender Verkehrsbehérde fir die Autobahnen im Regierungsbezirk Disseidorf an-
geschriehen. Diese hat am 03.08.2009 unter Beteiligung des Landesbetriebes StralRenbau NRW, der im
Rahmen der Auftragsverwaltung als Tréger der Strallenbaulast fur die Autobahnen fungiert, der Verwaltung
geantwortet. Eine Kopie des Schreibens ist in der Aniage beigefigt.

Aus Sicht der Verwaltung kann eine erneute Uberprifung der Anordnung eines Tempolimits zu Larmschutz-
zwecken auf konkreten Streckenabschnitten nur zielflihrend sein, wenn sich einzelne Betroffene an den Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW wenden und fur Ihr Anwesen eine konkrete Uberprifung der Tages- und Nacht-
Immissionswerte und damit das MaR der Betroffenheit von Strallenverkehrsléarm ermitteln zu lassen. Liegen
diese Werte Uber den in der 16. BimSchV festgelegten Richtwerten, die nach der Art der baulichen Nutzung
differieren, kénnte im Rahmen der Umsetzung von Malinahmen der Larmsanierung ein zusatzlicher Larm-
schutz installiert werden bzw. weitere Mallinahmen, wie z.B. die Anordnung von Tempolimits zur Wahrung
der Larmgrenzwerte angeordnet werden.

Die Verwalfung weist erganzend darauf hin, dass im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Bundes-
fernstrallen Mafinahmen der Larmsanierung eine freiwillige Leistung des Bundes im Rahmen der zur Veril-
gung stehenden Haushaltsmittel sind fUr die es keinen gesetzlich geregeiten Anspruch gibt.

.Im Rahmen des Ausbaus der A44 zwischen der Anschlussstelle Osterath und dem Kreuz Meerbusch wird
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derzeit durch den Landesbetrieb StralRenbau NRW gepriift, ob bei einem Ausbau der A44 Larmschutzmal-
nahmen flr die Anwohner im Bereich der Gérgesheide erforderlich werden. Die hierbei geltenden Larm-
grenzwerte fir den Neubau und Ausbau von Bundesfernstrassen (wesentliche Anderung) nach der 18.
BimSchV zeigt die folgende Tabelle:

Ampel fiir sehbehinderte Menschen

Die Verwaltung hat im Rahmen dieser Thematik mit dem Blinden- und Sehbehindertenverain NRW e.V. auf
der Helen-Keller-Strale in Meerbusch-Striimp Kontakt auigenommen und am 17.08.2009 mit den Herren
Henseler, in seiner Funktion als Vorsitzender des Vereines, und Herrn Kozyk, der als Mitglied des Dusseldor-
fer Blindenvereines unter Anderem an der Broschire ,Barrierefreiheit im Stralenraum®, die erst kurzlich
durch das Ministerium flir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen unter Federfuhrung des Lan-
desbetricbes Strallenbau NRW herausgegeben wurde, ein sehr konstruktives Gesprach gefithrt.

Es wurde vereinbart, bei zukinftigen Baumafinahmen die Festlegungen des o.g. Leitfadens im StraRenraum
umzusetzen. Die Verwaltung mochte Herm Kozyk, der sich intensiv mit dem barrierefreien Ausbau von 6f-
fentlichen Verkehrsfidchen als Betroffener, der selbst zu 90 % blind ist, in schwierigen Fallen bei geringer zur
Verflgung stehender Breite der Geh- und Radwege, an der Erarbeitung von Sonderlésungen, die gleichsam
den Belangen Behinderter und Blinder gerecht werden, beteiligen.

in Bezug auf die beantragten Malnahmen an Ampelaniagen wird derzeit kein weiterer Bedarf gesehen. Herr
Henseler verweist in diesem Zusammenhang darauf, dass es sich kel den Bewohnern des betreuten Woh-
nens in der Einrichtung an der Helen-Keller-Strate um Personen mit Mehrfachbehinderung handelt, die sich
ohne eine Begeleitperson nicht im Gffentlichen Straflenraum fortbewegen kénnen.

Technischer Beigeordneter




