irdage_ A zuTOP L, 6, der Sitzung
Bay- und Umweltausschusses am 40, 06,.2.00]
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An den Vorsitzenden des

Bau- und Umweltausschusses

Herrn Dr. Schumacher

- Service Zentrale Dienste -

40641 MEERBUSCH

http://www.gruene-meerbusch.de

Meerbusch, 1. Juni 2009

Antrag zur Sitzung des
Bau- und Umweltausschusses am 10. Juni 2009

MafBnahme: Verkehrssicherung DorfstraBe
' Firderung des Fahrradverkehrs
Sicherung des FuBgiingerverkehrs

Sehr geehrter Herr Dr. Schumacher,

im Rahmen unseres bereits zum Haushalt beantragten "Optimierungskonzepts Fahrradverkehr in
Meerbusch® bitten wir um Beriicksichtigung nachfolgenden Antrages in der Tagesordnung der
Sitzung am 6.5.2009.

Verkehrssicherung DorfstraBe
Férderung des Fahrradverkehrs - Sicherung des FuBgiingerverkehrs

Der Ausschuss beschliefit:

Die Verwaltung wird beauftragt zur Sicherung des Rad- und Fuligingerverkehrs auf der
Dorfstralie in Meerbusch-Biiderich ein Konzept fiir mégliche Anpassungs- und
UmgestaltungsmafBinahmen zu entwickeln.
Hierbei sollen auch folgende Beispiele / Méglichkeiten beriicksichtigt werden:

1. VerbindungsstraBe in den Niederlanden (Erlduterungen siche unten)

2. shared space — Niederlande (siche Anlage und Erlduterungen unten)

3. Geschwindigkeitshegrenzung auf 20 km/h

4. farbliche Gestaltung des StraBenraumes

Die Verwaltung wird um die Klirung der Rechts- und mdiglicher Umsetzungsgrundlagen
gebeten.

Ziel ist die verbesserte Sicherung des Rad- und FuBgiingerverkehrs.
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Begriindung:

Die Aktionswoche der Meerbuscher Verwaltung ,,Senioren sicher im Sattel* hatte die
Zielsetzung, den Unfallschutz der #lteren RadnutzerInnen zu verbessern. An der Notwendigkeit
sich diesem Thema zu stellen bestehen also keine Zweifel. Diese Aktionswoche wurde von
Biindnis 90/DIE GRUNEN im Sozialausschuss am 10. September 2008 ausdriicklich positiy
bewertet. Wir halten es aber zusitzlich fiir erforderlich, die verkehrlichen Schwachstellen in
unserer Stadt zu beseitigen und die entsprechende Infrastruktur zu verbessern, In Meerbusch gibt
es fir Radfahrer unstrittig diverse Gefahrenstellen, Konflikte mit F uBgéngerInnen oder dem Kfz-
Verkehr, (Beispiele DorfstraBe, Deutsches Eck, Gonellastr.) Diese Erkenntnis teilte auch der
Sozialausschuss am 10.9.2008.

Dabei ist aus unserer Sicht erforderlich, neben den Senioren insbesondere Kinder und
Jugendliche im Blick zu haben.

Das Radfahren auf der DorfstraBe ist unstrittig ein Risiko. Das fehlende Sicherhéitsgeﬁjhl
»Zwingt“ viele RadfahrerInnen verkehrswidrigerweise auf den Gehweg auszuweichen. Hier
kommt es zu Konflikten mit FuBigéngerInnen.

Biindnis 90/DIE GRUNEN Meerbusch schlagen vor, Konzepte zur Verkehrssicherung in
Zusammenarbeit mit dem regionalen ADFC und dem VCD zu entwickeln.

Zu den Beispielen:

Zul

Auf dem Bild ist eine VerbindungsstraRe Die grob ermittelten StraBen- und
zwischen 2 Gemeinden in den Niederlanden Abschnittsbreiten sind

zu sehen. Die StraBe ist zeitweise stark » mittlerer Fahrstreifen 3,00 m
befahren, sowohl von Radfahrernnen wie e Radstreifen je 1,50 m

von Kraftfahrzeugen.

Die Begegnungssituationen zwingen den
Kfz-Verkehr, soweit Radverkehr besteht,
sich in den flieBenden Radverkehr
emzufideln. Vom Grundsatz gilt das bereits
ebenso auf Teilen der Dorfstrafle, der
Radfahrer, die Radfahrerin kann nur
liberholt werden, wenn der Ge genverkehr es
zuldsst. Der Kfz-Verkehr muss sich
zeitweise dem Tempo des Radverkehrs
anpassen. Der Unterschied liegt jedoch in
der eingeschétzten geringeren Sicherheit fiir
die Radfahrerlnnen.

Eine #hnliche Straflenauftcilung wie auf
dem Foto, allerdings nur mit einseitigen
Radstreifen, gibt es z.B. in Diisseldorf
Kaiserswerth.
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Zu?

In der Anlage zu dem Thema Shared Space, ebenfalls aus unserem Nachbarland Niederiande,
haben UmgestaltungsmaBnahmen in Kombination mit reduzierten Verkchrsregelungen, zu einem
verdnderten Verkehrsverhalten mit positiven Auswirkungen auf die Unfallzahlen gefithrt. Dies
halten Btindnis 90/DIE GRUNEN ebenfalls fiir einen priifenswerten Ansatz,

Mit freundlichen Griiflen

Jurgen Peters / Heinz Ruyter / Johannes Klein
BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN




SHARED SPACE —

Wunschgedanke oder

Seit etwa drei Jahren wird in Deutschland eine intensi-
ve fachiiche, 6ffentliche und politische Diskussion dar-
liber geflihrt, ob das sogenannte Shared Space-Prinzip
in Klein-, Mittel- und GroRstadten zur Verbesserung
der Verkehrsverhiltnisse beitragen kann. Die &ffentli-
che Darstellung von Shared Space wird dabei von deren
Beflrwortern oft in hohem MaR {iberzeichnet. Zudem
werden inzwischen unterschiedlichste Lésu ngen undif-
ferenziert unter dem Schlagwort Shared Space zusam-
mengeworfen. Dies fiihrt im schlimmsten Fall dazu,
dass Shared Space als vermeintliches Aliheilmittel fiir
samtliche innerstadtischen Verkehrsprobleme interpre-
tiert und als MaBnahme zur generellen Verbesserung
der Verkehrssicherheit angepriesen wird.

Die Unfallforschung der Versicherer {UDV) tritt daher
dafir ein, die haufig sehr emotional gefiihrte Diskussi-
on um Shared Space auf eine sachliche und fundierte
Grundlage zu stellen,

realistische Option?

Was ist eigentlich Shared Space?

Als Shared Space (frei Gbersetzt: Gemeinsam genutzter
Raum) wird eine harmonisch geteilte und konfliktfreie
Nutzung eines weitgehend beschilderungs- und rege-
lungsfreien Straenraums durch alle Verkehrsteilneh-
mer bezeichnet. Die mehr raum- als verkehrsplanerische
Gestaltungsphilcsophie basiert auf stidtebaulichen
MaBnahmen zur Aufwertung der Aufenthaltsqualitit
(Aufhebung der baulichen Trennung von Fahrbahn ung
Gehweg, hohe Gestaltungsqualitit) und beinhaltet ver-
kehrstechnische MaRnahmen in Form einer weitgehen-
den Deregulierung {Abbau ven Verkehrszeichen und Am-
peln}. Durch einen selbsterklirenden StraRenraum sollen
alle Verkehrsteilnehmer zu einem sozialen Miteinander
erzogen werden. Dabei soll sich der motorisierte Verkehr
als Gast im StraRenraum fihlen, was zu erhéhter Vorsicht
und mehr Sicherheit beitragen soll. Damit dieses Prinzip
der Sicherheit durch Verunsicherung aber funktioniert,

Kommunikativer Planungsprozess

“Verkehrliche MaRnahmen
i - Entschilderung”

~Entampetung”

bauliche Trennungen aufheben

- schnelles Netz
- langsames Netz

- Aufenthaltsbereiche starken
-Landmarken betonen

- Verkehr integrieren

U Folgen o
- Starkung von Selbstve

rantwortung im Straenverkehr
- Herstellung multifunktionaler und multimodaler Riume
- $chaffung selbsterklarender &ffantlicher (Stralen-}R3ume

Ziele :
Unfzlle
Flichenverbrauch
Unterhaltskosten

Lebensqualitat

Belebung &ffentiicher Riume
Stérkung lokaler Einzethandel
Verkehrsfluss
Infrastrukturkapazitit




ist ein entsprechendes Verkehrsnetz erforderiich. Das so
genannte schnelle Netz dient der Verbindung zwischen
den langsamen Netzen. Im schnellen Netz ist der Kraft-
fahrzeugverkehr dominant, im langsamen Netz sind es
FuBgénger und Radfahrer, Zur Philosophie von Shared
Space gehdrt zudem ein kommunikativer Planungspro-
zess, der alle Beteiligten zusammen bringt. Shared Space
ist also ein umfassender und vielschichtiger Planungs-
ansatz, der weit mehr beinhaltet als die Umwandlung
einer StraGe in eine Mischverkehrsfliche,

Was ist neu an Shared Space?

Mischverkehrsflichen, Verkehrsberuhigte  Bereiche,
kommunikative  Planungsprozesse, selbsterklirende
StraRen, Netzhierarchie, Abbau des Schitderwalds. Fiir
stadt- und Verkehrsplaner gehdren diese Elemente seit
langem zum Gblichen Repertoire. Was ist also wirklich
neu an Shared Space? Neu ist vor allem, auch auf Haupt-
verkehrsstraften auf verkehrtechnische Regelungen und
Trennung der Verkehrsarten zu verzichten.

Bietet Shared Space Sicherheit?

Die von den shared space ~ Anwendern insbesondere
in den Niederlanden verdffentlichten positiven Auswir-
kungen auf die Verkehrssicherheit sind bislang wenig
Uberzeugend, weil in der Rege! nur kleine Unfallzah-
len vorliegen. Zudem wurden keine Kontroll- bzw. Ver-
gleichsgruppen betrachiet,

In Bohmte, dem einzigen EU-Modeliprojekt zu Shared
Space in Deutschland, zeigt sich einige Monate nach
Fertigstelfung der Umgestaltung ein bislang unbefriedi-
gendes Ergebnis hinsichtlich der Verkehrssicherheit. Die
Unfallstatistik weist alleine in den ersten vier Monaten
nach dem Umbau genau so viele Unflie (6) und Unfille
mit Verletzten (2) auf wie ansonsten im gesamten Jahr.
Die Zahlen sind zwar insgesamt klein, sollte sich der
Trend jedoch fortsetzen, miisste Shared Space in Bohmte
afs gescheitert angesehen werden. Dies gilt insbesonde-
re hinsichtlich der vermeintlich positiven Auswirkungen
auf die Verkehrssicherheit. Abgesehen davon ist Bohmte
nach Ansicht der UDV kein Vorbild fir Shared Space, da
der Kraftfahrzeugverkehr die bei weitem dominierende
Verkehrsart und nicht ,der Gast” im StraRenraum ist.

Fazit

Die UDV sieht die Gefahr, dass die derzeitige Euphorie
dazu fiihren kénnte, dass ohne Beachtung der Randbe-
dingungen und ohne dass den Verantwortlichen bewusst
ist, was inhaltlich damit verbunden ist, 6ffentlichkeits-
wirksam von politischer Seite nach Shared Space verlangt
wird. Die Leidtragenden werden die schwicheren Ver-
kehrsteilnehmer sein, insbesondere Kinder, Senioren und
Sehbehinderte, die auf gesicherte und deutlich erkennba-
re Verkehrsfithrungen angewiesen sind.

Um eine sachliche Diskussion fiihren zu kénnen, ist zu-
dem eine einheitliche Definition von Shared Space erfor-
derlich. Fachleute, Verbandsvertreter, Politiker, Bevélke-
rung und Presse haben hier bislang ganz unterschiedliche
Vorstellungen. Es ist dringend erforderlich, Kriterien und
Randbedingungen zu ermitteln, die einen sinnvollen Ein-
satz von Shared Space erméglichen. Dafiir ist eine ays-
fuhrliche Evaluation weniger ausgewshiter Modellgebie-
te notwendig. Die stédtebaulichen Vorteile, die sich durch
Shared Space ergeben kdnnen, miissen dabei insbesor-
dere hinsichtfich der méglichen negativen Auswirkungen
auf die Verkehrssicherheit stark relativiert werden. Dies
zeigt sich nicht zuletzt durch die aktuelle Entwicklung des
Unfallgeschehens in Bohmte.

Argumente fiir ,,Shared Space“

= mehr Aufenthaltsqualitit

» mehr Kommunikation zwischen Verkehrsteilnehmern
= weniger Schilder und Ampeln

= Verbesserung des Verkehrsflusses

« Erhbhung der Infrastrukturkapazitiit

» gute Sichtbeziehungen

» mehr Verkehrsfache fiir FuRg4nger/Radfahrer

Argumente gegen ,,Shared Space”

« Verkehrssicherheit bislang nicht nachgewiesen

» fehlende Schutzréume und gesicherte Ouerungsmog-
lichkeiten (insbesondere Kinder und Senioren)

» schwierige Orientierung fiir Blinde und Sehbehinderte

* Reduzierung von Parkplitzen

= nur sinnvoll bei geringem Kraftfahrzeugverkehr

« teurer Umbau erforderfich

» unsichere Rechtslage e




