Stadt Meerbusch

Der Burgermeister ' ' 4R . Marz 2009
Stralen und Kandle :

5/66.10 De’

An die
Damen und Herren
des Bau- und Umweltausschusses

Beratungsvorlage

zu TOPX. 4, der Sitzung des Bau- und Umweltausschusse am 06.05.2009

Biirgeranregung gem. § 24 GO vom, 22. Januar 2009 — Bestellung eines Gutachtens iiber die
Maoglichkeiten und ZweckmiBigkeiten von noch mehr Kreisverkehren im Stadtgebiet und den
Umbau der Einmiindung Karl-Arnold-Strafle/Laacher Weg. -

TOP |1 der Sitzung des Haupt¥ und Finaniahsschusses vom 12.03.2009. a

Beschlussvorschlag: .

Die Ve.ntvaltung'empfiehlt dem Bau- und Umweltausschuss ber die im Rahmen des Antrages
vorgebrachten Anregungen, wie unter der Begrundung ausgeflhrt, zu entscheiden und der
Blrgeranregung nicht zu folgen.

Begriindung:

Die Stadt Meerbusch hat in den vergangenen zwanzig Jahren diverse Knotenpunkte entlang der
Stralen, die in ihrer Baulast stehen, und bei denen es sich nicht 'um Bundes-, Landes- oder
Kreisstralen handelt, im Stadtgebiet.mit Kreisverkehren umgebaut.

An den Kreuzungen, wo der Neubau eines Kreisverkehrs mit einer ohnehin erforderlich gewordenen
Neugestaltung oder einer Fahrbahnermeuerung einhergeht und ein Kreiverkehrsplatz zudem
verkehrlich leistungsfahig und verkehrstechnisch sinnvoll ist, hat dies z.B. im Bereich der Uerdinger
StrafRe in Lank-Latum zu einer Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus und zu einer Reduzierung
von Unféallen geflihrt. '

Bei der Umgestaltung von Knotenpunkten sind jedoch die im Folgenden naher erlduterten
Randbedingungen zu beachten, die verdeutlichen, dass die Neuanlage eines Kreisverkehrsplatzes
nicht in jedem Fall als ein ,Allheilmittel fur die Losung verkehrlicher Probleme angesehen werden
kann, sondern dass dies in jedem konkreten Einzelfall separat betrachtet werden muss.

Wirtschaftlichkeit:

Im Hinblick auf die geringen, zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel sind diese gerade in der
heutigen Zeit sparsam einzusetzen. Vor diesem Hintergrund ist vor allem die Wirtschaftlichkeit eines
Umbaus einer vorhandenen Kreuzung mit oder ohne Lichtsignalanlage gegenlber einem
Kreisverkehrsplatz zu betrachten. Der Umbau einer vorhandenen Kreuzungsanlage bedingt
erhebliche Baukosten. Der Einspareffekt durch das nicht Vorhandensein einer Lichtsignalanlage beim
Bau eines Kreisverkehres ist beim Neubau eines Knotenpunktes gegeben. Dagegen ist bei einem
Umbau eines vorhandenen Knotenpunktes in gutem Erhaltungszustand mit einer beispielsweise
kirzlich erneuerten Signalanlage .die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes aus wirtschaftlichen
Gesichtspunkten nicht sinnvoll, da die Investitionskosten, auf einen Lebenszykius gesehen, bei
weitem den Einspareffekt Ubersteigen. Die Einflhrung der LED-Technik flur Lichtsignalanlagen
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verstarkt diesen Effekt in Bezug auf die Betriebs- und Unterhaltungskosten noch weiter.

Verkehrliche Wirkungen:

Innerdrtlich soliten Kreisverkehrsplatze geman dem ,Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren" der
Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen dort eingesetzt werden, wo sich durch eine
solche Umgestaltung eine Verbesserung der Begreifbarkeit und der Verkehrssicherheit von
Verknlpfungspunkten mit mehr als vier Knotenpunktarmen erreichen lasst.

In Bezug auf den innerdrtlich stark vorhandenen FuRlgdnger- und Radfahrverkehr weisen
Kreisverkehrsplatze gegenlber lichtsignalgeregelten Knotenpunkten deutliche Nachteile auf.

Des Weiteren ist zu berticksichtigen, dass sich die Verknipfung von ungleich frequentierten Stralten
mit einem Kreisverkehrsplatz nicht mit einer zufriedenstellenden Leistungsfahigkeit fur die weniger
frequentierten Aste erreichen l8sst und es damit dort zu einer deutlichen Erhdhung der Wartezeit
kommt.

Platzbedarf:

Vor allem im innerstadtischen Bereich lassen sich Kreisverkehrsplatze nicht ohne weiteres ohne ein
entsprechendes Platzangebot, dass im Regelfall nicht vorhanden ist, im Bestandstralennetz
realisieren. Bei der Vorstellung der verkehrlichen Wirkungen des ehemaligen Ostara-Gelandes
(Bebauungsplan 266) wurde dieser Sachverhalt durch das planende IngenieurbUro am Beispiel der
Kreuzung Meerbuscher StraBe / Winklerweg / Insterburger Strale eingehend im Ausschuss fr
Planung Wirtschaftsférderung und Liegenschaften erlautert. Der Bau eines Kreisverkehrsplatzes ware
nur unter massivem Eingriff in privates Eigentum und den Abriss von Hausern realisierbar gewesen.

Stédtebauliche Aspekte:

In Bezug auf dieses Kriterium spricht wiederum das im Regelfall geringe innerstadtisch vorhandene
- Platzangebot gegen eine Anlage von Kreisverkehrplatzen, da sich hierbei im Bereich der
Nebenanlagen meist keine optisch befriedigende  stadtebauliche  Einbindung  eines
Kreisverkehrsplatzes in vorhandenen Strukturen erreichen lasst.

Bezogen auf den konkret im Birgerantrag benannten Knotenpunkt Laacher Weg / Karl-Arnold-Stralie
wird die Anlage eines an dieser Stelle in Frage kommenden Mini-Kreisels von Seiten der Verwaltung
nicht beftirwortet. Hierbei ist zu berticksichtigen, dass durch eine solche Mafinahme ein Eingriff in den
anliegenden Parkplatz und die Wegnahme mehrerer Baume erforderlich werden wirde. Zudem
verlauft in diesem Bereich der Schulweg, fur den es in Bezug auf die Verkehrssicherheit zu einer
deutlichen Verschlechterung kdme.

- Aufgrund der in diesem Abschnitt verkehrenden Buslinie, die im Schilerverkehr mit Gelenkbussen
bedient wird, scheidet ein Mini-Kreisel schon aus Grunden der erforderlichen Schieppkurven aus.

Abschliefend ist festzustellen, dass aus verkehrlicher Sicht an dieser Stelle keine Probleme bei der
Abwicklung des vorhandenen Verkehrs mit der an dieser Stelle vorhandenen unsignalisierten T-
Kreuzung bekannt sind. Demzufolge wird an dieser Stelle aus Sicht der Verwaltung kein
Handlungsbedarf gesehen.

Aufgrund der vorgenannten Randbedingungen ist derzeit nach Einschatzung der Verwaltung kein
erkennbares Potenzial bzw. ein Bedarf zur Umgestaltung der vorhandenen Knotenpunkte in der
Baulast der Stadt Meerbusch vorhanden. Eine pauschale Untersuchung in Form einer
Machbarkeitsstudie zur Anlage von Kreisverkehren aller Knotenpunkte im Stadtgebiet, die sich in der
Baulast der Stadt Meerbusch befinden, bedingt einen immens hohen planerischen und damit auch
finanziellen Aufwand, der einem nicht konkret erkennbaren Nutzen gegenibersteht.

Bei einer Neuplanung von StraRennetzen beispielsweise in Neubaugebieten kann die im Burgerantrag
formulierte Anregung zukinftig entsprechend unter Abwagung der vorgenannten Kriterien und aller
Vor- und Nachteite berlicksichtigt werden. Diese Uberlegungen flieRen jedoch bereits heute
grundsatzlich bei der Erarbeitung der hierfUr erforderiichen Verkehrsgutachten in die Auswahl der
Knotenpunkte mit ein. Ein solches Vorgehen ist fachlich geboten und gehért damit zum laufenden
Geschaft der Verwaltung (vgl. hierzu unter anderem die Strafienplanung Strimper Busch, K9n, Ostara
elc.).
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Lésung:

Die Verwaltung schiagt vor, der Burgeranregung nicht zu folgen.

Teghnischer Beigeordneter

Anlagen
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