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lage s TOP L, 3. der Sizung
des Bau- und Unwslausschussss am 26, A4 2008

Stadt Meerbusch 08. Oktober 2008
Der Burgermeister

" Fachbereich 1
Az.:01.19.33.21

Herrn Vorsitzenden
des Bau- und Umweltausschusses

Beratungsvorlage

zu TOP 1. 2. der Sitzung des Bau- und Umweltausschuss am 15. Oktober 2008

Lérmaktionspianung

Beschlussvorschlag:

Der Bau- und Umweltausschuss beschlielit den Entwurf des Larmaktionspfanes. Der Entwurf wird im
Internet auf der stédtischen Homepage zur Beteiligung der Offentlichkeit bereitgestelit.

Begriindung:

Im Zuge der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie der Européischen Union, im deutschen Recht
geregelt im 6. Abschnitt des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, wurden for Meerbusch Larmkarten
fur die Bundesautobahnen, die Diisseldorfer StraRe von der siidlichen Stadtgrenze bis zur Dorfstrate
und flir den Flughafen Disseidorf erstellt.

Voraussetzungen, Systematik und Ergebnisse der Larmkartierung sind in der Informationsvorlage zu
TOP 8 des Bau- und Umweltausschusses vom 9. April 2008 ausfihrlich dargestellt und wurden in der
Sitzung erldutert. Sie sind auflerdem im Internet unter der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de
verdffentlicht.

Das Land NRW hat als Ausldsewerte fir die Notwendigkeit einer Larmaktionsplanung fir den Stra-
Renverkehr die Pegellinien Lpgy = 70 dB(A) und Lnigm = 60 dB(A) festgelegt. Fir den Flugverkehr gel-
ten Lpen = 65 dB(A) und Lygn = 55 dB(A) als Ausldsekriterium.” Die Stadte kénnen im Rahmen der
kommunalen Planung weitergehende Kriterien verfolgen. Es ergibt sich folgende Sachlage:

« InBuderich wird entlang der A 52 und der Dusseldorfer StraRe der Auslésewert fur den Stra-
Renverkehr erreicht.

* In Bosinghoven westlich der A 57 wird zwar der Auslosewert erreicht, jedoch wurde hier die
Larmschutzwand bei der Larmberechnung nicht berticksichtigt.

» Der Flugverkehr erreicht den Ausiésewert auf Meerbuscher Gebiet nicht.
* Die Eisenbahnstrecke wurde noch nicht abschliefend kartiert, da die erforderliche Frequenz

von 60.000 Zigen pro Jahr knapp unterschritten wurde. Wegen ebenfalls fehlerhafter Daten-
grundiagen erfolgt jedoch eine nachtragliche Kartierung durch das Eisenbahnbundesamt.

! Lpen = Level Day, Evening, Night: 24-Stunden-Jahresmittelwert mit Hohergewichiung der Abend- und Nachtzeit
Lwight = Level Night: Jahresmittelwert fifr den Zeitraum 22 bis 6 Uhr
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Lésupg:
Btiderich Stid

Die stadtische Larmaktionsplanung wird sich nach dem Ergebnis der Kartierung auf den Straflenver-
kehrslarm im Bidericher Stiden konzentrieren. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass Larmsanierungs-
mafinahmen durch den Strafenbaulastirager weiterhin nach den nationalen Bestimmungen gepiant
und umgesetzt werden,

Die gesetzlichen Normen und Anforderungen gegen Verkehrslarm wurden in den zurlickliegenden
Bauleitplanverfahren an der Dusseldorfer Strafe mehrheitlich - und in neuen Verfahren grundsétzlich
- gutachterlich ermittelt und entsprechende Festsetzungen in den Bebauungspianen getroffen. Im
bauordnungsrechtlichen Verfahren sind die geforderten passiven SchalischutzmaBnahmen jewells
hachzuweisen.

Die stadtebauliche Struktur der StraRenrandbebauung beiderseits der Diisseldorfer Strake zwischen
Dorfstrate und Rémerstrake wird durch folgende vorhandene Bauleitpléne bestimmt:

- Bebauungsplan Nr. 18, Meerbusch Buderich, Marienburger Stralle (1969)
Keine Festsetzung gegen Verkehrslarm.

- Bebauungsplan Nr. 45, Meerbusch Bliderich, Neusser Strafie (1975)
Festsetzung eines Larmschuizwalls.

- Bebauungspfan Nr. 57, Meerbusch Buderich, Mauritiusstrale (1983)
Keine Festsetzung gegen Verkehrsldrm.

- Bebauungsplan Nr. 59, Meerbusch Biiderich, Dietrich-Bonhoeffer-Strale {1987)
Festsetzung von schallgedammten Fenstern und Tiren sowie schallgeddmmter Liftungsein-
richtungen in Schiafraumen.

- Bebauungsplan Nr. 169, Meerbusch Boderich, Auf den Steinen (1988)
Festsetzung von schallgedammten Fenstern und Tiren sowie schallgeddmmter Luftungsein-
richtungen in Schiafraumen.

- Bebauungsplan Nr. 174, Meerbusch Buderich, Deutsches Fck (1994)
Festsetzung von schallgeddmmten Fenstern und Tiren sowie schallgedammter Liftungsein-
richtungen in Schiafréumen.

- Bebauungsplan Nr. 177, Meerbusch Biiderich, Necklenbroicher/Dusseldorfer Str. (1994)
Festsetzung jeweils eines bewerten Mindest-Bauteil-Ddmmmal far Wohn-, Biro-, und Laden-
nutzung.

Daruber hinaus wurde in allen Bauleitplanen ab 1975 auf die hoheren Schallschutzanforderung ge-
maf dem Fluglarmgesetz bzw. auf die ergdnzende Schallschutzverordnung vom 5. April 1974 nach-
richtlich hingewiesen.

Fur die westliche Strallenrandbebauung an der Dusseldorfer Strale zwischen der Strale On der
MeerCund der Anton-Holz-StraRe sowie fur die westliche Bebauung zwischen Niederstift und Laacher
Weg liegen keine Bauleitpléne vor. Genehmigungsgrundlage ist hier der § 34 Baugesetzbuch. Auch
hier istim bauordnungsrechtlichen Verfahren fiir Neubauten oder genehmigungspflichtige Modernisie-
rungen ein ausreichender passiver Schallschutz gegen Verkehrslarm nachzuweisen.

Dabei ist zu beachten, dass zur Gewshrleistung eines ausreichenden Schallschutzes infolge Flug-
idrms schon die hoheren Anforderungen nach der Schallschutzverordnung der Schutzzone 2 ein er-
forderliches passives SchallddmmmaR fir alle AuRenbauteile von Rw = 45 dB fordern. Dieses hohe
SchallschutzmaR ist auch in den hier betroffenen § 34-Bereichen sowie im Altbestand allgemein ver-
pflichtend. Die Schutzzone 2 erstreckt sich bis zur Marienburger StralBe. Weiter nach Stiden erstreckt
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sich die Larmschutzzone C des Landesentwickiungsplanes. In dieser Zone sind etwas geringere
Schalldammwerte zu wahlen.

Es ist davon auszugehen, dass bei zwischenzeitlich erfolgten Nachristungen und Sanierungen ein
wirksamer, angemessener Schallschutz auch gegen Verkehrslarm mehrheitlich im Altbestand aufge-
zeigt werden kann. Dies umso mehr, wenn die Bebatung in den StraRenbereichen der Disseldorfer
Strafe liegt, in denen der Flughafen Dusseldorf eine Verbesserung des Schallschutzes fordert.

Ossum-Bosinghoven

Im aktuelien Planfeststellungsverfahren zum sechsstreifigen Ausbau der A 57 werden vorhandene
Larmschutzanlagen Uberprift und der zuk(nftig notwendige Larmschutz im Bereich der Ortslage Os-
sum-Bosinghoven auf Grundlage der gesetzlichen Immissionsschutzregelungen neu berechnet und
realisiert. Die sachgerechte Umsetzung dieser MaBnahmen obliegt dem zusténdigen StraRenbaulast-
trager. Die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaitnisse werden gesichert.

Flughafen Diisseldorf

Die Ausloseschwellen werden auf Meerbuscher Stadtgebiet nicht erreicht, aufgrund der EU-weiten
Berechnungsmethode (Ein-Jahres-Mittelwert) ist hiermit jedoch keine sachgerechte Bewertung gege-
ben: Die tatséchliche Belastung wird unterschatzt. Fur den Flugverkehr sind gemaR Flugldrmgesetz
die aquivalenten Dauerschallpegel liber die sechs verkehrsreichsten Monate relevant.

Die Schutzziele fur eine Aktionsplanung fur den Flugldrm sind in rechtsverbindlicher Weise im Gesetz
zum Schutz gegen Fluglarm (FluglarmG) geregelt. Hierbei handeit es sich ausschiieRlich um die Ver-
pflichtung zum passiven Schallschutz innerhalb der Larmschutzzonen. Innerhalb der Zone 2 sind
Bauwerke in ihrer Ausfuhrung gemaR der Verordnung tber bauliche Schallschutzanforderungen zu

erstellen.

Dies ist nach gefestigter Auffassung und standiger Forderung der Stadt Meerbusch allerdings nicht
ausreichend und muss durch aktive, libergeordnete Mafinahmen des Landes (Nachtflugbeschréankun-
gen, Verspétungsregelungen) erganzt werden. Die Stadt Meerbusch fordert solche Maknahmen ein.

Darliber hinaus werden seit Inkrafftreten der aktuellen Betriebsgenehmigung fur den Flughafen Dus-
seldorf in ailen neuen Bebauungsplanen fir Vorhaben, die innerhalb des Larmschutzbereichs gemaf
FlugidrmG liegen, ergénzende (Uber die Anforderungen nach der Schallschutzverordnung vom 5. April
1974 fir Auenbauteile hinausgehende) Festsetzungen zum passiven Schallschutz getroffen. Dabei
handeit es sich um die Festsetzung des Einbaus schallgeddmmter Luftungseinrichtungen in Schiaf-
raumen, um eine gesunde Nacht- oder Mittagsruhe T vor allem im Sommer [ und somit eine ausrej-
chende Beliftung bei geschlossenen Fenstern zu gewshrleisten. '

Betelligung der Offentlichkeit

Eine zentrale Forderung der Umgebungstarmrichtfinie ist die information und Beteiligung der Offent-
lichkeit. Im Hinblick darauf, dass mit der Richtlinie jedoch kein neues Instrumentarium geschaffen
wurde, sondern sich die Larmaktionsplanung auch weiterhin an den nationalen Larmwerten, Vorschrif-
ten und Zusténdigkeiten orientieren muss, bleiben auch fur die Offentlichkeitsbeteiligung die bekann-
ten Instrumentarien angemessen. Es sollte keine Ubersteigerte Erwartungshaltung geweckt werden,
die spater aufgrund der gesetzlichen Zwinge enttéiuscht wiirde.

Die aligemeine Information der Offentlichkeit erfolgt [ wie zulassig und landesweit tblich J Gber die
Webseite www.umgebungslaerm.niw.de. die den gesetzlichen Erfordernissen genigt. Daruber hinaus
wurden die Ergebnisse der Larmkartierung auf dem Okomarkt am 8. Juni 2008 und durch umfangrei-
che Berichterstattung in der Lokalpresse offentlich prasentiert und erlgutert.

Die besondere Problematik in Bésinghoven, wo es durch unvollstandige Datengrundiagen zu fehler-
haften Kartierungsergebnissen kam, wurde vor Ort im Rahmen einer Versammlung des Biirgervereins
am 25. April 2008 erlautert.
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tm Ubrigen wird die Beteiligung der Offentlichkeit im gesetzlichen Rahmen der jeweiligen Planungs-
und Genehmigungsverfahren sichergestellt. Fiir den Entwurf des Aktionsplanes ist die Versffenili-
chung auf der Internetseite der Stadt Meerbusch vorgesehen.

Aktionsplan

Das Ministerium for Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW hat den
Gemeinden einen Musteraktionsplan zur Verfugung gestellt, der die Anforderungen fir Larmakfions-
pléne erfullt und zugleich der Erfullung der Berichtspflichten gegentiber der EU dient. Die Verwaltung
empfiehlt, den anhand dieses Musters ersteliten Entwurf des Larmaktionsplans (siche Aniage) zu
beschlielen und zu versffentlichen.

Kosten/Deckung:
Entfali.

Personaiaufwand:

Entfailt.

Dieter Spindler




25

P T .3, derSitzung
vsachusses am 6. L. 2008

[ 3]
£

GKZ: 05162022
NUTS3 EU: DEA1D - Arlzae D zuTO
iy e

LER

CE o S T T
SIS L TIRAT Ll ald

Larmaktionsplan fur die Stadt

Meerbusch

Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtigenden Larmquellen:

Meerbusch ist eine kreisangehdrige Stadt des Rhein-Kreises Neuss. Sie liegt in der Ballungsrandzone
mit den angrenzenden GroBstddten Diisseldorf, Krefeld und Neuss. Weitere angrenzende Stidte sind
Willich und Kaarst. Die Stadt hat eine gréBte Ausdehnung von 12 Kilometern von Siid nach Nord und
von 8 Kilometern von West nach Ost bei einer Gesamtfliche von 64.39 Quadratkilometern. Einwohner:

etwa 55.000.

Hauptlirmquellen, die in die Gemeinde einwirken, sind:

Haupt-Stralenverkehr

Name Kfz/a Lage

A 44 17,2 Mio. West-Ost durch das Stadtgebiet

A 52 32,9 Mio, West-Ost entlang der siidlichen Stadtgrenze

A 57 24 5 Mio. Sad-Nord durch das Stadtgebiet

L 137 (friher B 9) 6,2 Mio. Sud-Nord durch das Stadtgebiet bis DorfstraRe

Haupt-Schienenverkehr

Name Ziige/a Lage
Kéln-Kleve Ca. 60.000 | Siid-Nord durch das Stadtgebiet mit Bahnhof
Meerbusch-Osterath
Flughafen
Name Bewegung/a | Lage
Disseldorf international | bis zu | Ostlich der Stadt, Entfernung des Startbahnkopfes
262.000 zur Stadigrenze ca. 3,5 km

Seite: |
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Zustindige Behorde
Zustindig fiir die Larmaktionsplanung ist:

Stadt Meerbusch, Gemeindekennzahl 05162022,
D-40667 Meerbusch, Dorfstralie 20,

Telefon: +49 2132 916-0

Telefax: +49 2132 916-321

E-Mail: service@meerbusch.de
www.meerbusch.de

Ort der Verdffentlichung

Dieser Larmaktionsplan wird im Internet auf der Website www.umgebungslaerm.nrw.de versffentlicht.
Er ist auBlerdem iiber die Homepage der Stadt Meerbusch www.meerbusch.de abrufbar.

Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in der Bundesre-
publik Deutschland in §§47a - f des BImSchG.

Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG

Die von der Bundesrepublik der EU mitgeteilten Grenzwerte sind verdffentlicht unter:
http://circa.europa.eu/Public/irc/env/d_20{)2_49/1ibrary?l:/reporting_MZOOS/ms_reports/germany/dezip/_
EN_1.0_&a=d
http://circa.europa.eu/PubIic/irc/env/d_2002749/library?l=/reporting_200S/ms_reports/germany/reportin
£2005_d2002-49/ DE 1.0 &a=d

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Lirmkarten wurden vom LANUV ermittelt und im Internet unter
www.umgebungstaerm.nrw.de verdffentlicht. Fiir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes er-
folgt die Léarmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt. Die Karten sind veréffentlicht unter:
hitp://www.eisenbahn-bundesamt.de/Service/laerm/ lacrm karten.htm. Eine Zusammenfassung der
Daten der Larmkarten erfolgt in Anlage 1.

Die Larmkarten sind fiir das Stadtgebiet Meerbusch teilweise nicht plausibel. Dies betrifft folgende
Bereiche:

Autobahn A 44, Stadtgrenze Diisseldorf
Bie Larmflidchen und Isophonenbénder der Larmberechnungen des LANUV und der Stadt Diisseldorf
stimmen nicht iiberein. Dies liegt offenbar daran, dass die Stadt Diisseldorf fiir bestimmte Berechnungs-
grundlagen zuldssigerweise geringfiigig abweichende Parameter gewihlt hat. Die Stadt Diisseldorf z4hlt
als Ballungsraum und hat die Kartierung cigenstindig durchgefiihrt.

Seite: 2
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Autobahn A 44, Tivericher Altrheinschlinge

Die Untertunnelung von zwei Streckenabschnitten ist nicht berticksichtigt. Dies fiihrt in der Darstellung
zu einer offensichtlich unzutreffenden Larmverteilung dort, wo die Fahrbahn im Tunnel verliuft. Fiir
die weitere Auswertung ist dieser Fehler allerdings unerheblich, weil keine Wohnbebauung angrenzt,

Autobahn A 57, Ortslage Bosinghoven
Die vorhandene Larmschutzwand ist nicht beriicksichtigt, was im westlichen Bereich der Autobahn zu
offensichtlich unzutreffenden Ergebnissen fithrt. Der Bereich ist in der Lérmaktionsplanung dennoch

beriicksichtigt.

Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Die mittels der Larmkartierung gewonnen Ergebnisse sind im Hinblick auf die in Nordrhein-Westfalen
festgelegten Auslosewerte zu bewerten. Im Stadtgebiet werden auf der Grundlage der Lirmkartierung
folgende relevanten Larmquellen bewertet:

Strallenverkehr

Ortslagen Biiderich und Ossum-Bésinghoven

Anzahl Personen mit  Lppy > 70 dB(A)Y: 100

Anzahl Personen mit Ly > 60 dB(A): 183

Die Anzahl der betroffenen Personen verringert sich in unbekannter Hohe durch die Tatsache, dass bei
der Kartierung der Ortslage Ossum-Bosinghoven die vorhandene Lirmschutzwand nicht beriicksichtigt

wurde.

Eisenbahnverkehr
Die durch Meerbusch verlaufende Eisenbahnstrecke wurde bislang nicht kartiert, weil die Frequenz von
60.000 Ziigen pro Jahr nicht erreicht wurde. Die Kartierung und Bewertung kann daher erst mit der

zweiten Tranche erfolgen.

Flugverkehr

Ortslage Biiderich

Die Ausldsewerte Lppy > 65 dB(A) und Lxgene > 55 dB(A) werden nicht erreicht.

Hiermit ist jedoch keine sachgerechte Bewertung gegeben: Die tatsichliche Belastung wird unterschitzt.
Fiir den Flugverkehr sind gemiB Fluglirmgesetz die fiquivalenten Dauerschallpegel iiber die sechs ver-
kehrsreichsten Monate relevant. Die Beléstigungswirkung entsteht durch die hohe Frequenz der Einzel-
schallereignisse und aufgrund der zahlreichen Verspitungen in den Nachtstunden.

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Im Hinblick darauf, dass mit der Richtlinie kein neues Instrumentarium geschaffen wurde, sondern sich
die Lirmaktionsplanung auch weiterhin an den nationalen Lérmwerten, Vorschriften und Zustindigkei-
ten orienticren muss, bleiben fiir die Offentlichkeitsbeteiligung die bekannten Instrumentaricn angemes-
sen. Fiir Meerbusch erfolgt die allgemeine Information der Offentlichkeit — wie zuldssig und landesweit
tiblich — iiber die Webseite www.umgebungslaerm.nrw.de, die den gesetzlichen Erfordernissen geniigt.

Dariiber hinaus wurden die Ergebnisse der Larmkartierung durch umfangreiche Berichterstattung in der

Lokalpresse und im Rahmen einer stddtischen Veranstaltung am 8. Juni 2008 5ffentlich prisentiert und
erldutert.

Seite: 3
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Die besondere Problematik in B&singhoven, wo es durch unvollstindige Datengrundlagen zu fehlerhaf-
ten Karticrungsergebnissen kam, wurde vor Ort im Rahmen einer Biirgerversammlung am 25. April
2008 erldutert.

Im Ubrigen wird die Beteiligung der Offentlichkeit im gesetzlichen Rahmen der Jjeweiligen Planungs-
und Genehmigungsverfahren sichergestellt.

Der Léarmaktionsplan wurde vor Beschlussfassung als Entwurf auf der Internetseite der Stadt Meerbusch
verdffentlicht.

Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Die gesetzlichen Normen und Anforderungen gegen Verkehrstirm wurden in den zuriickliegenden Bau-
leitplanverfahren an der Diisseldorfer StraBe mehrheitlich - und in neuen Verfahren grundsitzlich — gut-
achterlich ermittelt und entsprechende Festsetzungen in den Bebauungsplénen getroffen. Im bauord-
nungsrechtlichen Verfahren sind die geforderten passiven SchallschutzmaRnahmen nachzuweisen.

Die stédiebauliche Struktur der StraBenrandbebauung beiderseits der Diisseldorfer StraBe zwischen
Dorfstrafie und Rémerstrabe wird durch vorhandene Bauleitpline bestimmt. In allen Bauleitplinen ab
1975 wird auf die hoheren Schallschutzanforderung gemal dem Fluglarmgesetz bzw. auf die ergéinzen-
de Schallschutzverordnung vom 5. April 1974 nachrichtlich hingewiesen.

Fiir die westliche Stralenrandbebauung an der Diisseldorfer StraBe zwischen der Strafie In der Meer und
der Anton-Holtz-Strafle sowie fiir die westliche Bebauung zwischen Niederstift und Laacher Weg liegen
* keine Bauleitpldne vor. Genehmigungsgrundlage ist hier der § 34 Baugesetzbuch. Auch hier ist im bau-
ordnungsrechtlichen Verfahren fiir Neubauten oder genehmigungspflichtige Modernisierungen ein aus-
reichender passiver Schallschutz gegen Verkehrslirm nachzuweisen.

Dabei ist zu beachten, dass zur Gewihrleistung eines ausreichenden Schallschutzes vor Fluglarm schon
die hoheren Anforderungen nach der Schallschutzverordnung der Schutzzone 2 ein erforderliches passi-
ves SchalldimmmaB fiir alle AuBenbauteile von R’w = 45 dB fordern. Dieses hohe SchallschutzmaB ist
auch in den hier betroffenen § 34-Bereichen sowic im Altbestand allgemein verpflichtend, Die Schutz-
zone 2 erstreckt sich bis zur Marienburger StraBe. Weiter nach Siiden erstreckt sich die Lirmschuizzone
C des Landesentwicklungsplanes. In dieser Zone sind etwas geringere Schallddmmwerte zu wihlen.

Es ist davon auszugehen, dass bei zwischenzeitiich erfolgten Nachriistungen und Sanierungen ein wirk-
samer, angemessener Schallschutz auch gegen Verkehrslirm mehrheitlich im Altbestand aufgezeigt
werden kann. Dies umso mehr, wenn die Bebauung in den Strafienbereichen der Diisseldorfer Strafe
liegt, in denen der Flughafen Diisseldorf eine Verbesserung des Schallschutzes nach Mafigabe der Be-
triebsgenehmigung fordert.

MaBnahmen in den nichsten fiinf Jahren zur Larmminderung
Strafienverkehyr

Ossum-Bosinghoven:

Im Planfeststellungsverfahren zum sechsstreifigen Ausbau der A 57 werden vorhandene Lérmschutzan-
lagen tiberpriift und der zukiinftig notwendige Lirmschutz im Bereich der Ortslage Ossum-Bosinghoven
auf Grundlage der gesetzlichen Immissionsschutzregelungen neu berechnet und realisiert. Die sachge-
rechte Umsetzung dieser Mafnahmen obliegt dem zustindigen Straflenbaulasttriiger. Die Anforderun-
gen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse werden gesichert.

Seite: 4
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Biiderich:

Die gesetzlichen Normen und Anforderungen gegen Verkehrsldrm werden in den Bauleitplanverfahren
grundsitzlich gutachterlich ermittelt und entsprechende Festsetzungen in den Bebauungsplinen getrof-
fen. Im bauordnungsrechtlichen Verfahren sind die geforderten passiven Schallschutzmafinahmen nach-
zuweisen. LirmsanierungsmaBnahmen durch den Strallenbaulasttréiger werden weiterhin nach den nati-
onalen Bestimmungen geplant und umgesetzt,

Flugverkehr

Die Schutzziele fiir eine Aktionsplanung fiir den Flugléirm sind in rechtsverbindlicher Weise im Gesetz,
zum Schutz gegen Flugldrm (FluglirmG) geregelt. Hierbei handelt es sich ausschlieBlich um die Ver-
pflichtung zum passiven Schallschutz innerhalb der Larmschutzzonen. Innerhalb der Zone 2 sind Bau-
werke in ihrer Ausfiihrung gemiB der Verordnung iiber bauliche Schalischutzanforderungen zu erstel-
len.

Dies ist nach gefestigter Auffassung und stindiger Forderung der Stadt Meerbusch allerdings nicht aus-
reichend und muss durch aktive, libergeordnete MaRnahmen des Landes (Nachtflugbeschrinkungen,
Verspitungsregelungen) erginzt werden, Die Stadt Meerbusch fordert solche Mafinahmen ein.

Dariiber hinaus werden seit Inkrafttreten der aktuellen Betriebsgenehmigung fiir den Flughafen Diissel-
dorf in allen neven Bebauungsplinen fiir Vorhaben, die innerhalb des Larmschutzbereichs gemifh
FluglérmG liegen, erganzende (iiber die Anforderungen nach der Schallschutzverordnung vom 5. April
1974 fir Auflenbauteile hinausgehende) Festsetzungen zum passiven Schallschutz getroffen. Dabei
handelt es sich um die Festsetzung des Einbaus schallgedimmter Liiftungseinrichtungen in Schlafrin-
men, um eine gesunde Nacht- oder Mittagsruhe — vor allem im Sommer — und somit eine ausreichende
Beliiftung bei geschlossenen Fenstern zu gewihrleisten.

Geplante Bestimmungen iiber die Bewertung der Durchfiihrung (Qualititssiche-
rung)

2012 werden die Larmkarten iiberpriift und iiberarbeitet. Die dann festzustellenden Verdnderungen ge-
genitber der Situation 2007 geben Aufschluss iiber die Wirksamkeit der MaBnahmen. Dariiber hinaus
soll bis zu diesem Zeitpunkt die zweite Stufe der Léarmkartierung abgeschlossen sein, die zusétzlich die
Eisenbahnstrecke sowie Hauptverkehrsstraen mit mehr als drei Millionen F ahrzeugen pro Jahr erfassen
wird.

Seite: 5
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Aniage 1: Daten zu den Larmkarten

Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Strafienverkehrslirm, der von Autobahnen, Bundes- und

Landesstrafien mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtfliche der lirmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lo/ AB(A):

>55

>63

>T75

GroBeskm?2

12.88

3.2

0.95

Geschétzte Gesamtzahi N der lirmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser:

Lyen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 2079 263 0
N Schulen 2 0 0
N Krankenhiuser 0 0 0

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schalipegein an der Fassade von:

Lao/dB(A): >355 . <60 | >60 <65 | >65. <70 | >70..<75 >75
N 3104 1094 432 100 0
Lo/ AB(A): >50.. <55 | >55 _<60 | >60.<65 | >65..<70 =70
N 1903 667 182 1 0

Larmeinwirkung durch Flugverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Fluglirm, der von Flugverkehr von GroBflughifen mit mehr
als 50000 Bewegungen / Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtfliche der lirmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Len/dB(A):

>55

=65

>75

Grobe/km?2

11.39

0

0

Geschétzte Gesamizahl N der lirmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser:

Le/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 7736 0 0
N Schulen 5 0 0
N Krankenhiuser 0 0 0

Geschiitzte Gesamtzahi N der Menschen,
die in Geb&uden wohnen mit Schalipegeln an der Fassade von:

Lgen/dB{A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70. <75 >75
N 9200 6418 0 0 0
Loign/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60.. <65 | >65 .. <70 >70
N 2506 0 0 0 0
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