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ves Beue und Umnweltausschiusses am 49, 40, 2008

Larmaktionsplan flir die Stadt

Meerbusch

Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtigenden Lirmquelien:

Meerbusch ist cine kreisangehdrige Stadt des Rhein-Kreises Neuss. Sie liegt in der Ballungsrandzone
mit den angrenzenden Grofstidten Diisseldorf, Krefeld und Neuss. Weitere angrenzende Stidte sind
Willich und Kaarst. Die Stadt hat eine groBte Ausdehnung von 12 Kilometern von Siid nach Nord und
von 8 Kilometern von West nach Ost bei einer Gesamtfliche von 64,39 Quadratkilometern. Einwohner:
etwa 55.000,

Hauptlirmquellen, die in die Gemeinde einwirken, sind

Haupt-StraBenverkehr

Name Kfz/a Lage

Ad4 17.2 Mio. West-Ost durch das Stadtgebiet

A 52 32,9 Mio. West-Ost entlang der siidlichen Stadtgrenze

A 57 24,5 Mio. Sud-Nord durch das Stadtgebiet

L 137 (friher B 9) 6,2 Mio. Sid-Nord durch das Stadtgebiet bis Dorfstrale

Haupt-Schienenverkehr

Name Ziige/a Lage
Kéln-Kleve Ca. 60.000 | Suid-Nord durch das Stadtgebiet mit Bahnhof
Meerbusch-Osterath
Flughafen
Name Bewegung/a | Lage
Disseldorf International | bis zu | Ostlich der Stadt, Entfernung des Startbahnkopfes
262.000 zur Stadigrenze ca. 3,5 km
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Zustindige Behdrde
Zustéindig fiir die Larmaktionsplanung ist:

Stadt Meerbusch, Gemeindekennzahl 05162022,
D-40667 Meerbusch, Dorfstralle 20,

Telefon: +49 2132 916-0

Telefax: +49 2132 916-321

E-Mail: service@meerbusch.de
www.meerbusch.de

Ort der Verdéffentlichung

Dieser Larmaktionsplan wird im Internet auf der Website www.umgebungslaerm.nrw verdffentlicht. Er
ist auBerdem iiber dic Homepage der Stadt Meerbusch www.meerbusch.de abrufbar.

Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in der Bundesre-
publik Deutschland in §§47a - £ des BimSchG.

Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG

Die von der Bundesrepublik der EU mitgeteilten Grenzwerte sind verdffentlicht unter:
hitp://circa.europa.ew/Public/irc/env/d_2002_49/library?l=/reporting_2005/ms_reports/germany/dezip/
EN_1.0_&a=d
http://circa.europa.ew/Public/irc/env/d_2002_49/library?l=/reporting_2005/ms_reports/germany/reportin
g2005_d2002-49/ DE 1.0 &a=d

Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Die Ergebnisse der Lérmkarten wurden vom LANUV emmittelt und im Internet unter
www.umgebungslaerm.nrw.de verdffentlicht. Fiir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes er-
folgt die Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt. Die Karten sind verdffentlicht unter:
http://www.cisenbahn-bundesamt.de/Service/lacrmy/ lacrm_karten.htm. Eine Zusammenfassung der
Daten der Larmkarten erfolgt in Anlage 1.

Die Lirmkarten sind fiir das Stadtgebiet Meerbusch teilweise nicht plausibel. Dies betrifft folgende
Bereiche:

Autobahn A 44, Stadtgrenze Diisseldorf

Die Larmflichen und Isophonenbinder der Lirmberechnungen des LANUV und der Stadt Diisseldorf
stimmen nicht iiberein. Dies liegt offenbar daran, dass die Stadt Diisseldorf fiir bestimmte Berechnungs-
grundlagen zulidssigerweise geringfiigig abweichende Parameter gewihlt hat. Die Stadt Diisseldorf zihlt
als Ballungsraum und hat die Kartierung eigenstiindig durchgefiihrt.

Autobahn A 44, Ilvericher Altrheinschlinge
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Die Untertunnelung von zwei Streckenabschnitten ist nicht beriicksichtigt. Dies fiihrt in der Darstellung
zu einer offensichtlich unzutreffenden Larmverteilung dort, wo die Fahrbahn im Tunnel verlduft. Fiir
die weitere Auswertung ist dieser Fehler aflerdings unerheblich, weil keine Wohnbebauung angrenzt.

Autobahn A 57, Ortslage Bdsinghoven
Die vorhandene Lirmschutzwand ist nicht beriicksichtigt, was im westlichen Bereich der Autobahn zu
offensichtlich unzutreffenden Ergebnissen filhrt. Der Bereich ist in der Lirmaktionsplanung dennoch

beriicksichtigt.

Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Die mittels der Larmkartierung gewonnen Ergebnisse sind im Hinblick auf die in Nordrhein-Westfalen
festgelegten AuslSsewerte zu bewerten. Im Stadtgebiet werden auf der Grundlage der Larmkarticrung
folgende relevanten Lirmquellen bewertet:

StraRenverkehr

Ortslagen Biiderich und Ossum-Bosinghoven

Anzahl Personen mit Lpgy > 70dB(A). 100

Apzahl Personen mit Ly > 60 dB(A): 183

Die Anzahl der betroffenen Personen verringert sich in unbekannter Héhe durch die Tatsache, dass bei
der Kartierung der Ortslage Ossum-Basinghoven die vorhandene Larmschutzwand nicht beriicksichtigt

wurde.

Eisenbahnverkehr _
Die durch Meerbusch verlaufende Eisenbahnstrecke wurde bislang nicht kartiert, weil die Frequenz von
60.000 Ziigen pro Jahr nicht erreicht wurde. Die Kartierung und Bewertung kann daher erst mit der

zweiten Tranche erfolgen.

Flugverkehr

Ortslage Bitderich

Die Ausldsewerte Lpgy > 65 dB(A) und Ly > 55 dB(A) werden nicht erreichi.

Hiermit ist jedoch keine sachgerechte Bewertung gegeben: Die tatséichliche Belastung wird unterschiitzt.
Fiir den Flugverkehr sind gemédf Fluglarmgesetz die dquivalenten Dauerschallpegel iiber die sechs ver-
kehrsreichsten Monate relevant. Die Beléstigungswirkung entsteht durch die hohe Frequenz der Einzel-
schallereignisse und aufgrund der zahlreichen Verspitungen in den Nachtstunden.

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Im Hinblick darauf, dass mit der Richtlinie kein neues Instrumentarium geschaffen wurde, sondern sich
die Larmaktionsplanung auch weiterhin an den nationalen Larmwerten, Vorschriften und Zustindigkei-
ten orientieren muss, bleiben fiir die Offentlichkeitsbeteiligung die bekannten Instrumentarien angemes-
sen. Fiir Meerbusch erfolgt die allgemeine Information der Offentlichkeit — wie zulissig und landesweit
tiblich — tiber die Webseite www.umgebungslaerm.nrw.de, die den gesetzlichen Erfordernissen geniigt.

Daritber hinaus wurden die Ergebnisse der Lirmkartierung durch umfangreiche Berichterstattung in der
Lokalpresse und im Rahmen einer stidtischen Veranstaltung am 8. Juni 2008 Sffentlich prisentiert und

erldutert.

Die besondere Problematik in Bdsinghoven, wo es durch unvollstindige Datengrundlagen zu fehlerhaf-
ten Kartierungsergebnissen kam, wurde vor Ort im Rahmen einer Biirgerversammlung am 25. April

2008 erldutert.
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Im Ubrigen wird die Beteiligung der Offentlichkeit im gesetzlichen Rahmen der jeweiligen Planungs-
und Genehmigungsverfahren sichergestellt.

Der Lidrmaktionsplan wurde vor Beschlussfassung als Entwurf auf der Internetseite der Stadt Meerbusch
verbffentlicht.

Bereits vorhandene oder geplante Manahmen zur Lirmminderung

Die gesetzlichen Normen und Anforderungen gegen Verkehrslidrm wurden in den zuriickliegenden Bau-
leitplanverfahren an der Diisseldorfer StraBe mehrheitlich - und in neuen Verfahren grundsitzlich — gut-
achterlich ermittelt und entsprechende Festsetzungen in den Bebauungsplinen getroffen. Im bauord-
nungsrechtlichen Verfahren sind die geforderten passiven SchallschutzmafBnahmen nachzuweisen.

Die stddtebauliche Struktur der StraBenrandbebauung beiderseits der Diisseldorfer Strafe zwischen
Dorfstrafle und Rémerstrafle wird durch vorhandene Bauleitpldne bestimmt. In allen Bauleitplinen ab
1975 wird auf die hoheren Schallschutzanforderung gemi dem Fluglirmgesetz bzw. auf die erginzen-
de Schallschutzverordnung vom 5. April 1974 nachrichtlich hingewiesen.

Fiir die westliche Straflenrandbebauung an der Diisseldorfer StraBe zwischen der StraPe In der Meer und
der Anton-Holz-StraBe sowie fiir die westliche Bebauung zwischen Niederstift und Laacher Weg liegen
keine Bauleitpline vor. Genehmigungsgrundlage ist hier der § 34 Baugesetzbuch. Auch hier ist im bau-
ordnungsrechtlichen Verfahren fiir Neubauten oder genehmigungspflichtige Modernisierungen ein aus-
reichender passiver Schallschutz gegen Verkehrslirm nachzuweisen.

Dabei ist zu beachten, dass zur Gewihrleistung ¢ines ausreichenden Schallschutzes vor Fluglirm schon
die hoheren Anforderungen nach der Schallschutzverordnung der Schutzzone 2 ein erforderliches passi-
ves SchalldimmmabB fiir alle AuBenbauteile von R’w = 45 dB fordern. Dieses hohe SchallschutzmaB ist
auch in den hier betroffenen § 34-Bereichen sowie im Altbestand allgemein verpflichtend. Die Schutz-
zone 2 erstreckt sich bis zur Marienburger Strale. Weiter nach Siiden erstreckt sich die Lirmschutzzone
C des Landesentwicklungsplanes. In dieser Zone sind etwas geringere Schalldimmwerte zu wihlen.

Es ist davon auszugehen, dass bei zwischenzeitlich erfolgten Nachriistungen und Sanicrungen ein wirk-
samer, angemessener Schallschutz auch gegen Verkehrslirm mehrheitlich im Altbestand aufgezeigt
werden kann. Dies umso mehr, wenn die Bebauung in den StraBenbereichen der Diisseldorfer Strafe
liegt, in denen der Flughafen Diisseldorf eine Verbesserung des Schallschutzes nach MaBgabe der Be-
triebsgenehmigung fordert. '

MaBnahmen in den néchsten fiinf Jahren zur Lirmminderung
StraBlenverkehr

Ossum-Bosinghoven:

Im Planfeststellungsverfahren zum sechsstreifigen Ausbau der A 57 werden vorhandene Larmschutzan-
lagen iiberpriift und der zukiinftig notwendige Larmschutz im Bereich der Ortslage Ossum-Bdsinghoven
auf Grundlage der gesctzlichen Immissionsschutzregelungen neu berechnet und realisiert. Die sachge-
rechte Umsetzung dieser MaBnahmen obliegt dem zustindigen StraBenbaulastiriger. Die Anforderun-
gen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse werden gesichert.
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Biiderich:

Die gesetzlichen Normen und Anforderungen gegen Verkehrslirm werden in den Bauleitplanverfahren
grundsitzlich gutachterlich ermittelt und entsprechende Festsetzungen in den Bebauungsplinen getrof-
fen. Im banordnungsrechtlichen Verfahren sind die geforderten passiven Schallschutzmafinahmen nach-
zuweisen. Lirmsanierungsmafnahmen durch den Strafenbaulasttriiger werden weiterhin nach den nati-
onalen Bestimmungen geplant und umgesetzt. Einen Uberblick {iber die Grundsitze der Lirmsanierung
an bestehenden Straflen gibt Anhang 2.

Flugverkehr

Die Schutzziele fiir eine Aktionsplanung fiir den Fluglirm sind in rechtsverbindlicher Weise im Gesetz
zum Schutz gegen Fluglirm (FlugldrmG) geregelt. Hierbei handelt es sich ausschlieBlich um die Ver-
pflichtung zum passiven Schallschutz innerhalb der Lirmschutzzonen. Innerhalb der Zone 2 sind Bau-
werke in ihrer Ausfiihrung gem3B der Verordnung iiber bauliche Schallschutzanforderungen zu erstel-
len.

Dies ist nach gefestigter Auffassung und stindiger Forderung der Stadt Meerbusch allerdings nicht aus-
reichend und muss durch aktive, iibergeordnete MaBnahmen des Landes (Nachtflugbeschriinkungen,
Verspéitungsregelungen) ergénzt werden. Die Stadt Meerbusch fordert solche Mafinahmen ein.

Dariiber hinaus werden seit Inkrafttreten der aktuellen Betriebsgenehmigung fiir den Flughafen Diissel-
dorf in allen neuen Bebauungsplinen fiir Vorhaben, die innerhalb des Lirmschutzbereichs gemiB
FluglirmG liegen, ergéinzende (iiber die Anforderungen nach der Schallschutzverordnung vom 5. April
1974 fur AuBenbauteile hinansgehende) Festsetzungen zum passiven Schallschutz getroffen. Dabei
handelt es sich um die Festsetzung des Einbaus schallgeddmmter Liiftungseinrichtungen in Schlafriiu-
men, um eine gesunde Nacht- oder Mittagsruhe — vor allem im Sommer — und somit eine ausreichende
Beliiftung bei geschlossenen Fenstern zu gewihrleisten.

Geplante Bestimmungen {iber die Bewertung der Durchfithrung (Qualititssiche-
rung)

2012 werden die Lérmkarten {iberpriift und tiberarbeitet. Die dann festzustellenden Verinderungen ge-
genitber der Situation 2007 geben Aufschluss iiber die Wirksamkeit der MaBnahmen. Dariiber hinaus
soll bis zu diesem Zeitpunkt die zweite Stufe der Lirmkartierung abgeschlossen sein, die zusitzlich die
Eisenbahnstrecke sowie HauptverkehrsstraBen mit mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr erfassen

wird.
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Anlage 1: Daten zu den Larmkarten

Larmeinwirkung durch StraRenverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Strafenverkehrsliirm, der von Autobahnen, Bundes- und

Landesstrafien mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtfliche der lirmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Laen/dB{A):

>335

>65

>75

Grobe/km?2

12.88

3.2

0.95

Geschétzte Gesamtzahl N der larmbeiasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser:

Lger/dB(A): >55 >63 >75
N Wohnungen 2079 283 0
N Schulen 2 0 0
N Krankenhiuser 4] 0 0

Geschitzte Gesamitzahl N der Menschen,

die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lan/dB(A): >55..560 | >60..<65 [ »65..=70 | >70..<75 >75
N 3104 1094 432 100 0
Lyign/dB(A): >50.,, <35 | >55..<60 | >60..<65 | >65. <70 =70
N 1903 667 182 1 0

Larmeinwirkung durch Flugverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Flugliirm, der von Flugverkehr von GroBflughiifen mit mehr
als 30000 Bewegungen / Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtfldche der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/ dB (A) :

>55

>65

>75

GroBe/km?2

11.39

0

0

Geschitzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser:

Lien/dB(A): >55 >G5 >75
N Wohnungen 7736 0 0
N Schulen 5 0 0
N Krankenhiuser 0 0 O

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,

die in Gebauden wohnen mit Schallpegein an der Fassade von;

Lyen/dB(A): >55..560 | >60..<65 | »65..<70 | >70.. <75 >75
N 8200 6418 0 0 0
Linign/dB(A): >50 .. <55 | >55.,560 | >60..<65 | >65. <70 >70
N 2506 0 0 0 0
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