Konzeption fiir die Uberwachung des ruhenden Verkehrs

In seiner Sitzung am 09.06.1999 hat der Haupt- und Finanzausschuss ein Konzept fir die
Uberwachung des ruhenden StraBenverkehrs zustimmend zur Kenntnis genommen und die
Verwaltung beauftragt, den AuBendienst zur Uberwachung des ruhenden StraRenverkehrs
zukunftig auf der Grundlage der Zielsetzung dieses Konzeptes einzusetzen.

Aufgrund einer veranderten personellen Situation und veranderten Schwerpunkten fir die
Arbeit der Verkehrsiberwachung ist eine Uberarbeitung und Aktualisierung dieses
Konzeptes erforderlich.

Die Uberwachung des ruhenden StraRenverkehrs stellt eine der Hauptleistungen innerhalb
des Produktes ,Offentliche Sicherheit und Ordnung® dar. Die Bedeutung dieser Aufgabe
spiegelt sich auch im Ressourcenverbrauch (Bezug zum Dopischen Haushalt) wieder.
Gerade aus diesem Grund ist es wichtig, die vorhandenen Ressourcen zielgerichtet und
effektiv einzusetzen. Die nachfolgende Konzeption dient dazu, die mit der Uberwachung des
ruhenden Verkehrs zu verfolgenden Ziele zu konkretisieren und eine entsprechende
Verwendung der eingesetzten Mittel zu ermoglichen.

1. Gesetzliche Grundlagen

In diesem Zusammenhang sind zwei Rechtsgebiete voneinander zu unterscheiden:

1.1. StraBenrecht

Das Strallenrecht gehort zur Gesetzgebungskompetenz der Lander. Es befasst sich u.a. mit
den Rechtsverhaltnissen an den dem offentlichen Verkehr formell gewidmeten oder zu
widmenden Grundflachen und regelt u.a. die grundsatzliche Ermachtigung zur Benutzung
der Verkehrsflachen. Das Stralkenrecht bildet somit die Voraussetzung fiur das
Stralenverkehrsrecht

1.2 StraBenverkehrsrecht

Das StralRenverkehrsrecht ist Bundesrecht und setzt sich u.a. aus Verwaltungs-, Zivil-,
Polizei- und Ordnungswidrigkeitenrecht zusammen. Es ordnet als Ordnungsrecht die
Benutzungsregeln der o6ffentlichen Verkehrsflachen (auch solcher ohne wegerechtliche
Widmung) und will den Gefahren, Behinderungen und Belastigungen von
Verkehrsteilnehmern und Dritten durch den Verkehr entgegenwirken und einen optimalen
Ablauf gewahrleisten.

-_StralBenverkehrsgesetz (StVG)

Das StVG enthalt neben Regelungen Uber die Zulassung der Personen und Fahrzeuge zum
offentlichen StralRenverkehr und anderer Rechtsfragen sowie der Ermachtigung zum Erlass
von Rechtsverordnungen und  Verwaltungsvorschriften die  Grundlagen  der
Verkehrsordnungswidrigkeiten und deren Rechtsfolgen.




-_StraRenverkehrsordnung (StVO)

Die StVO beruht auf der Ermachtigung in § 6 Abs. 1 StVG. Sie gilt unmittelbar nur im
offentlichen Verkehrsraum, nicht jedoch fir das Verhalten auf Privatgrund. Die StVO enthalt
die fur den ruhenden sowie fur den flieBenden Verkehr geltenden Verkehrsregeln und regelt
abschlielRend die Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen zur Verkehrslenkung und die
Zeichen und Weisungen der Polizei. Sie hat den Zweck, den o6ffentlichen Verkehr zu regeln
und zu lenken.

regeln

1.3 Zustandigkeiten

Gem. § 1 Abs. 1 der Verordnung zur Bestimmung der fir die Verfolgung und Ahndung von
Verkehrsordnungswidrigkeiten zustandigen Verwaltungsbehdérden vom 25. September 1979
(Fn 1) ist die Zustandigkeit fiir die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach
8§ 24 und 24a des Stralenverkehrsgesetzes primar den Kreisordnungsbehdrden
ubertragen. Abweichend davon ist gem. § 1 Avs. 3 gl. Verordnung den ortlichen
Ordnungsbehérden die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten im ruhenden Stralenverkehr (bertragen. Das gilt nicht far
Ordnungswidrigkeiten im ruhenden Stralenverkehr, die durch die Polizeibehdrden verfolgt
werden.

1.4 BuRgeldkatalog

Die Verordnung Uber die Erteilung einer Verwarnung, Regelsatze fir GeldbuRen und die
Anordnung eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten im  Stralenverkehr
(BuBgeldkatalog-Verordnung - BKatV) enthalt die maf3geblichen Ahndungsvorschriften fur
Ordnungswidrigkeiten nach § 24 und § 24a StVG :

e die Erteilung einer Verwarnung ( § 56 OWiG ) fir Ordnungswidrigkeiten nach
§ 24 StVG, fir die im Buligeldkatalog ein Regelsatz bis zu 35 Euro bestimmt ist und
ein Verwarnungsgeld erhoben wird ( § 1 Abs. 1 BKatV ),

o die Regelsatze fur GeldbufRen (Ordnungswidrigkeiten nach §§ 24 und 24a StVG ),
o die Anordnung des Fahrverbots nach § 25 StVG .

Die im BuRgeldkatalog bestimmten Betrage sind Regelsatze, die von fahrlassiger Begehung
und gewodhnlichen Tatumstanden ausgehen ( § 1 Abs. 2 BKatV ).

Der Bundeseinheitliche Tatbestandskatalog Stralenverkehrsordnungswidrigkeiten wird vom
Kraftfahrt-Bundesamt herausgegeben und im Verkehrsblatt als amtliches Druckwerk
veroffentlicht. Er ist in der jeweils geltenden Fassung verbindlich. Der Tatbestandskatalog
enthalt Tatbestadnde des Buligeldkataloges sowie weitere haufig vorkommende Tatbestéande
von Ordnungswidrigkeiten im Stralenverkehr (z.B. StVO, FeV, StVZO, Ferienreise-VO,
IntKfzV ).

Auf weitere spezialgesetzliche Vorschriften wird im Zuge der nachfolgenden Ausfiihrung
eingegangen.



2. Zielsetzungen der Verkehrsiiberwachung in Meerbusch

21 Allgemeine Ausfiihrungen zur Beachtung von Verkehrsvorschriften

Sinn und Zweck der Stra3enverkehrsordnung ist es, den 6ffentlichen Verkehr zu regeln und
zu lenken. Dabei soll Gefahren, Behinderungen und Belastigungen von Verkehrsteilnehmern
und Dritten durch den Verkehr entgegengewirkt und ein mdglichst optimaler Ablauf
gewahrleistet werden.

Die in § 1 StVO normierten Grundregeln fur die Teilnahme am 6&ffentlichen Verkehr

- standige Vorsicht
- gegenseitige Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer

bedingen die Pflicht zur Beachtung der Verkehrsregeln und Verkehrszeichen, die eine
Erganzung zu den allgemeinen Verkehrsvorschriften darstellen. Eigene Wunsche und
Bedurfnisse des einzelnen Verkehrsteilnehmers treten gegenuber der 0.g. Grundregel, auch
im Interesse der verkehrsschwachen Menschen (Kinder, Behinderte, etc.), zurtck.

2.2 Uberwachungsgrundsitze

Die UberwachungsmaRnahmen der Verkehrsiiberwachung unterliegen dem in den §§ 47
Abs. 1 und 53 Ordnungswidrigkeitengesetz (OWiG) normierten Opportunitatsgrundsatz.
Diesem Grundsatz folgend liegt die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten im pflichtgemafen
Ermessen der zustandigen Verfolgungsbehdrde. Es besteht jedoch kein Verfolgungszwang.

So ist von der Verfolgungsbehdrde nach ZweckmaRigkeitsgesichtspunkten eine Abwagung
dergestalt vorzunehmen, dass ein angemessenes Verhaltnis zwischen dem angestrebten
Ziel und dem Einsatz des dazu zur Verfugung stehenden Instrumentariums erreicht wird. Die
Verfolgungsbehdérde kann demnach nach pflichtgemaRem Ermessen dartiber entscheiden,
ob und wie sie auf festzustellende Ordnungswidrigkeiten reagiert.

Das Ziel der Verkehrsiberwachung — die Verbesserung der Verkehrssicherheit — kann z.B.
auch durch eine beschrankte, aber gezielte Uberwachung und Ahndung bestimmter
Zuwiderhandlungen im ruhenden Stral3enverkehr eher erreicht werden als durch eine
gleichmaRige Uberwachung samtlicher Halt- und Parkverbote im gesamten Stadtgebiet.
Hauptsachlich kann die Uberwachung ungefahrlicher FormalverstéRe gegeniiber der
Uberwachung von Ordnungswidrigkeiten mit unmittelbarer Auswirkung auf andere
Verkehrsteilnehmer zuriickgestellt werden.

Eine Verkehrsuberwachung darf im Hinblick auf den o.g. Opportunitatsgrundsatz auch nicht
an fiskalischen Gesichtspunkten ausgerichtet werden. Eine derartige Zielsetzung wirde
einerseits bei den Verkehrsteilnehmern zu einem Vertrauensverlust in die Objektivitat der
Uberwachungskrafte filhren. Anderseits kann hier bereits aufgrund der sachfremden
Erwagungen ein sog. Ermessensfehlgebrauch vorliegen.

Fir den Einzelfall bedeutet das, dass die Mitarbeiter der Verkehrsuberwachung aus
rechtsstaatlichen Erwagungen (Gleichbehandlungsgrundsatz) zwar grundsatzlich gehalten
sind, in allen Fallen vollendeter Verkehrsordnungswidrigkeiten gebuhrenpflichtige
Verwarnungen auszusprechen. In den Fallen, in denen die Verkehrsordnungswidrigkeit, z.B.
durch Ansprache des Fahrzeugflhrers, abgewendet werden kann, ist von einer Verwarnung
mit Verwarnungsgeld abzusehen.

Fir die Gesamtaufgabe bedeutet das, dass die Verkehrsiiberwachung im Gebiet der Stadt
Meerbusch unter Beachtung der Reihenfolge der nachfolgend aufgeflhrten Zielsetzungen
erfolgt.



3. Ziele der Verkehrsiiberwachung

Ausgehend von diesen Grunduberlegungen sind die MaRnahmen der Verkehrsiiberwachung
an folgenden konkreten Zielen auszurichten:

31 Erhdhung der Verkehrssicherheit

3.1.1  Schutz sensibler Bereiche

Alle Verkehrsteilnehmer, vor allem jedoch Kinder, sonstige Ful3ganger, Radfahrer und
schwerbehinderte Personen, sollen vor Gefahren und Beeintrachtigungen, die durch
ordnungswidrig abgestellte Kraftfahrzeuge hervorgerufen werden, geschutzt werden. Daher
werden besonders die nachfolgend aufgeflihrten Bereiche intensiv Uberwacht:

- Umgebung von Schulen (insb. Grundschulen)
- Ausgewiesene Schulwege
- Umgebung von Kindergarten

Gem. dem Gem. RdErl. d. Ministerium fur Stadtentwicklung und Verkehr, des
Kulturministeriums und des Innenministeriums vom 18.08.1994 gehért es zu den wichtigsten
Zielen der Verkehrspolitik, die Sicherheit von Schulerinnen und Schilern auf ihrem taglichen
Weg von und zur Schule zu erhéhen.

Zu diesem Zweck sind von den Stadten und Gemeinden Schulwegplane anzufertigen. Diese
Schulwegplane werden von der Stralkenverkehrsbehérde zusammen mit dem Schultrager,
den Schulen, der Kreispolizeibenérde und der Verkehrswacht erarbeitet. Sie zeigen
maoglichst sichere Wege auf und werden den Eltern bei der Einschulung ihrer Kinder
mitgeteilt.

Zur Sicherung der Schulwege kommen neben baulichen MaRnahmen auch die Anordnung
von Verkehrszeichen, u.a. von Geschwindigkeitsbeschrankungen und Haltverboten, in
Betracht.

Die fir die Meerbuscher Schulen erarbeiteten Schulwegplane sind u.a. Gber den stadtischen
Internetauftritt abzurufen.

Eine vordringliche Aufgabe der Verkehrsiberwachung ist es, im unmittelbaren Umfeld der
Grundschulen sowie entlang der ausgewiesenen Schulwege die Einhaltung der
verkehrsrechtlichen Regelungen fur den ruhenden Stral’enverkehr zu kontrollieren. Auch in
den Empfehlungen fir Fullgangerverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fir Stralen-
und Verkehrswesen aus dem Jahr 2002 wird gefordert, das Abstellen von Fahrzeugen auf
Gehwegen zu unterbinden.

Zumindest fur das Umfeld der Kindergarten wird aufgrund der ahnlich gelagerten
Gefahrenlage nach den gleichen Kriterien verfahren.

3.1.2 Schutz besonders gefahrdeter Bereiche

- Geh- und Radwege

- Haltverbotsbereiche

- FuRgangerzonen

- verkehrsberuhigte Bereiche



Der FulRgangerverkehr ist flr das inneroértliche Verkehrsgeschehen immens wichtig. Ohne
den Fuldgangerverkehr ware stadtisches Leben, auch mit wirtschaftlichen Auswirkungen, nur
sehr eingeschrankt moglich. FuRganger beleben die Stadte. Auch das Funktionieren des
OPNV ist ohne FuRgangerverkehr undenkbar, da fast alle Fahrgaste zu FuR den OPNV
erreichen.

Die Bedingungen fur FulRganger sind bereits jetzt - im Vergleich zum flieRenden Verkehr -
aulerst bescheiden. Haufig stehen ihnen lediglich Restflachen zur Verfugung. Viele breite
Gehwege werden heute zum Parken oder fir Radwege genutzt.

Umso wichtiger ist hier die Aufgabe der Verkehrsuberwachung, die dem FuRganger wie auch
den Radfahrern zur Verfiigung stehenden Verkehrsflachen von Kraftfahrzeugen freizuhalten.
Rad- und Gehwege sind sog. Sonderwege und dirfen (und mussen) von den Teilnehmern
dieser Verkehrsart benutzt werden. FuRganger durfen auf Gehwegen frei gehen, stehen und
sich anderweitig bewegen und missen mit Gefahrdungen durch Fahrzeuge nicht rechnen.
Gleiches gilt fir Fulligangerzonen und verkehrsberuhigte Bereiche.

Die Uberwachung der entweder durch Beschilderung angeordneten oder aber sich durch die
ortlichen Gegebenheiten ergebenden Halt- und Parkverbote ist erforderlich, um die sich aus
den jeweiligen Haltvorgangen ergebenden Gefahrdungen und Belastigungen zu verhindern.
Beispielhaft sei an die dieser Stelle z.B. das Halten an engen und an unubersichtlichen
StralRenstellen sowie im Bereich von scharfen Kurven angesprochen. Das Haltverbot an
engen Strallenstellen dient der Sicherstellung ausreichenden Raumes fir den flieRenden
Verkehr. Gerade durch Zuwiderhandlungen gegen dieses Haltverbot kann es im Einsatzfall
zu Behinderungen und entsprechenden Verzdgerungen von Feuerwehr- und anderen
Rettungsfahrzeugen kommen, die nicht zu tolerieren sind.

3.1.3 Uberwachung von Problembereichen

- Feuerwehrzufahrten
- Feuerwehrbewegungszonen
- Behindertenparkplatze

Vor Feuerwehrzufahrten besteht ein Haltverbot, sofern sie durch ein amtliches, also auf
Veranlassung der zustandigen Behdrde aufgestelltes Schild, gekennzeichnet sind.

Gem. § 5 Abs. 1 BauO NRW ist von offentlichen Verkehrsflachen insb. fir die Feuerwehr ein
gradliniger Zu- oder Durchgang zu schaffen
1. zur Vorderseite rickwartiger Gebaude
2. zur Rickseite von Gebauden, wenn eine Rettung von Menschen aufter vom
Treppenraum nur von der Gebaudertckseite aus madglich ist.

Nach den Bestimmungen des § 5 Abs. 2 und 5 BauO NRW sind dazu ggfs. Zu- und
Durchfahrten und befahrbare Flachen herzustellen.

Gem. § 5 Abs. 6 BauO NRW sind die Zu- und Durchfahrten nach Abs. 2 sowie die
befahrbaren Flachen nach Abs. 5 standig freizuhalten sowie zu kennzeichnen.
Kraftfahrzeuge dirfen in den Zu- und Durchfahrten sowie auf den befahrbaren Flachen nicht
abgestellt werden.

Zuwiderhandlungen stellen nach § 84 Abs. 1 Nr. 1 BauO NRW eine Ordnungswidrigkeit dar,
die mit einem BufRgeld bis zu 50.000 € geahndet werden kann.

Hier greifen Zustandigkeiten nach dem StralRenverkehrsrecht und Zustandigkeiten nach dem
Bauordnungsrecht ineinander.



Damit Feuerwehrzufahrten ihren Zweck, ungehinderte Zufahrt flr Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr zu privaten Gebauden, erfiillen kdnnen, kann nicht geduldet werden, dass diese
Zufahrten durch haltende oder parkende Fahrzeuge blockiert werden.

Die StVO regelt den offentlichen Verkehr, das Haltverbot vor und in Feuerwehrzufahrten gilt
folglich auch nur auf 6ffentlichem Verkehrsgrund. Daher regelt die BauO NRW analog flr
private Flachen ein Haltverbot fir entsprechend gekennzeichnete Zu- und Durchfahrten
sowie befahrbare Flachen fiir die Feuerwehr. Die Uberwachung obliegt zwar den unteren
Bauaufsichtsbehdrden, aus ZweckmaRigkeitserwagungen wird diese Aufgabe im Gebiet der
Stadt Meerbusch aber ebenfalls durch Mitarbeiter der Verkehrsiiberwachung
wahrgenommen.

»Es entspricht der Lebenserfahrung, dass mit der Entstehung eines Brandes praktisch
jederzeit gerechnet werden muss. Der Umstand, dass in vielen Gebauden
jahrzehntelang kein Brand ausbricht, beweist nicht, das keine Gefahr besteht, sondern
stellt fiir den Betroffenen einen Gliicksfall dar, mit dessen Ende jederzeit gerechnet
werden muss.“ (OVG Miinster, Az.: 10 A 363/86 vom 10.12.1987)

Ausgehend davon und in Anbetracht der durch einen potentiellen Brand gefahrdeten
hochrangigen Rechtsgiiter Leben und Gesundheit stellt die Uberwachung dieser Bereiche
eine vordringliche Aufgabe der Verkehrsiberwachung dar. Ausdricklich wird darauf
hingewiesen, dass in diesen Fallen zur Abwehr der konkreten Gefahrenlage, aber auch aus
generalpraventiven Grinden, ein sofortiges Abschleppen der dort parkenden Fahrzeuge
anzuordnen sein wird.

Das Strallenverkehrsrecht hat die gesetzlichen Grundlagen dafiir geschaffen, dass die
Stralienverkehrsbehérden den Behinderten die ihren personlichen Verhaltnissen
angepassten Vergunstigungen im ruhenden Verkehr gewahren kénnen.
So koénnen durch Aufstellen von entsprechenden Verkehrszeichen allgemeine
Sonderparkflachen sowie personenbezogene Einzelparkplatze fur Schwerbehinderte mit
aulergewohnlicher Gehbehinderung und fir Blinde geschaffen werden.

Dem berechtigten Personenkreis wird von der Stralenverkehrsbehérde durch besondere
Genehmigung das Parken Uber die allgemeinen Verkehrsregeln hinaus gestattet und es
werden amtliche Parkausweise ausgestellt. Dieser Parkausweis dient als Nachweis fur die
rechtmafige Inanspruchnahme der Parkerleichterungen.

Um der besonderen Situation von schwerbehinderten Personen gerecht zu werden, ist die
Uberwachung der beschilderten Behindertenparkplatze als Serviceleistung fir den
beglinstigten Personenkreis ebenfalls dringend geboten. In der Praxis lasst sich oftmals
feststellen, dass ausgewiesene Behindertenparkplatze gerade fir kurzzeitige Haltvorgange
zu Unrecht in Anspruch genommen werden. Behinderte Personen sind jedoch aufgrund ihrer
korperlichen Beeintrachtigungen darauf angewiesen, gerade diese Parkflachen in Anspruch
nehmen zu kdnnen. Behindertenparkplatze weisen gegeniber normalen Parkflachen in der
Regel eine Breite von 3,50 m auf, damit z.B. Rollstuhlfahrern ausreichend Platz zur
Verfigung steht, um ungehindert ein- oder aussteigen zu kénnen.

Auch hier wird aus generalpraventiven Grinden das sofortige Abschleppen dort unberechtigt
parkender Fahrzeuge anzuordnen sein.



3.2 Sonderaktionen

Hierunter sind Schwerpunktmaflinahmen und andere Sonderaktionen zu verstehen, die durch
das Parkverhalten der Verkehrsteilnehmer hinsichtlich bestimmter Bereiche oder aber
bestimmter, gehauft auftretender Zuwiderhandlungen im ruhenden Stralenverkehr bedingt
sind.

Beispielhaft kann hier auf das Parken in gesperrten Strallen (z.B. Wirtschaftswege, die fur
den landwirtschaftlichen Verkehr freigehalten werden miissen) oder aber die Uberwachung
der Festsetzungen des Landschaftsplanes des Rhein-Kreises Neuss, Teilabschnitt Ill,
genannt werden.

In den durch den o.g. Landschaftsplan festgesetzten Landschaftsschutzgebieten ist es u.a.
verboten, mit Kraftfahrzeugen auferhalb der befestigten oder gekennzeichneten Strallen,
Fahrwege, Park- oder Stellplatzen und Hofraumen zu fahren oder diese dort abzustellen. In
den festgesetzten Naturschutzgebieten ist es u.a. verboten, Kraftfahrzeuge, Wohnwagen,
wohnwagenahnliche Anlagen oder Zelte auf- oder abzustellen.

Besonders in den Sommermonaten ist festzustellen, dass Erholungssuchende und
Ausfligler ihre Kraftfahrzeuge ohne Rucksicht auf diese Festsetzungen innerhalb von Natur-
und Landschaftsschutzgebieten abstellen, teilweise wird bis an das Rheinufer
herangefahren.

Hier soll durch gezielte, schwerpunktmaRige Uberwachung diesen Zuwiderhandlungen
entgegengewirkt werden. Diese Malinahmen verstehen sich als Dienstleistung fur die
Belange des Naturschutzes sowie fir alle Erholungssuchende, die ein Interesse am Erhalt
der festgesetzten Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete haben.

3.3 Parkraumbewirtschaftung

Die Uberwachung des ruhenden Verkehrs ist auch ein Instrument zur Verhinderung des sog.
Dauerparkens. In Bereichen, in denen durch entsprechende Beschilderung die Benutzung
der Parkscheibe vorgeschrieben ist, soll fir einen zeitnahen und kurzfristigen Umschlag der
parkenden Kraftfahrzeuge gesorgt werden. Die Uberwachung dieser Regelungen stellt somit
eine Dienstleistung fur den Bulrger als Kunden des 6rtlichen Einzelhandels und somit auch
fur die betroffenen Gewerbetreibenden dar.

4. Personelle Situation
Derzeit werden fir den AuRendienst im Rahmen der Verkehrsiiberwachung
2 Teilzeitkrafte (4 19,25 Std.), 1 Vollzeitkraft sowie 1 Vollzeitkraft zu 50 % eingesetzt.

Durch die Ganztagskrafte wird die Krankheits- und Urlaubsvertretung fir den allgemeinen
Ermittlungsdienst des FB 1 wahrgenommen.

Die Arbeitszeiten der Uberwachungskréafte sind durch Dienstpléne festgelegt. Danach ist
auch von jeder Uberwachungskraft an jedem zweiten Samstag Dienst zu verrichten.

5. Konzeption

Einen Schwerpunkt fir die Uberwachung des ruhenden Verkehrs stellt nach wie vor der
Stadtteil Buderich dar.

Die Vielzahl der sensiblen Bereiche (Schulen, Kindergarten), das Zusammentreffen
verschiedener Verkehrssysteme mit starker Frequentierung (Fuliganger, Fahrradverkehr,



motorisierter Individualverkenr und OPNV) wie auch der hohe Anteil der durch
Parkscheibenregelungen zeitlich befristeten Parkmdglichkeiten (Dr.-Franz-Schitz-Platz,
Moerser Strale, Diisseldorfer StraRe und Oststralle) machen eine konstante Uberwachung
erforderlich.

Entsprechend der unter Pkt. 3 dargestellten Reihenfolge der mit der Verkehrsiiberwachung
verfolgten Ziele wird daher in Bulderich regelmaRig durch zwei Teilzeitkrafte die
Verkehrsuberwachung durchgefiihrt.

Im Stadtteil Osterath erfolgt die Verkehrsuberwachung durch eine Teilzeitkraft.

Die Verkehrsuberwachung im Stadtteil Lank, in den Rheingemeinden sowie unterstitzend im
gesamten Ubrigen Stadtgebiet wird durch eine Vollzeitkraft wahrgenommen.

Basierend auf konkreten  Dienstzeitregelungen wird den  Mitarbeitern  der
Verkehrsuberwachung eine flexible, eigenverantwortliche Ausgestaltung der Arbeitszeiten in
bestimmten Zeitfenstern eingerdumt. Dies hat zum Vorteil, dass die Teilzeitkrafte die
Kontrollgdnge so gestalten kénnen, das einzelne Bereiche / Gebiete nicht im gleichmafigen
Rhythmus, sondern zu verschiedenen Zeiten Uber den Tag verteilt Gberwacht werden. Damit
wird verhindert, dass die Dienstzeiten der Mitarbeiter der Verkehrsiberwachung in der
Bevolkerung weitgehend bekannt werden und sich der einzelne Verkehrsteilnehmer in
seinem Parkverhalten darauf einstellen kann.

Darlber hinaus werden bei entsprechendem Bedarf erforderliche Schwerpunktmalinahmen,
ggfs. unter Beteiligung mehrerer Uberwachungskrafte, durchgefiihrt. Dies betrifft auch die
Verkehrsuberwachung in den spaten Abendstunden bzw. an Wochenenden. Bislang werden
zu diesen Zeiten bei Bedarf lediglich zeitlich befristete Aktionen durchgefiihrt, jedoch keine
regelmaRigen Uberwachungsmafnahmen. Festgestelltem Uberwachungsbedarf konnte mit
diesen MalRnahmen bislang entsprochen werden.



