ANLAGE 1 zuTOP vom TH.01.2006
ERGEBNISPROTOKOLL

der Birgerversammiung am 27. Juni 2005, 20:00 bis 21:50 Uhr
im Meerbusch-Gymnasium

Rahmenplanung fiir den Ortskern Strimp
Vorstellung der Rahmenplanung sinschlieBiich dreier Varianten zur Markiplatzgestaltung

Die Plane konnten eine halbe Stunde vor Versammlungsbeginn eingesehen werden und
liegen im Anschluss an die Burgerversammiung fiir eine Woche offentlich aus.

Anwesende:
als Diskussionsleiter Ratsherr Lienenkamper,
Vorsitzender des Ausschusses fir Planung,
Wirtschaftsforderung, Liegenschaften
von der Verwaltung Herr Nowack, Erster Beigeordneter
Herr Hichtebrock, FB 4 — Planung
Frau Herrmann, FB 4 — Planung
vom Planungsbliro Frau Hekmat, Planguadrat Bortmund
Frau Sedimayer, Planquadrat Dortmund
aus der Burgerschatt ca. 80 Blrgerinnen und Biirger

Ratsherr Lienenkamper begriBt die Anwesenden, ertautert den Ablauf des Abends und stelit
die Vertreter der Verwaltung und des Planungsbiiros ,Planquadrat Dortmund® vor.

im Anschluss daran berichtet Herr Nowack kurz iiber die Entstehungsgeschichte der heute
vorgestellten Rahmenplanung.

Des weiteren eridutert Herr Hiichtebrock den Begriff ,Rahmenplanung®.

AnschlieBend stellt Frau Hekmat MaBnahmen fir den Ortsteil Strimp anhand von
ausgewihiten Beispielen fur den Strempebogen, drei Varianten zur Marktplatzgestaltung und
Vorschlage zur Fassadengestaltung der Gebaude am Marktplatz vor.

Nach der Erdrterung werden von den anwesenden Birgerinnen und Blrgern folgende
Fragen und Anregungen vorgebracht, die von Herrn Huchtebrock und Herrn Nowack
beantwortet werden.

1. AuBerung: Biirger erldutert wie problematisch die Existenz von 2 Ortskernen (Marktplatz
und Platz an der Josef-Kohtes-StraBe) ist und bemanqgelt insbesondere die fehlende PKW-
Verbindung, die die beide Platze zusammenfligen wiirde.

Herr Hiichtebrock erlautert hierzu kurz die Entstehungsgeschichte des Wohngebietes um die
Josef-Kohtes-StraBe. Die urspringliche Planung sah eine verkehrliche Verbindung der
beiden Platze vor. Im Laufe des Bauleitplanverfahrens wurde seitens der Birgerschatft
jedoch auf eine Offnung der StraBe Am Haushof verzichtet. Die Verwaltung sieht den Platz
an der Josef-Kohtes-StraBe nicht als Zentrum der Gemarkung Strimp an.



2. AuBerungen: Birger berichtet (ber die Entstehungsgeschichte des .Do lzentrums” und

bemerkt, dass er die in der Rahmenplanung vorgesehenen Verbindungen vom_Platz Josei-
Kohtes-StraBe zum Wohngebiet dstlich der Xantener StraBe .sehr gut* findet. Er wirft die

Frage auf, warum dies nicht schon langst geschehen sei und schiagt eine FuBgangerunter-
fiihrung in Ost- /Mestrichtung vor. da f der Xantener StraBe eine zu hohe Verkehrsdichte

Realisierung des Ostlichen Strempebogens i

halinisse der_betroftenen Grundstiicke — fir_fragwirdig. Er berichtet weiter, dass die
unterschiedlichen Hahenverhaltnisse am Markiplatz aus einer Planung in den 70er Jahren
resultieren_und schlgt vor die ,ehem. Planung” mit 2 Ebenen weiter zu verfolgen. Dies
bedeutet: Auf der unteren Ebene ist das Parken verortet und auf Ebene 1 findet das Sttent-
liche Leben statt.

Seitens der Verwaltung erscheint die angefuhrte Planung in 2 Ebenen nicht mehr zeitgeman
und wird zum jetzigen Zeitpunkt aus stadtebaulicher Sicht nicht weiter verfolgt.

Durch_Verkehrsreduzierung kénnte eine akzeptable ebenerdige Querung, die die Onsteile
ostlich und westlich der Xantener Strafe verbindet, geschaffen werden. Er merkt an, dass
aine ebenerdige Querung durch den Ausbau des Kreisv rkehres am sidlichen Ortseingang -
aufgrund der daraus resuttierenden Geschwindigkeitsreduktion - absolut realistisch sei, halt
iedoch auch eine Ampelldésung fiir eine mégliche Alternative. Zum Abschluss kommt die
Frage auf, ob der geplante Kreisverkehr an der ForststraBe umgesetzt wird.

Herr Nowack berichtet, dass der Landesbetrieb StraBenbau dem Kreisverkehr z. Z. nicht
sustimmt. Da die Leistungsfahigkeit des Kreisels nachgewiesen ist, wird die Stadt trotz der
momentanen Ablehnung dennoch versuchen, die Zustimmung zum Ausbau der
Kreisverkehraniage an dieser Stelle zu erreichen. Zur gegebenen Zeit wird Herr Nowack die
Biirgerschaft dartber in Kenntnis setzen.

4. AuBerung: Burgerin fragt. ob auch ein alternativer Standort als_Zentrum des Stadtieils
Strimp_geprift_wurde, oder nur_der vorhandene Marktplatz. Aufqrund des beengten
Raumes, der Problematik der umgebenden Gebaude, der BaumafRnahmen im Umfeld sowie
der Eigentumsverhélinisse wird der Markiplatz als Zentrum flr ungeeignet angesehen. Sie
merkt an. dass es bereits Plane fir die Marktplatzgestaltung gibt.

Herr Nowack stellt fest, dass die Planer auch andere Stantorte in Strimp untersucht haben,
jedoch einvernehmlich mit der Verwaltung den vorhandenen Markiplatz an der Buschstraf3e
als Zentrum prapheriert haben.

Er berichtet, dass die Stadt nicht beabsichtigt die alten / existierenden Planungen fir den
Bereich Marktplatz und die ostlich angrenzende Flache umzusetzen, da sie Oberholt sind.
Der Marktplatzbereich bedarf dringend einer zeitgemaBen Neuplanung, die sich an die
arilichen Gegebenheiten orientiert und die Ostseite starkt.

5. AuBerungen: Es wird der Vorschiag gedufert, ein Zentrum auf_der momentan_ais
Bolzplatz“ genutzten Wiese an der BuschstraBe auszubilden. Bezliglich der Planung
Strempepark® wird angemerkt, dass die Strempe oftmals kein Wasser fihrt und ihre
Bedeutung innerhalb des Strempebogens daher keinen Sinn macht,

Herr Nowack verweist auf die existierende Planung zur Renaturierung der Strempe, die dem
bearbeitenden Biro ,Planquadrat Dortmund® zur Verfligung gestelt wurden. Es gibt aus-



reichend Maglichkeiten die Verweildauer des Wassers der Strempe Zu reguli_erer_n. Ein
Zentrum auf der griinen Wiese an der Buschstrafe ist unwahrscheinlich, da man in d@se:m
Bereich in stdwestlicher Richtung zunehmend in den L andschaftsschutzbereich hinein-
kommt und dies eine Abstimmung mit der ,Unteren Landschafisbehorde” bedlrfe. Des
weiteren wirde das Zentrum eine susitzliche Verkehrsbelastung auf der Buschstral3e

erzeugen.

sei [ i i wird angeregt die

Flache ostlich des Markiplatzes zu erhalten, denn solche Gebaude wiirden den Reiz_des

noch ,Dorfes® Strimp ausmachen. Auf die Ausweisung neuer Spazierwege sollte verzichtet
werden, da _schon ausreichend Freizeitweqge zur Verfiigung stehen. D r Standort des Veran-

staltungsraumes wird kritisiert

fagung steht und ausgebaut _werden kann. lhrer Meinung nach ist an dieser Stelle das
Zentrum von_Strimp zu verorien.

Der Beitrag bekommt - insbesondere fiir den Abschnitt beziiglich der ,Bauernhduser” -
Beifall.

7. AuBerungen: Biirger bringt zum Ausdruck, dass er die Rahmenplanung als sehr qut be-
wertet. Er findet insbesondere wegen der FuB- und Radwegeverbindung auch den Strempe-
bogen gelungen. Ebenfalls positiv ist die idee den Alleecharakier der Xantener StraB3e

durch Anpflanzen von Baumen weiter auszubilden. Die Planungen / Varianten beziaglich der
Gestaltung des Markiplatzes selbst sind jedoch noch nicht zufriedenstellend.

Herr Nowack verweist auf die im Vorfeld stattgefundenen Abstimmungsgesprache, insbe-
sondere im Bereich der Uberplanung des Marktplatzes, seitens der Verwaltung und den
Planern und merkt an, dass die vorgesteliten drei Varianten in der Birgerversammliung zur
Diskussion gestellt werden. Nach Favorisierung eines Planungsvorschiages wird ggf. dieser
nochmals Uberarbeitet.

8, AuBerung; Burger kritisiert die Variante 3 zur Markipiatzgestaltung, da sie aufgrund der
versetzten Kreuzung verkehrlich nicht durchfGhrbar ist.

Herr Nowack raumt bei dieser Variante ein, dass die Planung unbedingt eine Abstimmung
mit der zustandigen Behdrde bedarf, da die vorgeschiagene Verkehrsfihrung einen Eingriff
in den reibungslosen Verkehrsfluss darstellt. Die Variante 3 ist Bestandteil der Rahmen-
planung fiir den Ortskern Strimp. Zum jetzigen Zeitpunkt handelt es sich lediglich um eine
Vision, deren endgiltige Machbarkeit erst im anschliefienden Bauleitplanverfahren geprift
wird.

9. Anregung/Frage: Wenn in der Variante 3 die BuschstraBe im Markiplatzbereich nach
Norden verlegt wird, kann dann nicht die StraBe Auf der Gath ebenfalls im &stlich
angrenzenden Bereich nach Norden verleqt werden (da diese Flache offensichtlich vakant
ist)?

Herr Hiichtebrock verweist auf den Bestandsschutz der Gebaude im Ostlichen Bereich. Er
merkt jedoch an, dass nach mehrheitlicher Akzeptanz der Variante 3 eine Uberplanung, ggf.
wie vorgeschlagen, moglich ist und im anschlieBenden Bauleitplanverfahren den Blrgern in
der Birgerbeteiligung zur Diskussion vorgelegt wird. Eine Uberplanung der Flachen im
astlichen Bereich bedarf der Abstimmung / Verhandlung mit den Grundstiickseigentumern
und kann nur dber ein Bebauungsplanverfahren erfolgen.



10. AuBerung: Birger moniert die Uberplanung der Gstlichen Flachen und befUrwortet in
diesem Zusammenhang eine Uberplanung__des Gebaudekomplexes nérdlich  des
Markiplatzes. Dies halt er fiir angebrachter und dringlicher.

Zustimmende positive Reaktion der Biirgerschaft

11, Frage: Biirgerin fragt nach der Zunahme an Einwohnern infolge der aktuelien Planung
Strimper Busch®. In_diesem Zusammenhang stellt_sie die Frage nach der Steliplatz-
problematik am Marktplatz.

Herr Nowack antwortet, dass die Einwohnerzahl in der Gemarkung Strimp, ausgehend der
Planung ,Strimper Busch®, voraussichtlich um etwa 2000 Neubiirger anwachsen wird.

Bei der Uberplanung des Markplatzbereiches steht die Gestaltung der Gesamftflache in
Verbindung einer Neuordnung im Vordergrund. Jede der vorgestellten Varianten bietet
ausreichend Besucherstellplatze im Markibereich sowie dartiber hinaus im ostlichen Bereich
an, wobei die Stellplatzkapazitat dem heutigen Angebot an Besucherstelipiatzen entspricht.
Da die Rahmenplanung (ber die Marktplatzgestaltung hinaus ein attraktives Angebot zu
FuB- und Radwegeverbindungen zum und vom Marktplatz vorschiagt, kann davon aus-
gegangen werden das der Markipiatz nicht nur von motorisierten Besuchern frequentiert
wird. Aus diesem Grunde spricht sich die Verwaltung gegen eine Aufstockung des Stellplatz-
angebotes aufgrund der Neuplanung aus.

de;n Marktolatz nicht weiter verfolgt wird: Hierdurch wiirden mehr Parkplatze geschaffen. die
wiederum Publikumsverkehr anziehen. der sich dann auf der 2. Ebene .ergehen” kann?
(Blirger hat die Anregung schon zweima| eingebracht)

Herr Nowack verweist auf die Meinung der Verwaltung (s. AuBerung 2.) und spricht sich
gegen die Planung, insbesondere des mit einer Tiefgarage/Ebene 1 verbundenen Auf-
wandes, aus.

Allgemeine Zurufe aus der Biirgerschaff mit dem Tenor: Es wére gut, wenn der
Gebdudekomplex weg ware.

13, Frage; im Bereich des Quartiersparkes gab es Planungen. die eine FuBgangerbriicke
iber die Xantener StraBe beinhaltete?

Herr Hichtebrock merkt an, dass eine Briicke als Querungshilfe wegen der Hoéhenan-
gleichung und den barrierefreien Zu- und Abgangen nicht nur sehr kostenintensiv ist,
sondern sich auch optisch nicht in den StraBenraum integriert. In Verbindung mit dem
Ausbau des sudlichen Kreisverkehres und der Tempo 50 km Beschilderung bietet eine
ebenerdige Querung auf der Xantener Strafie keinerlei Gefahrenpunkt far den nicht
motorisierten  Verkehrsteilnehmer. Zudem diese Querung mit einer Mittelinse! und
Baumstandorten versehen wird.

14. AuBerung: Biirger erkundigt sich nach der geplanten Veranderungen im Streckennetz des
OPNV, inshesondere nach der OPNV-Verbindungen von Striimp _nach Osterath und
Bosinghoven sowie nach dem Bus Nr. 39 der momentan durch _die Buschstrafe féhrt. Er
bittet um eine Verbesserung der Busverbindungen zu diesen Ortsteilen.

Herr Nowack merkt an, dass es nach Fertigsteliung der K @N keinen Busverkehr mehr durch
die BuschstraBe geben wird. Die angedachte Busverbindung erfoigt tiber eine Ringerschlief3-
ung, die die erwahnten Ortseile mit Strimp verbindet.



15. AuBerung:Birgerin_&ufert Bedenken in Bezug auf die vor eschlagene Fassadenge-
staltungen der den Markiplatz umgebenden Gebaude, da dies Sache der Eigentimer ist.

Herr Nowack spricht die Warmeverordnung an. Moglich ist, dass man die hierzu not-
wendigen Maf3nahmen mit giner Veranderung der Fassaden verbinden kann.

16. Fragen: Wie kann die Xantener StraBe noch verkehrsberuhigt - eine Geschwindigkeits-

rgéuktion der Autofahrer herbeigefiihrt - werden? Wie realistisch ist der Rahmenplan und
was kosten die einzelnen M Rnahmen? Wie lange dauert ihre ieweilige Umsetzung und mit

welchem Aufwand sind sie verbunden? Wird der Kreisverkehr im Norden gebaut?

Herr Nowack erlautert dazu, dass der Auftrag des bearbeitenden Buros ,Planquadrat
Dortmund“ darin bestand, geeignete MafBnahmen far die Xantener StraBe zu finden und
nicht nach Verkehrsberuhigungen zu suchen, die sich auf einer BundesstraBe / B 222 nicht
umsetzten lassen. Die Reduzierung des Lichtraumprofils ist eine sinnvolle Geschwindig-
keitsreduktion, die ohne gréBere baulichen MaRnahmen umzusetzen ist. Die Kosten der
MaBnahmen sind nicht Bestandteil der Rahmenplanung. Die vorgeschlagenen Mafinahmen
werden auf inre Realisierbarkeit hin gepraft und zeitlich umgesetzt.

Der Kreisverkehr am nérdlichen Ortsgingang ist zum jetzigen Zeitpunkt problematisch, da die
Eigentumsverhéitnisse der in Anspruch zu nehmenden Flachen sowie die Finanzierung noch
nicht geklart sind.

17. Vorschiag:Blrger. der im Wohngebiet &stlich des sidlichen Abschnitts der Xantener
StraBe wohnt, betont die Dringlichkeit der Schafflung einer Verbindung nach Wasten durch
gine geeignete Querungsmoglichkeit auf der Xantener Straf3e in diesem Bereich.
Sein_Vorschlag hierzu: Eine FuBgdngerbedarfsampel, bzw. eine_- durch Induktionsschleife
ausgeldste Ampel fGr Autofahrer, die FuBgéngern die_ Querung erleichtert - ohne gravierend
in den flieBenden Verkehr einzugreifen.

Herr Nowack verweist darliber hinaus auf die LSA in Osterath, die bei Uberhdhter Ge-
schwindigkeit dem Autofahrer ,Rot" signalisiert.

18. Fraqen: Ist der Kreisverkehr am_s{idlichen Ortseingang von Striimp Uberhaupt méglich
(in_der benachbarten Stadt Willich wird gerade dariiber nachgedacht einen Kreisverkehr
wieder zu entfernen)?

Mussen die Taxis und Wertstoffcontainer auf _dem Markiplatz angesiedelt sein? Beides
(Larm) stort die Anwohner, Verlagerung des Standortes?.

Herr Nowack erlautert, dass die Leistungsfahigkeit des Kreisels nachgewiesen ist. Die Taxen
haben im Marktplatzbereich ein Funkloch, die Rahmenplanung wird einen geeigneten
Standort vorschlagen. Die Werkstoffcontainer werden im Marktplatzbereich als
Unterflurcontainer verbleiben.

19. Auferung; Planungen zur Xantener StraBe liegen bereits vor. im Zusammenhang mit
dem Neubaugebiet an_der ForststraBe wurden u.a. Baumanpflanzungen. Radweqge efc.
bereits vorgeschiagen! Die Anpflanzung von Baumen (entlang der Xantener Strafle) muss
unbedingt umgesetzt werden!

Herr Nowack betont, das die Planer ldeen entwickelt haben, die ohne Einsicht in alte
Planungen entstanden sind.



20. Vorschiag:Blrgerin beméangelt den Standort des Ortseingangsschildes im Stden
Striimps. Es steht vor dem_Haus Nr. 77 und sollte in_den Siiden. an den Anfang des Walls
versetzt werden. Auf diese Weise wird dem Autofahrer schon friiher signalisiert, dass hier

Tempo 50 km zu fahren ist und nicht Tempo 70 km.

Herr Hichtebrock erkiart, dass dies ist nicht moglich ist, da die Xantener StrafRe in diesem
Bereich anbaufrei ist. Im vorgeschiagenen StrafRenabschnitt befindet sich der Autofahrer
noch nicht in der bebauten Ortslage.

Nachdem keine weiteren Fragen oder Anregungen zur vorliegenden Rahmenplanung
vorgebracht werden, schlieBt Ratsherr Lienenkamper um 21:50 Uhr die Blrgerversammlung.

gez.
Sedimeyer/Herrmann
Planquadrat Dortmund
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Bitrgerbeteiligung zur Rahmenplanung Ortskern in Striump
Sehr geehrte Damen und Herren,

1) Marktplatzgestaltung — Variante 3

Die sinnvollste Gestaltung eines Striimper Ortskerns liegt in der Variante 3 des
Biiros Planquadrat Dortmund (Mai 2005).

2) Kreuzung Buschstrafe / Xantener Strape / Auf der Gath (Variante 3)

Anstelle der versetzten Kreuzung der oben genannten Strafien konnte ein Kreisverkehr
(ca. 30 m) eine gangbare Losung darstellen, was eine Verkehrsberuhigung auf der
Xantener StraBe zur Folge hitte. Hierbei miissten die geplanten Gebaude und Griin-
flchen 6stlich der Xantener StraBe in sadlicher Richtung und dafiir die Auf der Gath
in nordliche Richtung verschoben werden.

Mit freundlichen Griilen
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Kieene Strémper, Kart-Heing Ritten Yantener Strafbe 4, 40670 Meerbusch

Erster Beigeordneter der Stadt Meerbusch
Herrn Michael Nowack
Wittenberger StraBe 21

40668 Meerbusch

Rahmenplanung fiir den Ortskern Striimp

Sehr geehrter Herr Nowack,

wir nehmen Bezug auf den Termin vom 27. 06. 2005 ,Rahmenplanung fiir den Ortskern
in Strimp™.

Zunichst mochten wir Thnen gegeniber unseren Dank aussprechen, dass die Rahmen-
planung in so kurzer Zeit, unter Einarbeitung unserer Vorschlage, in dieser Qualitat den
interessierten Blirgern vorgestellt wurde.

In der Zwischenzeit haben wir innerhalb des erweiterten Vorstandes der ,Kieene
Strémper® ausgiebig dber die vorgesteliten Varianten diskutiert. Einstimmig favorisiert der
erweiterte Vorstand die Variagﬂ_}gnerhaib der Prasentation. -

Auf Anregung einiger Vorstandsmitglieder mdchten wir ausdriicklich ansprechen, dass die
Realisierbarkeit eines solchen Vorschlags im zentralen Dorfkern unserer Meinung nach
hchste Prioritat hat und wir deshalb anregen wollen, auch um Recourcen zu schonen,
die Gedanken oder Planungsvorstellungen im Strempeverlauf ,Auf der Gath" gegebenen-
falls zuriickzustellen.

Wir wiirden uns freuen, wenn wir in gewchnter Weise, insbesondere mit Ihnen Herr
Nowack, im Sinne unserer Mitglieder weiterflhren konnten.

Wit unterstreichen an dieser Stelle nochmals, dass wir in allen Uberlegungen und
Planungen zum Stadtteil Strimp weiterhin als Ansprechpartner zur Verfiigung stehen.

Mit; freundlichen Griif3
: v

I \_f . // ’ C} '\_./‘L/_f—-\

Xeene Strémper”
Wolfgang Mdller
(1. Vorsitzender)

Rottfeldstrale 44

40670 Meerbusch

28. Juli 2005
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Rahmenplanung Strimp

Geschaftszelichen:

Anlagen:JZ Karten

Sehr

geehrte Damen Egd Herren,

bezugnehmend auf die Blrgerbeteiligung am 27.06.2005 mdchte

ich einige Anmerkungen zur Rahmenplanung sowie zu weliteren

Planungsaspekten zum Stadtteil Strimp vornehmen:

&)

Rahmenplanung allgemein

Strimp 1st anders als fast &lle anderen Meerbuscher
Stadtteile (auBer Rheingemeinden! gepragt durch Ein- und
Zweifamilienhduser, die flachenmalig den gréfliten Teil des
fiir Wohnzwecke genutzten Stadttells azusmachen. Lediglich
die in der anliegenden Rarte blau dargestellten
Straflenziige weisen Geschosswohnungsbau auf. Diese Bereiche
bilden aufgrund der hoéheren Bewohnerdichte dile Grundlage
fir eine ortsbezogene Versorgung der Blrger. Unabdingbar
sind m.E. daher auch die 1in den Entwirfen vorgesehenen
Querungshilfen Uber die Xantener Str. in der Verlangerung
der StraBen Am Pfad und Ilbertzstr.

Nahversorgung und Dienstlelistungen

Die beiden Versorgungszentren 1in Strimp (,Josef-Kothes-

3.9,



platz™ und Marktplatz™) weisen derzeit erhebliche
Unterschiede auf. Wahrend der ,Josef-Kothes-Platz® nit dem
Spar-Markt tberwiegend der Nahversorguhy Aient und daneben
mit der Postagentur, einem Reisebiiro und einem Restaurant
nur eine geringe Anzahl weiterer Geschafte zur Verfigung
stehen, hat sich rund um den Marktplatz® ein
Dienstleistungszentrun {Sparkasse, Rank, Arzte, Apotheke,
Lohnsteuerhilfeverein, Frisdr, Versicherungsbiro,
Nachhilfeinstitut, Kioske, Backer, Blumenhandel,
Angelbedarf, Restaurants, Eisdiele) entwickelt, bel dem
lediglich der JKrims-Krams-Laden® nicht ganz passend
scheilint. MLE. sesteht die Notwendigkelit, die
unterschiedlichen S3Schwerpunkte 2zu akzentuieren und den
,Jjosef-Kothes~Platz™ starker fiir die Nahverscrgung Zu
positionieren und den Marxopiatz® flr die
nienstleistungen und die gesellschaftliche Nutzung. Dies
wiirde bedeuten, dass Post, Reisebiiro und Italiener
tendenziell zum Marktplatz® wandern sollten, wahrend am
,Josef-Kothes-Platz” cine Drcgerie das Angsbot erwelitern
konnte.

Taxi-Stand und Wertstoffcontainer

Wie bereits bei der Riirgerbeteiligung dargelegt, Dbinden
die Taxistandplat:ze Tarkplatzkapazitaten ung verursachen
Larm, ohne flr den Ortskern von nennenswertfem Nutzen zIu
sein. Die Wertstoffcontainer verursachen ebenfalls einen
arheblichen Verkehr, da die meisten LJEntsorger™ mit dem
oKW vorfahren. Zudem wird durch die Container {unabh&nglig
ob ober- oder unterirdisch} Flatz fiir Parkraum oder eline
sonstige Nutzung verbraucht. 7ur Versorgung sowohl der
Birger westlich der Xantener Str. als auch ¢stlich der
wantener Str. erscheinen mir zwel Standorte fir Wertstoffe
entlang der Xantener 3tr. sinnvell. randort 1 auf der
Westseite sollte sitdlich der Kreuzung Buschstr./Auf der
Gath in der Form eingerichtet werden, dass zwischen den
geplanten  Ubergangen  Uber die Xantener Str. eirn
Carkstreifen mit <ca. drel Standplatzen zum Be- und
Entladen eingerichtet wird. Standort 2 sollte auf der
Ostseite der Xantener Str. ndrdlich des Abzweiges Helen-
Keller-Str. ebenfalls mit einem Parkstreifen eingerichtet
werden. Dieser kénnte dann auch um Standplatze fur die

Taxen verlangert werden, fur die die dort geplanten



Altenwohnungen moglicherweise eiln neues Kundenpotenzial
darstellen. Durch diese Variante besteht fir alle vom
Ortskern Strimp abfahrenden Biirger die Moglichkeit, i1hre
Wertstoffe zu entsorgen, ohne die B222 kreuzen zu mlssen.
Varianten ,Marktplatz®

Wie bereits bel der Rilirgerbeteiligung festgestellt, weist
die Variante 3 das Problem einer versetzien Kreuzung auf.
Wie ich bereits bei der Blirgerbeteiligung dargelegt hatte,
sollte, da auch der Bereich 6stlich der Xantener Str.
iiberplant wird, konsequenter Weise die Kreuzung komplett
nach Norden veriegt werden. Neben einem kleineren
gemischt-genutztem Haus {(z.B. Post, Relsebliiro,
Versicherungsagentur) konnte der dann gewonnene Raum far
die noch fehlenden Parkpldtze gewonnen werden. Ebenso
besteht auf der Westseite die Mboglichkeit, durch
Parkbuchten statt Parkstreifen das Parkplatzangebot zu
erhthen, ohne dass dadurch eine deutliche Verkleinerung
des Markplatzes entstiinde.

Als preiswerte Alternative erscheint mir Jedecch die
Variante 1 als am erfolgversprechendsten, insbesondere
wenn Taxi-Stand und Wertstoffcontainer wie dargestellt
verlagert werden. Auf der Ostseite konnte das kleinere
gemischt-genutzte Haus (s.o.) die Dienstleister aufnehmen,
im Ubrigen sollte Parkraum geschaffen werden. Variante 2
erscheint wegen des umfangreichen Verkehrs innerhalb des
Kreuzungsbereichs Buschstr. / Haushof / Kapellengraben,
der auch durch die bel diesem Modell vorgesehenen
Anderungen nicht abnehmen wird, indiskutabel.
Lebensmittel-Discounter

Mit den wvorhandenen Einrichtungen (Spar-Markt, Bicker,
Kiosk, Tankstelle) ist die Nahversorgung sowie die
Vollversorgung von in unmittelbarer Nahe 2um Spar-Markt
wohnenden Birgern moglich. In den heutigen Zeiten spielt
Jedoch die Erreichbarkeit eines Lebensmittel-Discounters
fiir die meisten Bewochner eine erhebliche Rclle. Die von
der Stadt und den Einzelhéndiern in Lank-Latum vertretene
Position ist fiir alle Beteiligten m.E. nicht scenderlich
forderlich, da die Einwohner trotzdem zum Lebensmittel-
Discounter fahren, und zwar mit dem Auto, egal wie weit
der Weg i1st. Da ALDI gezielt Crundstiicke in Lank-Latum
oder Strimp sucht, sollte dieses Ansinnen genutzt werden,
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am auch die Versorgung des Neubaugebietes ,Strimper Busch™
zu gewahrleisten. Dazu Dbietet sich der LSchitzen-
Parkplatz®™ an cer Fritz-Wendt-Str. zwischen alter und
neuer Osterather Styr. sehr gut an, da dieser ohne Anfahrt
durch ein Wohngebiet erreicht werden kann. Alternatilv
besteht die Moglichkeit, den Baubereich diagonal gegeniber
des Verteilerkrelises fir diese Zwecke zZu nUTZen.
Verkehrskonzept KON

Bei der Blirgeranhsrung zur XON wurden die Probleme der
Frschliefung des Bereiches schulen-Kirchen-Sportplatze
westlich des Monkesweg als Kernprcblem festgestellt. Wie
der QCutfachter korrext dargestellt hat, wird Jede zur
Verfigung stehende Moglichkeit auch genutzt, wenn sie denn

seitvorteile bringt. Die Aussage, dass jedoch praktisch

alle Verkehre zwischen Monkesweg und Buschstr.
7ielverkehre sind, d.h. dort starten oder enden, kann 1ich
aus eigener Anschauung nicht teilen. Zudem giblt es

geniigend Autofahrer, die die StVO ignorieren. Eine
gezielte Verkehrsberuhlgung kann daher nur dadurch
erfolgen, «ass Verkehr unterbunden wird. Zudem mMuss
festgestellt werden, dass die Buswelsung als
verkehrsberuhigte Zone nur fur solche Strassen angebracht
ist, die lediglich ihren eigenen Zielverkehr aufzunehmen
haben. Ich erachtete es daher &als sinnvoll, das bestehends

Gutachten insoweit erweitern zu lassen, dass die Belastung

der Strassen fir den Fall analysiert wird, dass eine

Querung vom Mdnkesweg 2Ur Buschstr. unterbunden wird.

Dabei sind folgende EinzelmaBnahmen denkbar:

. Errichtung einer sudlichen Zufahrt zum Ménkesweg mit
Abbindung fiir den PKW-Verkehr 1in H¢he SchloBendweg
(Busbau des Monkesweges wird dapel wohl nicht
erforderlich sein)

- Abbindung Dechant-FaBbender-3tr.

. Bbbindung Amandusstr.

- ggf. auch Abbindungd des Kapellengrabens ostlich des
Geranlenwegs

- Einrichtung eines Wendebogens auf dem Kaustinenweg zum
Ausstieg der Schiiler und Kindergartennutzer im Nordteil

. Einrichtung weliterer Parkmoglichkeiten an der K9N flr

Lo e

Besucher des Gymnasiums



Jielsetzung dieser MaBnahmen muss es sein, den Verkehr
insgesamt zu reduzieren und soweit wie méglich auf die
leistungsfahigen Straflen im Ring zu verlagern

Bauliche Mafnahmen Buschstr

In der Rahmenplanung wird fiir die Buschstr. nérdlich des
Abzweiges Amandusstr. eine Parkflache (Streifen oder
Buchten 7?) fir 10 Fahrzeuge vorgesehen. Die Auswelsung wvon
Parkplétzen ohne Uberlegungen zum Umbau der Buschstr. ist
m.E. nicht hilfreich. Daher steht zundchst die Klarung des

Umbaus der Buschstr. im Veordergrund. Die Buschstr. dient

als Sammelstrasse flr die anliegenden Straflen
(Schlobkendweqg, Dechant—Falbender-8tr., Amandusstr.,
Lavendelstr. jewells mit Nebenstrassen), die

ausschlieflich mit Ein- und Zweifamilienhausern bebaut
sind. Gewerbegrundstiicke befinden sich dort nicht. Mit
Wegfall des Linienbusses 839 wird die Buschstr.

weltestgehend ohne LKW-Verkehr auskommen, lediglich
Miillabfuhr und einzelne Anliegerfahrten (Mobel o©.d&.)

werden erforderlich. Dafir ist eine durchgehends
Begegnungsbreite fur zwel LKW nicht erforderlich.

Inwieweit eine durchgehende Begegnungsbreite fir zweil PKW
erforderlich ist, kann m.E. erst nach Fertigstellung der
Ringstr. geklart werden. Unter Zugrundelegung der
Prognosen des Verkehrsgutachtens sehe ich durchaus die
Moglichkeit, auf einzelnen  Streckenteilen nur eine
einspurige Verkehrsfithrung vorzusehen, wenn es sich um ein
kurzes und Uberschaubares Streckenstlick handelt. Zuden
kann wvon einer durchgehenden Befahrbarkeit auch heute

nicht gesprochen werden, da gerade 1in den schmalsten
Abschnitten der Buschstr. einseitig geparkt wird. Zudem

flihrt auch die derzeitlige Baustelle (Versorgungslelitung)

mit eingeschranktem Fahrbahnprcfil zu keiner nennenswerten
Verkehrsbehinderung. M.E. 1ist daher eine grundsatzliche

Beibehaltung des bisherigen Profils ochne Eingriff in das

Landschaftsschutzgebiet oder den Bereich der Stremps.
(gegeniiber Hs-Nr 18 - 28) durchaus mdglich und im Sinne

der Verkehrslenkung (Schleichverkehr) und Unfallverhutung

{Geschwindigkeitsreduzierung) sogar angebracht. Daraus

ergeben sich folgende Einzelmafinahmen:

- zwischen Lavendelstr. und Amandusstr. herausziehen des

Blirgersteigs auf der Westseite auf ca. 1,50m Breite
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. gleiches fur den Rereich sidlich des mit Parktaschen
ausgepbauten Bereichs bis zum Schlossendwed

. zwischen Schlossendwed und Forststr. anlegen eines etwa
1,50m breitern, farblich abgesetzten Birgerstelgs au
Hohenniveau der 5Trasse

. absolutes Halteverbot in beide Richtungen 7wischen
Lavendelstr. unc Forststr.

. keine FEinrichtung eines zusarczlichen Radweges auf der
Buschstr., sondern entsprechend der Rahmenplanung
Anbindung des Full-/Radweges entlang der Strempe in Hohe
Buschstr. 28 mit rihrung antlang der Baumreihe bis
Haus-Nr. 11 ‘Welterfihrung e nacn Sestaltung
 Marktplatz™)

- Einrichtung von parkflachen {(aufgelockert Parktaschen
und Parkstreifen; auf der Ostselt zwischen Stremps
(Anbindung Radweq) und Fubweg zum "Josef—Kcthes—Platz“
(ca. 25 - 30 Platze)

- Beschrankung zwischen Kapellengraben und Forststr. aut
3,5t zulGesGew {Anlieger frei) ZUur Vermeldung
Versorgungsverkenr von BAB-AS RBovert (KO9N)

Mitte

Veranstaltungshaus

nach Strimp

Das angeregte Veranstaltungshaus kann m.E. weder am
HJosef—Kothes—Platz“ nocn am SMarktplatz® errichtet
werden, da die Jjewelilige Infrastruktur dafir nicht
ausgelegt ist bzw. SO viel Platz verbraucht, dass die
Infrastrukfur nachhaltlg vehindert werden wirde., Zuden

gibt es in Strump hereits einen sehr groBen Komplex Tir

,Soziale Nutzung™, der um ein entsprechendes
Veranstaltungshaus - wenn denn ratsachlich Bedarf gesehen
wird - erweltert werden Kkonnte, namlich der Berelch

Schulen-Kirchen-Sportplateze westlich des Ménkeswegs. Bel
der in diesem Bereich vorgesehenen Neuplanung der
Sportbereiche lasst sich durchaus ein multifunktionales
Gebaude, dass sowohl dem Sport als auch der
Veranstaltungsbedirinissen der Strimper Vereine und Burger
gerecht werden k&nnte, vorsehen.

OPNV

Mit Fertigstelliun der Ringstrasse sollten die
Linienfihrungen der Buslinien 832 und 839 m.E. wie folgt

geandert werden:



_ Linienfiihrung 832 ab Lank-Latum kommend weiter B22Z mit
Haltestelle Auf der Gath, rechts in Forststr. mit
Haltestellen Bergfeld, Forststr., Gymnasium Sid und
Strimper Busch bis zum Verteilerkreis Osterather Str.
mit rortfithrung Richtung QOsterath, umgekehrt
entsprechend (Fahrzeit ca. + 3 Min.)

. Linienfithrung 839 im Schiilerverkehr von Bosinghoven
kommend  Uber Osterather Str. zum Fouesnantplatz
(Haltestelle Strump Gymnasium), zZuruck zur Osterather
Str. rechts ab (verlegte Haltestelle Strump Kirche an
derzeitiger Parkbucht) zur ¥antener Str. und dort
gerade Linle durch Strump (Fahrtzeit ca. + 2 Minj, in
der ibrigen Zeit ohne Abzwelg Fouesnantplatz (Fahrtzelt
— 4 Min), 1in umgekehrter Richtung entsprechend (eine
gtreckenfihrung Uber die Ringstr. wilrde die Abbindung
des Striimper Zentrums bedeuten und damit den Zielen des
Stadtentwicklungskonzeptes fir Strimp widersprechen)

Mit Fertigstellung der K9N bis zur BAB-AS Bovert sollte

die Linienfiihrung der Buslinie 839 m.E. wie folgt gedndert

werden:

- Linienfithrung 8392 ab B&singhoven direkt zur B222 mit
Haltestelle Auf der Gath (Umstieg Richtung Haus Meer),
rechts in Forststr. mit Haltestellen Bergfeld,
Forststr., Gymnasium S4d und Gewerbegeblet Strimper
Busch bis zur BAB-AS Bovert, dort links mit Endstelle
an der Stadtbahnstation  Bovert {(Wendemdglichkeilt
erforderiich, Fahrzelt ca. + 3 Min. bis Endstelle)

Ich hoffe, Ihnen mit meinen Uberlegungen hilfreich zu sein.
Fiir Rlckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfiigung. Den

Gestaltungsprozess fiir Strump werde icn auch zukUnftig
aufmerksam beobachten.

Mit freundlichen Griilen

///"Q%Q
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Meerbusch-Striimp, Buschstr.

Kartengrundiage: Topkarte Kreis Neuss, 1:50.000, 1996




