Stadt Meerbusch - 15.11.2010

Der Burgermeister
Strallen und Kanile
Az.: 05/86.

An die
Damen und Herren
des Bau- und Umweltausschusses

Informationsvorlage
zu TOP T 4. der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 01.12.2010

Planung der Radwege in Meerbusch
hier: Stellungnahme der Verwaltung zum Antrag Biindnis 90 / Die Griinen vom
31.05.2010

Anmerkung:

Die Antworten der Verwaltung wurden in kursiver Schrift in den Fliesstext des Antra-
ges eingefiigt.

Der vorliegende Antrag bezieht sich im Wesentlichen auf §2 StVO und die zugehdérige
Verwaltungsvorschrift VwV StVO (2009), die rechtlich bindende Grundlage fiir die von
Seiten der Verwaltung als untere StrafRenverkehrsbehérde durchzufiihrenden ver-
kehrsrechtlichen Anordnungen ist. Giiltig sind derzeit die StVO in der Fassung vor
dem 1.09.2009 und die Verwaltungsvorschrift in der Fassung 1.09.2009.

Die Verwaltung wird gebeten darzulegen, ob die MaRnahmen der Stralenverkehrsordnung
flr den Radverkehr umfassende Berlcksichtigung bei den stadtischen Planungen finden:

1. Entspricht die Planung am Strimper Busch und Umgebung der Verwaltungsvorschrift
zur Strallenverkehrs-Ordnung vom 22. Oktober 1998, in der Fassung vom 17. Juli
2009 und wurde diese im notwendigen Mal3e berlicksichtigt?

Sie ist bindende Vorschrift fir die Arbeit der Verwaltungen und muss deshalb bei al-
lert kommenden Planungen bericksichtigt werden.

Die Anlage von Radverkehrsanlagen im Bereich des Neubaugebietes Striimper Busch
entspricht der Radverkehrsnovelle von 1998 der StraBenverkehrsordnung. Die Pla-
nung wurde im Ubrigen extern einem Sicherheitsaudit unterzogen.

Die noch nicht fertig gesteliten Bereiche werden hinsichtlich der aktuellen VwV zur
StVO iiberarbeitet.

2. Ist davon auszugehen, dass benutzungspflichtige Radwege nur angeordnet werden,
o wenn ausreichende Flachen fir den FuRgangerverkehr zur Verfigung stehen?
- und wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf zwingend erfordern?
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Entsprechend der VwV zur StVO vom 17, Juli 2009 werden benutzungspflichtige
Radwege nur noch angeordnet wenn vorgenannte Voraussetzungen erfiillt sind

3. Werden benutzungspflichtige Radwege nur fur Vorfahrtstrafen mit starkem Kraftfahr-

zeugverkehr, aber nicht fir normal frequentierte StraRen oder gar Tempo 30 Zonen
angeordnet?

Denn in "verkehrsberuhigten Zonen" diirfen zum einen allgemein keine benutzungs-
pflichtigen Radwege eingerichtet werden (siche z.B. §45 StVQ(9)). Zum anderen sol-
len in verkehrsberuhigten "Tempo 30" Zonen alle Fahrzeuge, Radfahrer und KFZ,
gleichberechtigt die Fahrbahn nutzen. Daher sollen generell keine Radwege einge-

richtet.

Innerhalb von Tempo 30 Zonen sind seit 2002 keine benutzungpflichtigen Radwege
mehr angeordnet worden.

4. Wenn Radwege innerértlich-angelegt werden, werden sie beidseitig geplant? Werden

sie darlber hinaus grundsatzlich geradlinig und durchgéngig realisiert?

Solite dies nicht mégiich sein, wird auf Radwege zu verzichtet?

Die neue ERA, die 2010 erscheinen soll, bietet eine gut strukturierte Entscheidungs-
hilfe, um in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung, der Flachenverfiigbarkeit, des
LKW- und des Busaufkommens sowie den 8rtlichen Knotenpunkten die bestmégliche
Fuhrungsform ermitteln zu kénnen. Werden bei der Planung der Radverkehrsanlagen
fur die Festlegung der Breiten die RegelmaRe der ERA angesetzt? Die Mindestmale
sollten nur in Ausnahmefallen bei sehr geringem Radverkehrsaufkommen angesetzt

werden.

Die Anlage von beidseitigen Radwegen wird grundsétzlich favorisiert. Ob die Vorga-
ben der ERA eingehalten werden kénnen, ist jeweils von den &rtlichen Gegebenheiten
abhéangig. Kénnen nicht alle Prémissen der ERA eingehalten werden kénnen, fiihrt
dies nicht automatisch zum Verzicht auf Radverkehrsanlagen, sondern zu einer Ein-
zelfallpriifung. Die ERA 2010 liegt im Ubrigen noch nicht vor.

5. Werden auch bei nicht-benutzungspfiichtigen Radwegen die Vorgaben der ERA ein-

gehalten damit ausreichend Platz fur die Fullgénger vorhanden ist?

Sind diese Voraussetzungen nicht gegeben werden vorhandene Radwege ggf. aufge-
18st? Fuwege sollten nur in Ausnahmefalien fiir den Radverkehr freigegeben wer-
den, wird so verfahren?

Die tagliche Praxis zeigt, dass bei dieser Lésung die Uberwiegende Zahi der Radfah-
rer den freigegebenen FuRweg benutzt. Die wenigen Radfahrer, die auf der Fahrbahn
fahren, werden von den Kraftfahrzeugfahrern haufig gendtigt, ebenfalls auf den FuR-
weg auszuweichen. Dies fUhrt zu einer erheblichen Beeintrachtigung und Gefahrdung
der FuRgénger und Radfahrer, die nicht hinnehmbar ist. Daher sollen die Radwege
nicht als Geh-Radwege ausgelegt sein und ggf. auf Radwege verzichten werden.

FuBwege werden nur im Einzelfall fiir den Radverkehr freigegeben. Nicht-
benutzungspflichtige Radwege, die nach der Radverkehrsnovelle von 1998 entstanden
sind, werden entsprechend den Vorschriften der StVO behandelt.

6. Linksseitige Radwege sind in geschlossenen Ortschaften als gefahriich eingestuft,

weshalb auf sie grundsatzlich verzichtet werden soll. Wie wird hier verfahren?
Zusétzlich soll fir diese innerorts grundsatzlich keine Benutzungspflicht angeordnet
werden. ,Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegen-
richtung ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Ge-
fahren verbunden und soll deshalb grundsatzlich nicht angeordnet werden.”




Wird auf die Benutzungspflicht verzichtet?

Fur einen Radweg, der tatsachlich benutzungspflichtig werden soll (VwV-StVO zu §2
Randnummer 15 ff), gelten folgende Pramissen:

»  Er muss breit genug sein

= Die Linienfllhrung muss eindeutig und stetig (also nicht unterbrochen) sein,

> Die FUhrung an Kreuzungen muss sicher sein, insbesondere muss die Sichtbe-
ziehung zwischen einbiegenden/abbiegenden Kfz-Fahrern und den Radfahrern
gut sein,
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Freizuhaltende Sichtfelder nach ERA 95

= Der Weg muss baulich nach dem Stand der Technik gestaltet und unterhaiten
sein.

Sollten diese Pramissen aus baulichen oder Kostengriinden nicht umzusetzen sein, sollte
auf den Bau dedizierter Radwege mit Benutzungspflicht verzichtet werden. Wie ist hier
die tatsdchliche Umsetzung in der Praxis?

Linksseitige Radwege werden von Seiten der Stadt Meerbusch nur noch bei Liicken-
schluss oder aus Griinden einer sinnvollen ErschlieBungsfunktion (OSTARA) geplant.

An den bestehenden Radverkehrsanlagen wird zunéchst an der Benutzungspfiicht
festgehalten. Sobald die ERA 2010 vorfiegt, werden die benutzungspflichtigen Rad-
verkehrsanlagen im Zweirichtungsverkehr in Zusammenarbeit mit der Kreispolizeibe-
hérde und dem jeweiligen Straenbaulasttriger einer Einzelfallpriifung hinsichtlich
»Benutzungspflicht” und ,,Benutzungsrecht” unterzogen.

Die Forschungsgeselischaft fiir Strassen- und Verkehrswesen veranstaltet am 06. De-
zember 2010 ein Kolloquium ,,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 2010“.An
dieser Veranstaltung wird auch ein Vertreter der Stadt Meerbusch teilnehmen.

Griinde:

Auswirkungen der bisherigen Planungen fishrten zu erhéhten Unfallzahlen. Dies wurde durch
das Innenministerium des Landes Baden-Wurttemberg am 04.10.2007 wie folgt beschrieben:

.Zahlreiche statistische Erhebungen und wissenschaftliche Untersuchungen weisen nach,
dass die Unfallzahlen auf innerértiichen Radwegen mit Radfahrerfurten deutlich héher sind
als auf gemeinsam von allen Fahrzeugen genutzten Fahrbahnen. Auf Radwegen, die raum-
lich von der Fahrbahn getrennt sind, gibt es haufiger Unfalle in Verbindung mit abbiegenden




und kreuzenden Fahrzeugen sowie mehr Alleinunfalle und Kollisionen zwischen Fullgingern
und Radfahrern. ...“

Ferner wurden die Regelungen aus der VwV-StVO 1997 ~AUs Grinden der Verkehrssicher-
heit ist es am besten, wenn zur Umsetzung einer im Einzelfall erforderlichen und verhaltnis-
mafigen Radwegebenutzungspflicht ein Radweg baulich angelegt wird. Die Anlage von
Radwegen ist deshalb wilnschenswert und soll auch weiterhin angestrebt werden." gestri-
chen. Das bedeutet, dass die Anlage von Radwegen nicht mehr favorisiert wird. Baulich an-
gelegte Radwege und auf der Fahrbahn markierte Radfahrstreifen sind in der neuen VwV/-
StVO 2009 gleichgestelit. .

Der flr Verwaltungen verpflichtende § 2 Straflenbenutzung durch Fahrzeuge, Absatz 4 Satz
2, 3 und 4 missen in allen Planungen berlicksichtigt werden. Zu der Gestaltung der Radver-
kehrsaniagen wird auf die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) [4] hingewiesen:
Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fur Straten- und Verkehrswesen (FGSV) in
der jeweils gultigen Fassung hingewiesen. (VwV-StVO 2009 zu §2).

Die aktuelle Entwicklung der Unfalizahlen von Radfahrern in Meerbusch ]

Verungliickte (aktiv und passiv) auf den Monat September bezogen

Beteiligung

Radfahrer 41 65 | -14 1 -25.45% 55 69 | -14 | -2020%
davon Kinder 3 5 -2 -40,00% 5 11 -5 -54 55%
davon Senioren 7 16 -§ -56.25% 16 15 1 6.67%
Fultgdnger 10 17 -7 -41,18% 17 10 7 70,00%
davon Kinder 1 3 -2 -86,67% 3 1 2 200,00%
davon Senioren 2 6 -4 -86,87% 6 1 20,00%
Kradfahrer 6 2 4 200,00% 2 2 0 0,00%
Altersgruppen

Kinder (>15 J.) 10 10 0 ¢,00% 10 12 -2 ~18,87%
18 - 24 Jéhrige 12 20 -8 -40 00% 20 16 4 25.00%
Senioren (>65 J.) 15 31 [ -16 | -51.81% 30 27 3 11,11%

In Vertretung

Dr. Just Gérar
Technischer Beigeordneter



