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Stadt Meerbusch {$ . Oktober 2010
Der Biirgermeister

Fachbereich 5

Az 5/Tr

An die
Damen und Herren
des Bau- und Umweltausschusses

Beratungsvorlage

zuTOP T 4, der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 03.11.2010

MafBnahmen zur Verkehrsreduzierung auf der Uerdinger StraBie in Meerbusch-Lank

Beschlussvorschiag:

~ Der Bau- Umweltausschuss beschlie3t eine Blrgerinformation der Anlieger und Geschéfisleuie des

Gewerbegebietes ,In der Loh® im Hinblick auf eine Sperrung der Uerdinger StraBBe zwischen Kreisver-
kehr ,Robert-Bosch-StraBe” und EinmUndung ,In der Loh™ fir sdmtliche LKW >7,5t mit Ausnahme
von Linienbussen.

Begriindung:

Die Bdrgergemeinschaft Meerbusch-Nord fordert ,die Durchiahit durch Lank-Latum so zu erschweren,
dass die Route weniger attraktiv f0r den Schwerlastverkehr ist als die Nutzung der A 57. Die weiteren
Forderungen sind der Rackbau der StraBBe und eine Verkehrslenkung, die den LKW-Verkehr drastisch
erschwert”.

Gemaf Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Meerbusch ist die Uerdinger Stral3e die einzige Haupt-
verkehrsstraBe in Nord-Sd-Richtung im Ortsteil Lank-Latum; hier wird 1999 von Verkehrsmengen
zwischen 11.000 und 15.000 Kfz/pro 24 Stunden ausgegangen. In der Hierarchie der Straf3en in Lank-
Latum hat die Uerdinger StraBe die Funktion, die Kfz-Verkehre der angrenzenden Anlieger- und Sam-
melstraBen zu blndeln und abzuftihren. Diese Funktion ist insofern nicht neu, als die Uerdinger Stra-
e bereits seit einem sehr langen Zeitraum z.B. als ProvinzialstraBe oder Bundesstra3e diesem Ver-
xehrszweck diente.

In v.g. Funktion wurde die StralBe 1995 mit GVFG-Mittein (Gesetz zur Verbesserung der Verkehrsver-
haltnisse in den Gemeinden) umgebaut. Es wurden Kreisverkehre und ein durchgehender Radweg
angelegt, Langsparker baulich ausgewiesen, Querungshilfen errichtet und die Fahrbahn eingeengt.
Die Uerdinger StraB3e wurde mit Wirkung zum 01.08.1992 aus st&dtebaulichen Griinden von einer
BundesstraBe zu einer StadistraBe herabgestuft. Dieses entsprach dem Wunsch der Stadt Meer-
busch, die sich hiervon die Méglichkeit versprach, die unerwiinschten Lkw-Verkehre von und zum
Rheinhafen Krefeld durch die Ortslage Lank-Latum unterbinden zu konnen. Da fir diese Verkehre
keine innerdrilichen Alternativstrecken vorhanden waren, sollten die Lkw-Verkehre als Ausweichstre-
cke die Bundesautobahn A 57 benutzen.

Trotz entsprechender Beschilderung, UmbaumaBnahmen wie der Neubau von Kreisverkehren, Fahr-
bahnverschwenkungen mit Querungshilfen, FuBgéngerbedarfsantagen oder fahrbahneinengende
Parkstdnde mit Baumbepflanzung trat der gewiinschte VerdrAngungseffekt nicht im gewlnschten
Umfang ein. Wesentliche Griinde hierflir sind:
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» die gewiinschte Alternativroute Ober die A 57 ist z.B. vom Autobahnkreuz Meerbusch Gber die
Anschlussstelle A 57 / Krefeld Zentrum, die B 288, die L 443 und die K 9 bis zum Kreisverkehr
Fegeteschstrale in Krefeld-Stratum 11,7 km lang, die Strecke durch Lank dagegen nur 5,8 km.
Da auf der Alternativroute auch noch 11 Lichtzeichenanlagen zu passieren sind, im Bereich Lank
dagegen nur 4, ergibt sich ein Zeitgewinn von mindestens 10 min (bei Staufreiheit auf der A57).
Die verlangerte Strecke, die damit verbundene fangere regelmalige Fahrzeit und die Stauanfallig-
keit der A 57 {Autofahrer sind regelmafig eher zeitempfindlich als streckenempfindlich) sowie die
Lkw-Maut erhdhen insgesamt wesentlich die Attraktivitat der Ortsdurchfahrt Lank fir Schwerlast-
verkehr von und zum Krefelder Rheinhafen aus und in Richtung Stden (A 44 / A 57). Erschwe-
rend kommt noch hinzu, dass die Stadt Krefeld im Rahmen ihrer Luftreinhaltestrategie die Benut-
zung der Hafendrehbriicke fir die meisten Lkw aus dem Gewerbegebiet Rheinhafen unterbunden
hat. Nunmehr ist aus dem Gebiet entlang der Bataverstralle grundsatzlich nur &iber die sidliche
ErschlieBung und den im Suden von Stratum gelegenen Kreisverkehr ,Am Heidbergdamm® die
Anbindung an das Gbergeordnete Netz maéglich. Diese zusatzlichen Umwege fordern auch weiter
die ,Attraktivitdt" der Ortsdurchfahrt Lank-Latum fiir stidlich orientierte LKW-Verkehre.

» die seitens der Stadt Meerbusch ergriffene Beschilderungsmaflnahme ,Anlieger frei* greift wegen
der gesetzlichen Definition des Anliegerbegriffes (z.B. zuldssige Erkundung der Héhe der Benzin-
preise an der Tankstelle) nicht. Gesprache mit der Kreispolizeibehdrde oder dem Verkehrsministe-
rium NRW ergaben keine andere StVO-konforme Verkehrsregelungsmaglichkeit, die nicht auch
die Lkw-Verkehre von und zur Ortslage oder in das Gewerbegebiet ,In der Loh" ausgeschlossen
hatte. :

e Polizeikontrollen, aus personellen Griinden nur sporadisch méglich, kdnnen auch nur einzelnen
Fahrzeugen die Fahrzeitvorteile nehmen.

Um die vorgenannten ,Vorteile" zu beseitigen, ist es notwendig, den Routenwiderstand (wesentliche
Fahrizeitverlangerung, d.h. geplanter Stau) durch Lank-Latum wesentlich zu erhéhen.

Grundsdtzlich haben alle Mafinahmen innerhalb der Ortslage mit der Intention, Kfz-Verkehren einen
splrbaren Zeitnachteil zu verschaffen, den erheblichen negativen Nebeneffekf, dass sie auch alle
Meerbuscher Lkw- und Pkw-Nutzer und den Linienbusverkehr (OPNV) treffen, da eine Unterschei-
dung in Krefelder- oder Meerbuscher-Kfz-Verkehr nicht méglich ist. Weiterhin fuhren diese Mafnah-
men, da sie aufgrund der Lage der Uerdinger Stralle nur innerhalb der geschlossenen Ortslage denk-
bar sind, zu verstarkten immissionen von Larm und Staub bei den direkten Anwohnern. Ein weiterer
wichtiger Nachteill ist, dass die innerdrtlichen Ziel- und Quellverkehre noch starker als bisher auf ande-
re drtliche ParallelstraBen wie z.B. GonellastralRe, SchulstraBe, Muhlenstrale, Mittelstrale oder
RottstraRe/Weingarizweg ausweichen und die dortige Wohnbevdlkerung, die sich schon heute Uber
quartiersfremde Verkehre beklagt, zusatziich weiter belastet. Ebenso stark tangiert werden die von der
Stadt im Gewerbegebiet ,In der Loh" in der Vergangenheit angesiedelten Firmen. Hier gibt es alleine 5
Speditionen und viele weitere Gewerbebetriebe, die auf Lkw-Verkehre angewiesen sind oder diesen
auch erzeugen. Weiter getroffen wird der oéffentliche Personennahverkehr, der mit erheblichen Fahr-
zeifverlangerungen aufgrund der erwinschten Staubildung rechnen muss und damit an Attrakfivitat
verlieren wird.

Aus Sicht der Verwaltung sind Malinahmen innerhalb der geschlossenen Orislage (zwischen Kreis-
verkehr Mittelstralle und Kreisverkehr Gonellastralle) die die Fahrzeit so stark verlangern, dass die
Alternativroute (iber die A 57 mit ihren bestehenden Fahrzeitnachieilen von mindestens 10 min aitrak-
tiv wird, im Hinblick auf die Auswirkungen auf die Lank-Latumer Wohnbevélkerung, den Lank-Latumer
Verkehrsfluss und die Gewerbetreibenden, die Binnen-, Ziel- und Quellverkehre sowie den OPNV
nicht zu empfehlen.

Naher betrachtet solite aus Sicht der Verwaltung dagegen die nachfolgend aufgeflhrte Sperrvariante
der Uerdinger Strafle fur den gesamten Lkw-Verkehr zwischen Kreisverkehr ,Robert-Bosch-Stralle®
und Einmindung ,In der Loh" probeweise weiter diskutiert und angeordnet werden. Durch Sperrung
dieses Straflenabschnittes fiir alle Lkw >7,5 t -ausgenommen Linienbusverkehr —werden samtliche
Lkw-Verkehre >7,5 t (also nicht nur die unerwlnschten Hafenverkehre sondern auch die fir die Orts-
tage Lank-Latum notwendigen Verkehre) aus Krefeld Uber die Robert-Bosch-Strafte und die zweite
Stichstralke ,In der Loh® und die Stralle ,In der Loh® zur Uerdinger Strafle zurlickgefihrt und miissen
sich dort als untergeordnete Fahririchtung in den Hauptstrom wieder einordnen. Gleiches gilt sinnge-
maf fir die Gegenrichtung. Das Durchfahren der ersten Stichstrale ,In der Loh* wiirde durch ent-
sprechende Beschilderung fir sémtliche Lkw-Verkehre untersagt, was allerdings zwei dort angesiedel-
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te Lkw-intensive Betriebe im Hinbiick auf ihre Erreichbarkeit aus Lank-Latum oder Krefeld geringfigig
tangieren wirde.

Ob diese MaB3nahme den gewiinschten Lkw-Verdrangungseffekt (d.h. eine wesentliche, splrbare
Fahrtzeitverlangerung) erreicht, kann allerdings zum jetzigen Zeitpunkt nicht gesagt werden.

Die vorgenannte Variante ergibt eine Umweglange durch das Gewerbegebiet In der Loh von ca. 800m
mit relativ hohem Routenwiderstand aufgrund der teilweise intensiven Randnutzungen. Weiterhin
werden Straflen, die heute noch nicht mit dem Lkw-Verkehr Uerdingen < - > Lank-Latum belastet sind
und daflir auch nicht vorgesehen waren, mit erheblichen zusétzlichen Verkehren belastet. Da die
Auswirkungen der vorstehend entwickelten Alternative auf die betroffenen Anlieger derzeit nicht ab-
schéatzbar ist, sollte zuerst mit den Betroffenen im Gewerbegebiet In der Loh im Rahmen einer Bir-
gerversammlung gesprochen werden, um hier eine zusatzliche Akzeptanz fir die zu erwartenden
Nachteile zu erlangen und ggf. die im vorangegangenen Abschnitt erléuterte Beschilderung dort pro-
beweise angeordnet werden.

Ldsung:

Die Verwaltung schlagt vor wie die oben unter Begrindung ausgeflihrt, zu verfahren.

Kosten/Deckung:

Die Kosten flr die zusétzlichen BeschilderungsmaBnahmen sind als relativ geringfligig einzustufen.

Personalaufwand:

/42/! \/" w“/

Dieter Spindl

Anlagen




