Adage _ zuToP_T .4 derSitzungsniederscheift
des Bau- und Uriweltausschusses am _48.44. 2009
Niederschrift

(iber die Ortshesichtigung bzw. Ortsbegehung zu dem Thema

Verkehrsfiihrung Dorfstrale / L 30, Férderung des Fahrradverkehrs, Sicherung des FuBgingerver-
kehrs

und der anschlielenden Besprechung im Sitzungssaal des Verwaltungsgebiiudes Dr.-Franz-Schiitz-
Platz in Meerbusch-Biiderich

(siehe TOP 2 der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 02. September 2009)

am Freitag, den 13. November 2009

Beginn: 9.00 Uhr, Ende: 10.50 Uhr

Es nehmen teil bzw. sind anwesend unter dem Vorsitz von Herrn Technischen Beigeordneten Dr. Gerard:
Herr Blrgermeister Spindler (bis 10.15 Uhr)

Herr Meyer-Ricks, Vorsitzender des Bau- und Umweltausschusses

Herr Dr. Suthold vom ADAC,

Herr Adamski vom ADFC, Kreisverband Neuss,
Herr Koenders vom ADFC, Ortsverband Meerbusch,
Frau Schwarz vom L.andesbetrieb Straflen NRW

von der Verwaltung:
Herren Trapp und Deuien, Fachbereich Straien und Kanale

Frau Parschau, Schriftflihrerin

Ortsbesichtigung bzw. Orisbegehung:

Herr Dr. Gerard begrit die Anwesenden und erfautert, dass Losungen fur die Konfliktsituationen auf der
Dorfstrafle f L 30 gesucht werden.

Die Teilnehmer besichtigen ab dem Treffpunkt an der Dorfstralle 20, Standort des Blrgermeisterbiiros, die
Dorfstrafle und begehen sie westlich in Richtung Brahler Weg. Der Weg fihrt anschiieRend nérdlich tiber
den Bruhler Weg, dann &stlich Gber die Badericher Allee bis zur Moerser Stralle / L 137. Von hier aus ge-
hen die Teilnehmer sidlich bis zur Kreuzung Moerser Strafle / Dorfstrale und von hier aus tber die Dorf-
sfralle zurlick zum Sitzungssaal des Verwaltungsgebiudes.

Wahrend der Begehung weisen Herr Blrgermeister Spindler und die Verwaltung auf besondere Situationen
hin, z. B. auf die Breite der Dorfstrafe, den Baumbestand, die Verbindungsfunktion als Landesstralte usw..

Besprechung im Sitzungssaal:

Herr Deulen steilt die Ist-Situation" der Dorfstrale dar. Die Straen Dorfstrafe / L 30 und die Moerser
Stralle / L 137 haben weitldufige Verbindungsfunktionen. Die die DorfstraRe umgebenden Straken sind
vorwiegend als Tempo 30 — Zone bzw. als verkehrsberuhigter Bereich eingestuft. Probleme der Dorfstraie
sind inshesondere die zu schmalen Gehwege im Bereich der Geschéftsnutzung, das Parken im Gehweg-
bereich zwischen den vorhandenen Baumen, beidseitig keine Radwege, eine hohe Verkehrsbelastung, die
geringe Gesamtbreite von nur 15,2 m fir eine Hauptgeschaftsstrae, keine leistungsfahigen Ausweichstre-
cken. Daraus resultieren Konflikte zwischen Radfahrern und FuRgangern sowie zwischen Radfahrern und
Kraftfahrzeugen.

Er trégt als denkbare Losungsansétze ein Einbahnstrallensystem (DorfstraRe als Einbahnstrae von Moer-
ser Strale Richtung Bruhler Weg) unter Einbeziehung der Blidericher Allee mit dem entsprechendem
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Platzgewinn fir beidseitige Radwege oder eine Neuaufteilung des StraBenquerschnittes mit einer vorgege-
benen Mindestbreite der Fahrbahn von 8,5 m evil. mit Fortfall der Baume vor.

Herr Adamski schlagt vor, bei einer Einbahnstralenregelung neben den vorhandenen Gehwegen auf der
Fahrbahn beidseitig Schutzstreifen als Radwege zu markieren.

Herr Blrgermeister Spindler tragt vor, dass das Grundproblern durch eine fehtende Umgehungsstralie ver-
ursacht wird, mit der auch in absehbarer Zeit nicht zu rechnen ist. Trotz der Gefahr fir Radfahrer sind bis
jetzt glucklicherweise keine schlimmen Unfélle geschehen. Der jetzige Zustand ist nicht mehr akzeptabel,
sodass seines Erachtens die Einbahnstraflenregelung eine Losung sein konnte. Er bittet die Fachleute,
eine Lésung zu finden.

Herr Trapp weist auf die unterschiedliche Verkehrsbelastung hin, die morgens héher und steiler ausgepragt
ist als nachmittags. Es ist dafir sinnvoll, die Einbahnstralle in Richtung Dusseldorf einzurichten.

Herr Adamski sieht bei Wegfall der Baume eine evt. Maglichkeit auch in einem durchgangigen Radweg auf
der stdlichen Seite der Dorfstralle.

Herr Birgermeister Spindler bemerkt, dass der Radfahrvekehr ab Brihler Weg Richtung Stadt-Bahn rapide
abnimmt,

Frau Schwarz gibt zu bedenken, dass die Budericher Allee aufgestuft, die Knotenpunkte zu Lasten der
Stadt Meerbusch verandert werden mussten und die Grundschuie an einer Landesstrale liegen wiirde. Es
soll zunachst abgewégt werden, ob der Erhait der Béume oder die Sicherheit die Radfahrer auf der Dorf-
stralle wichtiger ist.

Herr Dr. Suthold sieht evtl. Behinderungen durch Eltern, die ihre Kinder von der Schule abholen und die
Budericher Allee, dann als Landesstrafiie, mit ihren Fahrzeugen blockieren werden.

Laut Herrn Meyer-Ricks werden diese Probleme Uber die Erschliefung der Schule zum Parkplatz Dr.
Franz-Schitz-Platz hin gelést. Auch muss nicht unbedingt eine Entscheidung zwischen Baumen und Rad-
fahrern getroffen werden.

Far Herrn Birgermeister Spindler ist fraglich, ob die Budericher Allee starker frequentiert wiirde als die
Verbindung Gber Brihler Weg und Friedenstrae. Hierzu fuhrt Herr Trapp weiter aus, dass eine Regelung
uber Friedenstralle und Kanzlei wegen der Strallenbreite und der Tangierung von hier nur einer Lichtsig-
nalanlage auf der L 137 auch eine mdgliche Lésung sein kann.

Frau Schwarz stelit in Frage, ob die EinbahnstraRenlésung auch planungsrechtliche Fragen, auch hinsicht-
lich Larmbelastigung aufwirft. Sie betrachtet als Voraussetzung fur Veranderungen ein Verkehrsgutachten
mit Leistungsnachweis und mit Priifung welche Ertlichtigungen (Lichtsignalanlagen} erforderlich sind und
eine Kostenibernahme durch die Stadt.

Herr Birgermeister Spindler hait fest, dass jede Alternative auf Kritik stoRen wird und eine politische Lo-
sung mit einem Konsens gesucht werden muss. Fraglich ist, wie am Besten weiter verfahren wird. Es ist
schwer zu entscheiden, ob zunachst eine Losung gesucht und dann ein Verkehrsgutachten in Auftrag ge-
geben wird oder umgekehrt. Beide Wege kénnen sich um Nachhinein als ungiinstig herausstellen, falls im
ersten Fall die Losung nicht machbar ist oder im zweiten Fall das Gutachten nicht akzeptiert wird.

Herr Deul3en berichtet Gber die Maglichkeit, zun&chst nur fir eine begrenzte Zeit eine Lésung verkehrs-
technisch mit Ampelanlagen und Verkehrsregelungen analog zu Baustellenumleitungen zu simulieren, be-
vor teure Umbauten vorgenommen werden. Evt. entstehende rechtliche Probleme sind jedoch nicht (iber-

prift.

Frau Schwarz teilt mit, dass dieses Risiko nicht eingegangen werden muss, da die Situation auch anders
simuliert werden kénnte. Herr Meyer-Ricks weist auf die Kosten hin.

Herr Koenders weist nochmals auf die Méglichkeit der markierten und kostengunstigen beidseitigen Rad-
streifen bei der Einbahnstraenregelung hin, wobei die Baume aus seiner Sicht keine Rolle spielen.

Frau Schwarz und Herr Dr. Suthold filhren an, dass bei der Einbahnstralenlésung eine Umstufung der
Blidericher Allee erforderlich bleibt. Die Anbindung der Landesstrafie muss rechtlich korrekt umgesetzt

werden.
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Auf die Frage von Herrm Meyer-Ricks schatzt Herr DeuRen, dass ein Gutmachen firr den ,kleinen Bereich*
Dorfstralle/Budericher Allee ca. 10.000 € kosten kénnte. Es sollte jedoch das Budericher StraBennetz un-
tersucht werden, z. B. unter Berlicksichtigung der Friedenstrale und der Poststralle, was auf jeden Fall
teurer wird. Hierzu sind auch umfangreiche Verkehrszahlungen erforderlich.

Herr Adamski begrli3t es, wenn eine Lésung mit beidseitigen Radwegen gefunden wird. Die Benutzung
des Fahrrades wird dadurch im innerérilichen Bereich attraktiver.

Herr Dr. Gerard und Herr Deulen stellen fest, dass nach ihrer Einschatzung die Leute quantitativ irrelevant
vom Fahrzeug auf das Fahrrad umsteigen werden, auch wenn beidseitige Radwege vorhanden sind.

Herr Adamski tragt vor, dass sich die Situation auf der Budericher Allee evt. nicht stark verdndert, da sich
der Nachmittagsverkehr aus Dusseldorf verteilt.

Herr Dr. Suthold schiagt vor, vielleicht eher den Radfahrern eine Alternative anzubieten als die Dorfstralte
zu verandern. Herr Deufen erwahnt, dass bereits zur Diskussion stand in Héhe der Kirche von Dorfstralte
bis Poststralle im Rahmen der Umgestaltung der L 137 beidseitige Radwege einzurichten, hier aber ein
Problem mit den Baumen entstand.

Herr Adamski berichtet, dass beidseitige Radwege vor allem bei Einmindungen die Gefahr entscharfen.
Hierzu tragt Herr Trapp vor, dass egal ob ein- oder beidseitige Radwege vorhanden sind, der Autofahrer
immer mit— evt. auch verkehrswidrig fahrenden - Radfahrern von beiden Seiten rechnen muss und for den
Autofahrer bei Einmindungen die Zeitlticke im Kraftfahrverkehr im Vordergrund steht.

Fur Herrn Dr. Gerard ist fraglich, ob man von politischer Seite bereit ist, ein Verkehrsgutachten und die
Ergebnisse zu akzeptieren. Die Verwaltung hat bereits im Bau- und Umweltausschuss eine Informations-
voriage vorgestelit.

Laut Herm Meyer-Ricks muss geklart werden, welche Reihenfolge bei Diskussion und Gutachten gewsahit
wird.

Herr Dr. Gerard schlagt abschlieBend vor, Gber die heutige Besprechung im Bau- und Umweltausschuss zu
berichten. Anschliefend sind von politischer Seite folgende Fragen zu klaren: Soll zun&chst eine weitere
Diskussion stattfinden? Wird eine Zielfrage formuliert? Solf und wenn ja wann ein Auftrag fur ein Verkehrs-
gutachten mit welchem Inhalt erteilt werden?

Meerbusch, den 16.11.2009

Meyer-Ricks (Vorsitzender des Bau- und Umweltausschusses)

Parschau (Schriftflthrerin)
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