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Biirgergemeinschaft Meerbusch Nord

Koordinator:
oy » 40668 Mearbusch,
BO2180)¢  -Fax: (021 50
BliMeNo . - 40668 Mesrbusch
An
Herrn BGrgermeister Dieter Spindler
und die

Damen und Herren des
Rates der Stadt Meerbusch
Rathaus

40670 Meerbusch

Meerbusch, den 10.10.10

LKW-Verkehr auf der Uerdinger Strafie
in der in der Ortsdurchfahrt Lank-Latum

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Spindler,
sehr geehrte Damen und Herren,

wie {hnen bereits aus der Presse und den Beratungen in den Gremien der Stadt
Meerbusch bekannt ist, sind mehr als 120 Lank-Latumer Barger der Einiadung der
Birgergemeinschaft Meerbusch-Nord (BUMeNo) gefolgt und haben sich am
28.09.2010 versammelt. Die Einladung zur Blrgerversammlung mit Hinwelsen zur
Vorgeschichte liegt diesem Schrelben bei. Festgestellt wurde in der
Burgerversammiung, dass der LKW-Verkehr auf der Uerdinger Strafe
gesundheitsschédlich und lebensgefshrlich fir Anwohner, Kindergartenkinder;
Passanten und alle weiteren Verkefrsteilnehmer ist. Trotz Sperrung flr LKWs Ober
7,5 Tonnen sorgen die zustéandigen Behdrden seit Jahren nicht dafir, dass der LKW-
Verkehr durch polizeiliche Aktivitaten oder Verbesserung der Beschilderung sowie

weitere denkbare bauliche Manahmen gestoppt wird,

Einstimmig haben die Biirger daher nach Information und Diskussion in Anwesenheit
von neun Ratsvertretern aller Parteien folgende Forderungen - arfikuliert und

beschlossen:

1 . '
Volisperrung der Ortsdurchfahrt Lank-Latum for LKWs (iber 7,5 Tonnen

ohne weile Zusatzschilder (wie z.B. Anlieger- oder Lieferverkehr frei)

2.
Riickbau- v. Verkehrslenkungsmafnahmen in der Orisdurchfahrt Lank-Latum, die

den LKW-Verkehr drastlsch erschweren, z.B.:



Ampelschaltungen an den Kreuzungen u, am Kindergarten verandern,
Geschwindigkeitskontrollen,

Park- u. Haltezonen einrichten,

Burgerstelge verbreitern, Fahrbahn verengen,

Busspur Hohe Hotel Kals rickbauen,

Immissionsbelastungen der Luft massen

3.
RegelméRige Kontrollen durch die Polizei in Meerbusch und Krefeld

in der Ortsdurchfahrt und an den Ortsein- und ausgéngen

4,
Gespréche zwischen den Stadien Meerbusch u, Krefeld auf Birgermeisterebene

bber eine stérkere, wirkungsvollere Lenkung ‘des LKW-Verkehrs aus dem Hafen in
Richtung Norden (A 57 / B 2886)

5.
Verstarkung der vorausschausnden Beschilderung

(an der Abfahrt A44 u. in Krefeld)

8. :
Bauliche MaRnahmen in Stratum an der Ausfahrt des Kreisverkehrs in Richtung

Meerbusch, um Schwerlastverkehr zu verhindern

7. :
Bau der Querspange A57 (Oppum) zunéchst bis zum Krefelder Hafen und spater

tber den Rhein nach Duisburg (BAB-Anschluss), trotz Naturschutz im Latumer Bruch

Soweit die Stadt Meerbusch von diesen Forderungen betroffen und zustindig
ist, bitten wir, diese nach Priifung zeitnah Zug um Zug umzusetzen. Soweit
andere Behdrden zustindig sind, bitten wir, unsere Forderungen an die

zustidndigen Stellen weiterzuleiten.

Aus der Mitte der versammelten BUrger wurde darUber hinaus angeregt:

a.
In der gesamten Ortsdurchfahrt, von Hotel Kals bis zur Schillerstrale Tempo 30 in

beiden Fahrtrichtungen einzurichten,

b.
Die im Rahmen eines B-Planverfahrens geplante Zufahrt (zwischen Esso-Tankstelle

Ostermann und der StraBe Latumer See) so zu bauen, dass der LKW-Verkehr Gber
7,5 Tonnen auf der Uerdinger Str. erschwert wird.

G
Sténdige Radarkontrollen in der Ortsdurchfahri vorzunehmen,

d.
Alle Bushaltestsllen in der Ortsdurchfahrt sollen baulich so verdndert werden, dass

eine Vorbeifahrt von LKWs in der Haitephase unmdglich ist.



Auch diese Anregungen bitten wir zu liberprilfen und zeitnah umzusetzen,

Der Schwerlastverkehr fithrt zu einer unzumutbaren Larm- und Abgasbelastung der.
Wohnrdume und der von uns genutzten AuBenanlagen sowie der gesamten
hauslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen LKW-Anteil
in den Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten
Gerduschimmissionen. Ein ungestdrtes Schiafen ist sait der Zunahme des LKW-
Verkehres praktisch nicht mehr mdglich. Die sich aus der L&m- und
Schadstoffbelastung sowie dem Mangel an Schlaf ergebenden gesundheitlichen
Gefahren sind einfach nicht mehr zumutbar,

Ubereinstimmend haben die versammelten Burger die Auffassung verireten, dass es
einfach nicht in Ordnung ist, die Ortsdurchfahit aus den vorgenannten Griinden
Anfang der neunziger Jahre fir LKWs (ber 7,5 Tonnen zu sperren und sich um die
Einhaltung der Sperrung nicht zu kiimmern. Die Uberwachung der Einhaltung ist
nicht allein ein Problem der Polizei, sondern auch der beteiligten Stadte, die durch
Verkehrslenkungs- und BaumaRnahmen sehr wohl auf die LKW-Flut Einfluss

nehmen kénnen.
Wir bitten Sle genauso haflich wie dringend, die [hnen seit Jahren bekannten

Probleme nicht weiter unbeachtet und unbearbeitet zU lassen. Es ist nur noch eine
Frage der Zelt, dass es zu Unfallen oder Erkrankungen der Biirgerinnen und Burger

kommt.

Gerne héren wir nach Beschlitissen und konkreten Taten, die die Situation tats&chlich
im Interesse der Blrgerschaft verbessern, wieder von [hnen.

Als Anlage erhaiten Sie die Liste der Blrger; die die dargelegten Forderungen
unterstlitzen.

Bitte suchen Sie mit uns nach pragmatischen Ldsungen und nicht nach Vorschriften,
die Aktivitaten zur Reduzierung des Schwerlastverkehrs verh indern,

Bersits jetzt da nken wir thnen allen far Ihre Unterstltzung.

Sicher haben Sie Verstandnis dafir, dass wir dann, wenn sich in der Sache wieder
nichts tun sollte, wie wir es vom Frahjahr bis zur letzten Ratssitzung leider erneut
erleben mussten, weitere massive Protestaktionen starten werden.

Mit freundlichen GrlRen

Anlagen
Einladung zur Blgerversammiung
Unterschriftenliste
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Herrn Meyer-Ricks
Vorsitzender des Bau- und Umweltausschusses

Stadt Meerbusch

- Ratsbiiro -
40667 Meerbusch-Biiderich

Meerbusch, 28.10.2010

Entwurf: Biindnis 90/DIE GRUNEN
unterstiitzt von:
CDU-FDP-SPD-UWG-Zentrum-H.W. Schoenauer

Bau- und Umweltausschuss 3.11.2010
Uerdinger Stralle — Belastungen durch auswirtigen LKW-Verkehyr

Sehr geehrter Herr Meyer-Ricks,

die obigen Fraktionen und Einzelvertreter des Rates der Stadt Meerbusch bitten, zur Sitzung des
Bau- und Umweltausschusses am 3.11.2010

in Erginzung zu den Vorschlﬁggn der Verwaltung und der BiiMeNo fiir die
Ortsdurchfahrt Lank folgende Uberlegungen in der Beratung zu beriicksichtigen:

Die Durchfahrt von auswirtigen LKW tiber die Uerdinger StraRe in Meerbusch-Lank ist vom
Grundsatz auszuschliefien, bzw. deutlich zu erschweren.

Hierzu kénnten u.a. folgende Mafinahmen dienen:

1. Die Bushaltestellen bzw. Fahrbahnen in diesem Bereich
in Fahrtrichtung Haus Meer:

a. Meerbusch, Hiilser
b. InderLoh
¢. Hauptsiralle

in Fahrtrichtung Krefeld-Uerdingen

d. SchillerstralRe
e. Hauptstrale

werden baulich angepasst und so gestaltet, dass eine Vorbeifahrt von LKW am haltenden Bus

auszuschliefen ist,
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2. Die separate Busspur am Haltepunkt Meerbusch Hiilser (Richtung Haus Meer) wird
aufgegeben und eine Durchfahrt von LKW auf dieser Spur ausgeschlossen.

3. In einem noch festzulegenden Teilbereich der Uerdinger Strafe wird das Verkehrszeichen
253: LKW-Durchfahrtsverbot mit dem Zusatzzeichen , Lieferverkehr frei* aufgestellt.

Ueferverkehr
frel

4. Alternativ ist ein generelles Durchfahrverbot (in einem Teilbereich) zu priifen, ohne
Zusatzbeschilderung.

5. Die Kreispolizeibehdrde wird aufgefordert, die Beachtung des Durchfahrtsverbotes
regelmiéfig zu iiberpriifen und Missachtungen zu ahnden.

6. Den Anliegern ist im Bedarfsfall durch eine Sondergenehmigung die Durchfahrt zu
ermdglichen. (Hier sind die rechilichen Grundlagen zu priifen. Die Verwaltung wird um
entsprechende Information gebeten.)

7. Vor dem Autobahnkreuz Meerbusch wird mit je einem Hinweisschild auf der A 44 und der A
57 in Richtung Meerbusch-Lank auf das Durchfahrtsverbot hingewiesen. Hierfiir wird bei
den zustdndigen Behorden (StraBen NRW) die entsprechende Umsetzung beantragt.

8. Die Biirgerinitiative ,,Biirgergemeinschaft Meerbusch Nord“ wird in die Beratun gen zur
Umsetzung der Mafinahmen einbezogen. Diese werden in einer éffentlichen Veranstaltun g
der Lanker Biirgerschaft moglichst gemeinsam mit der Biirgerinitiative vorgestellt.

Grinde:

Die Verkehrsbelastungen im genannten Bereich sind in den letzten Jahren gestiegen und
liberschreiten nach Auffassung der Antragsteller die Zumutbarkeit fiir die Anlieger der
Uerdinger Stral8e. Insofern soll der Forderung der Biirgerinitiative auf Reduzierung der Larm-
und Schadstoffbelastungen insbesondere durch ortsfremden LKW-Verkehr Rechnung getragen
werden. Die bisherigen Beschrdnkungen mit dem Verkehrszeichen 253 und dem Zusatz
~Anlieger fre1“ sind unzureichend und rechtlich dem Anschein nach nicht durchsetzbar.
Kontrollen der Polizei erreichen allenfalls sehr kurzfristige Entlastungen und sind bedingt durch
die technischen Kommunikationsméglichkeiten der Fahrer und Firmen untereinander auch bei
der Ermittlung von VerstoBen bezogen auf den Umfang nicht aussagekriftig,

Die Verwaltung der Stadt Meerbusch sowie Vertreter der Polizei der Rhein-Kreises Neuss haben
mehrfach im Planungsausschuss dargelegt, dass mit der bestehenden Verkehrsregelung keine
Steuerung im erwarteten Umfang méglich ist. Somit ist die Erarbeitung anderer Varianten

notwendig.

Die baulichen Verdnderungen in den Bereichen der Bushaltestellen sollten mit mdglichst
minimalen Eingriffen umgesetzt werden, Die Verlegung der Bushaltebereiche auf die Strafe
bietet sich nicht an, da Bushaltestellen bereits anteilig barrierefrei ausgebaut wurden. Deshalb
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sollen die Straflenquerschnitte an den oben genannten Bushaltebereichen durch griin gestaltete
Mittelinseln reduziert werden. Die Vorbeifahrt von LKW soll ausgeschlossen, die von PKW

wenn moglich beriicksichtigt werden.

Kosten:
Fiir die baulichen Maflnahmen sind entsprechende Mittel in den stddtischen Haushalt 2011 in

voraussichtlicher Hohe von 20.000 € (?) aufzunehmen. Die Verwaltung wird beauftragt, die
genauen Kosten fiir obige Mafinahmen zu ermitteln. Evtl. kann die Umsetzung in Teilschritten
erfolgen. Die erste Mafinahme sollte die Verbots- und Hinweisbeschilderung (u.a. Autobahn)
sein. Deren Wirkung kénnte nach einigen Wochen tiberpriift und die weiteren Mafinahmen

zeitnah oder gestaffelt umgesetzt werden.

Fotos zu Haltepunkten

a. Meerbusch, Hiillser

b. InderLoh
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c. Hauptstralte

d. Schillerstralle

e. In der Loh Richtung Krefeld Uerdingen = hler bietet sich kein Umbau an, da die Kreuzungssituation uniibersichtlich wiirde

Gez.

W. Damblon, G. Wellhausen, I. Niederdellmann, J. Peters, C. Staudinger-Napp, W. Miiller, H.W. Schoenauer
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Tempo 30 in Gressenich ist rechtswidrig

Von Jirgen Lange 20.07.2011, 19:44
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Stolberg. «Der Kampf gegen die WindmGhlen von
Behdrden und Polizei ist verloren», klagt der
Landtagsabgecrdnete Axel Wirtz. Und Ferdl Gatzweller
mahnt gar den Stadtrat um Zuriickhaltung bei den
immer wieder aufkelmenden Forderungen nach Tempo-30-Strecken auf
Oberbrtlichen StraBen.
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«Dies kann nur dazu fithren, dass wir weitere
Geschwindigkeitsbeschrankungen verlieren werdens, sagt der Birgermeister
aus aktuellem Anlass. Der ist keine Woche alt und fixiert schriftlich das
Ergebnis elnes Termins mit hochrangigen Vertretern zustandiger Behdrden
auf der RomerstraBe: Die Beschrankung der Geschwindigkelt auf 30 kmy/h auf
dieser LandesstraBe 12 im Gressenicher Ortseingang wird aufgehoben.

Langes Ringen unter Behérden

Schon seit geraumer Zeit welsen Polizel und Bezirksreglerung darauf hin,
dass dle Voraussetzungen fr solch eine restriktive MaBnahme auf der
RémerstraBe nicht eingehalten wiirden - spatestens nicht mehr seit der
Umsetzung von verkehrssichernden Magnahmen am Ortseingang. Erst Im
vergangenen Jahr wurden Verschwenkungen der Fahrbahn, Mittelinseln und
Farbmarkierungen realisiert, die den Verkehr langsamer In den Grt einfahren
lassen,

Mindestens ebenso lange kdmpft die Stadt fir eine Begrenzung der
Geschwindigkelt auf 30 km/h, versucht diese In threr Rolle als
StraBenverkehrsbehtrde festzuschreiben. Und zwischen den Vorstellungen
der Unteren und Cberen Behtrde =sitzts der Landesbetrieb StraBenbau mit
Verstdndnis fiir die Wiinsche der Stadt und die Anforderungen der
Bezirksreglerung an die Lelstungsfihigkeit von LandesstraBen, die in
Vorschriften entsprechend vorgegeben sind. Und die sehen in Gressenlch nun
einmal keln Temnpo 30 vor.

Niichterne Analyse der Lage

Als letzten Strohhalm, die bestehende, aber offensichtlich rechtlich nicht
einwandfreie Tempobegrenzung zu erfialten, hatte der christdemokratische
Abgeordnete am Rande des Plenums einen Ortstermin mit dem

Sta retdr im DO fer V listerium, Hans Becker (Grilne),
ausgehandelt. Dessen Ministerialrat Ulrich Malburg moderierte auf der
R&merstraBe perstnlich eine Runde mit Vertretern von Stadt, Stadteregion,
Bezirksreglerung, Polizeiprésidium, Landesbetrieb und Aseag - und 209 eine
nilchterne Bilanz der Situation vor Ort:

- Die StraBe befindet sich in einem guten Zustand,

- MaBnahmen zur Geschwindligkeitsddmpfung mit grofiziigigen Mittelinseln
sind installlert,

- die Ubersicht fir querende FuBginger Ist gut,

~ Schulen, Kindergéarten, Altenhelme oder dhnlich schitzenswarte
Einrichtungen befinden sich nicht unmittelbar an der L12;
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- Grundschulkinder, die mit dem Schulbus anrelsen, miissen die L12 gicht
queren, da sle bis vor dle Schule gefahren werden,

- Die durchschnittliche Verkehrsstarie liegt bei rund 7300 &fz am Tag, mit
einem Lkw-Antell von fiinf Prozent,

- Verdeckte Geschwlndigkells(iberwachungen haben ein maBvailes Niveau
ergeben,

- die Unfallsituation Ist unauffallig,
- dle Aseag beklagt verisngerte Fahrtzeiten;

- Polizei und Stadteregion lehnen Radarkontrollen ab, well die bestehende
Anordnung von Tempo 30 keine Rechtssicherheit aufweist.

- Aber ein Problem besteht bel der Fihrung des Radverkehrs ortseinwarts:
«Die Sicht auf den bergab fahrenden Radverkehr aus der RottstraBe ist
mangelhaft und unfallgefdhrdend», bilanzlert Malburg. Er werde durch den
Wartebereich der Bushaltestelle gefihrt, das Ende des Radwegs befinde sich
im engen Durchfahrtsbereich neben der Mittelinsel, wo sich Radfahrer
ungesch(itzt in den flleBenden Verkehr einfidein mussten,

Die Schiussfolgerungen

Die Fiihrung des Radwegs Ist kurzfristig zu verbessern, Er ist hinter der
Ortstafel geschiitzt auf die Fahrbahn zu leiten; die Radwegefuhrung In
Gegenrichtung bleibt bestehen und wird Im Berelch Bushaitestelle/RottstraBe
optimiert. Zustdndig dafOr sind Stadt und Landesbetrieb.

Sobald dies geschehen Ist, ist die derzelt bestehende Tempo-30-Anordnung
aufzuheben, verfligt das Ministerium: «Elne dauerhafte
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 kmy/h Ist auf Grund der 8rtfichen
Gegebenheiten nicht geboten und falgerichtig rechtswidrigs, erklart
Ministerialrat Ulrich Malberg und nutzt dle Gelegenheit auch, in elner in
Stolberg gerne bemiihten Rechtsfrage aufzukliren:
«StraBenverkehrsrechtliche Anordnungen sind kelne gemeindeeigenen,
sondern staatliche Aufgaben, Sie werden von den Kommunen als
Pfichtaufgabe zur Erfilllung nach Welsung wahrgenommen und unterliegen
somit nicht dem gemelndiichen Selbstverwaltungsrecht» - was nichts anderes
bedeutet, als dass der Stadtrat in Sachen Tempa 30 nichts zu beschfieBen hat
und die Stadtverwaltung auch nur das anordnen darf, was von richtige
Behdrden verfiigt wurde.

Sollten in Gressenich nach einer Umgewdhnungsphase verdeckte
Geschwindigkeitsermittiungen durch dle Stddteregion auffallig hohe
Geschwindigkelten zum Ergebnis haben, sind durch Polizel und Stddteregion
Radarkontrollen mit der Verhangung von BuBgeldern aufzunehmen, Solite
dies dann Immer noch keine Wirkung zelgen, sollen weitere Umbauten fir
Verkehrssicherhelt sorgen.

Tempo 30 im Gressenicher Ortseingang ist gar kein Thema mehr.
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Bezirksregierung Kéln

Bezirksreglerung Kgln, 50806 Kdln

Oberblrgermeister/in

der Stadte

Aachen, Bonn, Kdéln, Leverkusen
Landrate der Kreise

Duren, Euskirchen, Heinsberg,
Oberbergischer Kreis,
Rhein.-Bergischer-Kreis,
Rhein-Erft-Kreis, Rhein-Sieg-Kreis
Stédteregion Aachen

-StrafRenverkehrsamter-

Verkehrsrechtliche Anordnungen nach der StVQO

Aufgrund zahireicher Anfragen und aktuell aufiretender Einzelfalle
hinsichtlich der Zustandigkeitskompetenz bei verkehrsrechtlichen Anord-
nungen nach der StVO gebe ich Folgendes zur Kenntnisnahme und

Beachtung.

Die StVO ist Bundesrecht, das die Bundeslénder als eigene Ange-
legenheit ausflihren (Art. 84 Abs, 1 GG). Die Aufgaben und Befugnisse
der (6rtlichen) Straenverkehrsbehérde zur Regslung des Stralenver-
kehrs gehdren seit jeher zu den gtaatlichen Aufgaben. Sie werden von
den Kommunen als Pflichtaufgabe zur Erflllung nach Weisung
wahrgenommen und gehdren demnach nicht zu den Angelegenheiten
des gemeindeeigenen, durch Art. 28 Abs. 2 Saiz 1 GG geschitzten
Wirkungskreises der Kommune (BVerwG Urteile vom 19.03.1976 - VII C
71172, NJW 1976,2175 und vom 29.06.1983 - 7 C 102/82, NVwZ
1983,610).

Nach der Rechtsprechung des BVerwG zu Art. 28 Abs. 2 GG steht den
Gemeinden eine umfassende Regelungskompetenz zur Wahrung des
Wohls ihrer Einwohner nicht schlechthin zu, sondern nur soweit es um
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BLZ 300 500 00,
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IBAN:
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BIC: WELADEDD

Hauplsitz:

Zeughaussir. 2-10, 50667 Kdin
Telefon: (0221) 147 -0

Fax: (0221) 147 - 3185

posistelle@brk.nnv.de
viww.hezreg-koeln.nrw.de
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die Wahrnehmung der ,im Rahmen der Gesetze" bestimmten gigenen
Angelegenheiten der drtlichen Gemeinschaft geht. Regelungen des
Stralenverkehrs sind - wie oben angeflhrt - eben grundsatzlich keine
gemeindeeigenen Angelegenheiten, sondern staatliche Aufgaben.

Daraus folgt, dass die StraRenverkehrsbehérden nur an Weisungen der
staatlichen Fachaufsicht gebunden sind und insoweit nicht an
Beschlisse kommunaler Gremien. Da die Regelung und Lenkung des
StraRenverkehrs nicht dem gemeindlichen Selbstverwaltungsrecht
unterliegt, hat eine Gemeinde auch bloRe faktische Verénderungen der
Verkehrsverhéltnisse, die verkehrsregelnde Mafinahmen der StraRen-

verkehrsbehorde bewirken, hinzunehmen.

Auch die Regelung des § 45 Abs. 1b S. 2, Abs. 2 StVOQ, der den Einfluss
der Kommunen zwar in Einzelfdllen starkt, &ndert die grundsétzlich
alleinige Zusténdigkeit der Stralenverkehrshehdrde nicht.

Den Gemeinden sollte in den konkreten Fallen der Einvernehmens-
erteilung bei stédtebaulich begriindeten straBenverkehrsrechtlichen An-
ordnungen der Strallenverkehrsbehdrden ein Gestaltungsspislraum flir
sigenverantwortliche Entscheidungen gewahrt werden (vgl. die Amtliche
Begrindung VkBI 1980, 511). Daraus folgt jedoch nicht, dass die
Anordnung einer Mallnahme bereits im Selbstverwaltungsbersich der
Gemeinde liegt. Dazu gehért lediglich die Entscheidung der Gemeinde
darlber, ob sie die verkehrsregelnde Anordnung der StraBenverkehrs-
behdrde durch Erteilung ihres Einvernehmens erméglicht oder aber
durch Versagung des Einvernehmens verhindert. Die Ancrdnung selbst
bleibt eine staatliche Angelegenheit. Liegt das Einvernehmen vor, so
entscheidet die StraRenverkehrsbehtrde Uber diese staatliche Ange-
legenheit in eigener Verantwortung ohne Bindung an die Winsche der
Gemeinde als Selbstverwaltungskérperschaft (Vergleichbar mit § 36
BBauG).

¢

Datum: .01.2011
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§ 45 Abs. 1b Satz 2, Abs. 1¢ StVO enthait zum Schutz der Gemeinde
als Selbstverwaltungskerperschaft nur_ein Vetorecht mit Abwehr- und

Sperrwirkung gegentber bestimmten, nicht erwiinschten Anordnungen
der {staatlichen) StraRenverkehrshehérde. Ein dartber hinausgehendes
Initiativrecht der Gemeinde auf straRenverkehrsbehdrdiiche Anord-
nungen lasst sich dieser Regelungen ebensowenig entnehmen wie ein
Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung der Strafen-verkehrs-
behérde tber einen solchen Antrag (BVerwG Urteil vom 20.04,1994 - 11
C 17/98, NVWZ 1994,544).

Im Einzelfall kann bei einer straenverkehrsrechtlichen Anordnung die
Planungshoheit der Gem-einde und somit auch das kommunale Selbst-
bestimmungsrecht betroffen sein.

Ein Eingriff in die Planungshoheit liegt bei Verkehrsreglungen allerdings
nur dann vor, Wenn die Maltnahme den eigenen Wirkungskreis einer
Gemeinde betrifft. Da bestimmte 6rtiche Verkehrsplanungen im
Rahmen der Bauleitplanung zu den' der Gemeinde obliegenden
(eigenen) Aufgaben (so §§ 5 Abs. 2 Nr. 3; 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB),
gehdren und die -wie oben beschrieben -u.a. durch § 45 StVO teilweise
insoweit verstérkt wurden, als dass nunmehr die stadtebauliche
Entwickiung (auch) durch straBenverkehrsrechtliche Anordnungen
unterstltzt werden kann, kénnten hier Eingriffe in die Planungshoheit
eintreten. Das sefzt jedoch eine hinreichende und konkretisierte
gemeindliche Planung voraus, in die eingegriffen werden kénnte.

Im Auftrag

o

(Diehl)

A

Datum: .01.2011
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Herrn Meyer-Ricks

Vorsitzender des Bau- und Umweltausschusses
Herrn Dr. Gérard

Stadt Meerbusch

- Ratsbiiro -

40667 Meerbusch-Biiderich

Meerbusch, 27. August 2011

Bau- und Umweltausschuss 13. Juli 2011
Uerdinger Stralle — Belastungen durch auswiirtigen LKW-Verkehr

Tagesordnung 21.9.2011

Sehr geehrter Herr Dr. Gérard,
sehr geehrter Herr Meyer-Ricks,

dem Protokoll zur Sitzung des Bau- und Umweltausschusses vom 13.7.2011 ist zu entnehmen,
dass die Verwaltung mit dem Ergebnis der zwangsweisen Umleitung des LKW-Verkehrs in
Meerbusch-Lank zufrieden ist und demnach, abgesehen von einer begrenzten
Gehwegverbreiterung, keine weiteren Handlungsnotwendigkeiten sicht.

Der Bau- und Umweltausschuss hatte vor der von der Verwaltung vorgeschlagenen Regelung in
der Sitzung am 3. November 2010 ein gemeinsames Papier aller Fraktionen eingebracht, in dem
die Prifung verschiedener baulicher und verkehrssteuernder MaBnahmen gefordert wurde.

Bereits in dieser Sitzung gab es kein erkennbares Interesse von Seiten der Verwaltung, sich mit
dem Papier zu beschiftigen. Selbst einfachere Fragen wurden nicht beantwortet.
Bedauerlicherweise wurde auch durch den Ausschussvorsitzenden nicht auf eine Behandlung des

Papiers gedrungen.

In der Niederschrift der Sitzung vom 3.11.2010 ist festgehalten, dass alle Fraktionen von der
Verwaltung eine Priifung dieser Vorschldge, die mit den Forderungen der betroffenen Anlieger
(BiiMeNo) nahezu deckungsgleich waren, erwarten. Eine solche Priifung ist bis heute nicht
erfolgt. Nicht nur das. Es wurde bedauerlicherweise vom Technischen Dezernenten angemerkt,
dass er zwar eine solche Priifung zugesagt habe, aber nicht, bis wann diese erfolge. Das ist fiir
Biindnis 90 / DIE GRUNEN eine Missachtung des politischen Willens und der Interessen der
vom LKW-Verkehr betroffenen Anlieger in Lank. Klarer kann die Verwaltung kaum
ausdriicken, dass sie sich im Wesentlichen mit dem beschiiftigt, was sie selber fiir angemessen
hdlt. So darf nicht mit dem Ausschuss und den Interessensgruppen in dieser Stadt umgegangen

werden.
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Hinzu kommt, dass die derzeitige Lsung nicht zwangsldufig als erfolgreich zu bewerten ist.
Wenn in einem Ort, in dem gar kein auswirtiger LKW-Verkehr fahren darf, dieser um 1/3
reduziert wird, dann ist dies allenfalls ein Teilerfolg. Zudem ist auch dieser »~Erfolg™ zu
relativieren, weil er mit Belastungen und Risiken in einem anderen Bereich, ndmlich der
Umleitung Robert-Bosch-Strafle, erkauft ist. Hierzu gibt es entsprechend kritische
Riickmeldungen, wie der Niederschrift zur Sitzung vom 13.7.2011 zu entnehmen ist. Es ist
weiterhin zu befiirchten, dass die anstehenden Entwicklungen im Krefelder Hafen (Ausbau) und
auch die begrenzte Vergleichbarkeit der Zahlung (unterschiedliche Zeiten) das Ergebnis triiben
diirften.

Es gibt weitere Irritationen: Herr Dr. Gérard gibt in der Sitzung vom 13.7.2011 an, dass der
Landesbetrieb Straen NRW eine Beschilderung auf der Autobahn fiir ein LK'W-
Durchfahrtverbot fiir Lank abgelehnt hat. Dem Schreiben von StraBen NRW ist zu entnehmen,
dass die ,,LKW ... an der Anschlussstelle Lank-Latum (28) die Autobahn A44 normal verlassen
und in Richtung Norden, die von der Stadt Meerbusch bereits angebotene und ausgeschilderte
Umleitung befahren® kénnen. Dies ist allerdings falsch. Wenn die Ablehnung einer
Autobahnbeschilderung von StraBen NRW auf dieser Annahme beruht, dann ist doch hier von
einem deutlichen Missversténdnis auszugehen. Warum hat unsere Verwaltung nicht interveniert
und auf das grundsétzliche Durchfahrtverbot fiir LKW in Lank hingewiesen? Wir sollten doch
erwarten diirfen, dass sich Informationen an den Ausschuss auf faktisch zutreffende Grundlagen
und nicht auf Fehleinschitzungen (StraBen NRW) beziehen.

Wir gehen davon aus, dass zur néchsten Sitzung des Bau- und Umweltausschusses diese Klarheit
auch im Hinblick auf die von allen Fraktionen und der BiiMeNo eingebrachten Vorschlige
geschaffen wird und bitten um entsprechende Beriicksichtigung in der Tagesordnung.

Mit freundlichen GriifSen

Heinz Ruyter, Joris Mocka, Jiirgen Peters

Niederschrift

Uber die Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 03. November 2010

Der Bau- und Umweltausschuss ist sich dariiber einig, dass die Verwaltung beauftragt wird, die
einzelnen Punkte laut dem Schreiben der Fraktionen und Einzelvertreter des Rates der Stadt
Meerbusch vom 28.10.2010 zu priifen und mit der Stadt Krefeld Kontakt aufzunehmen, um einen

Konsens zu finden.



