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Herrn Vorsitzenden
des Bau- und Umweltausschusses

Beratungsvorlage

zu TOP 6 der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 10. Méarz 2011

Schienenverkehrslarm an der Strecke 2610

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, den Minister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung aufzufordern, im
Rahmen der anstehenden Aktualisierung des Gesamtkonzeptes der Larmsanierung die Prioritat der
Ortsdurchfahrten an der Schienenstrecke 2610 in Meerbusch zu erhéhen. Des Weiteren sollte der
Minister gebeten werden, sich fur eine Erhéhung des Finanzvolumens fir Larmsanierungsmalnah-
men an der Strecke sowie fir die Umriistung der Bestandsflotte auch im europdischen Ausland auf
Flusterbremse einzusetzen.

Begriindung:

Der Rat hat sich in den Sitzungen vom 28. Oktober 2010 und 16. Dezember 2010 mit der Problematik
des Schienenverkehrslarms befasst (siehe Anlagen 1 und 2); in der letzten Sitzung des Rates wurde
vereinbart, die Problematik im zustandigen Bau- und Umweltausschuss zu behandeln.

Dariiber hinaus hat der Nahverkehrs- und StraBenbauausschuss des Rhein-Kreises Neuss am 9.
November 2010 das Thema mit dem Ergebnis behandelt, die DB AG aufzufordern, die Priorisierung
fur das Larmsanierungsprogramm zu Uberprifen und die La&rmproblematik dem Bundesverkehrsminis-
ter vorzutragen. Dies ist inzwischen geschehen; das Schreiben des Landrates vom 22.11.2010 sowie
das Antwortschreiben des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung an den Rhein-
Kreis Neuss vom 14.12.2010 sind ebenfalls beigefugt (siehe Anlagen 3 und 4).

Um maoglichst alle Aspekte in Zusammenhang mit der Schienenlarmproblematik zu beleuchten, hat
sich die Verwaltung zur Vorbereitung der Beratung im Bau- und Umweltausschuss schriftlich am
28.12.2010 mit einem Fragenkatalog an die DB AG gewandt (Anlage 5) und darum gebeten, einen
Referenten in die Ausschusssitzung zu entsenden. Der Bitte der Stadt um Entsendung eines Referen-
ten zur Teilnahme am Bau- und Umweltausschuss ist die DB AG nicht nachgekommen, in dem als
Anlage 6 beigefiigten Schreiben vom 28.1.2011 hat sie sich jedoch sehr ausfihrlich zu den angefrag-
ten Themen gedulert.

Soweit Angaben zu Verkehrszahlen abgefragt wurden, erfolgte eine Korrektur gegeniber fritheren
Angaben.
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Der Jahresdurchschnitt der taglichen Zugbewegungen in beiden Richtungen wurde im Schreiben vom
28.1.2011 der DB AG fur die letzten 3 Jahre fur den Personennahverkehr mit jeweils 110 Zugen, fur den
Bereich Guterzuge 2008 mit: 77, 2009 mit 73 und 2010 mit 75 Zugen angegeben. Das Bundesumwelt-
zentrum in Berlin hatte der Verwaltung zur Ratssitzung am 28. Oktober 2010 eine Anzahl von 167 Zug-
bewegungen, davon 67 Guterziige, benannt.

Hinsichtlich der wiederholt geduflerten Befurchtung einer Zunahme des Guterverkehrsaufkommens
hat die DB AG mitgeteilt, dass es keine gesonderte Prognose im Zusammenhang mit logistischen
Verflechtungen der Binnenhafen gebe. Die Prognose des Bundesverkehrswegeplanes gehe bis 2025
von einem Absinken der Guterzugzahlen auf 43 Zuge/Tag aus.

Es gibt flr den Larmschutz an bestehenden Schienenwegen keine verbindlichen Grenzwerte, die
bei der Nutzung des Schienenweges einzuhalten wéaren. Die 16. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (16. BImSchV) legt lediglich fur den Neubau oder die wesentliche Anderung
eines Schienenweges Immissionsgrenzwerte fest; als wesentliche Anderung zahlt aber hierbei nicht
etwa eine Anderung in der Nutzungshaufigkeit.

Fir Ma3nahmen der Larmsanierung werden im Bundeshaushalt jahrlich 100 Mio. € bereitgestellt. Mit
diesem Programm werden sowohl aktive Malinahmen (z.B. Larmschutzwande) als auch passive L6-
sungen (z.B. Schallschutzfenster, Loftungseinrichtungen) finanziell geférdert. Das Larmsanierungs-
konzept enthadlt bundesweit 3.129 Sanierungsbereiche mit einer Streckenlange von 3.500 km. Zur
Umsetzung des Sanierungsprogramms wurde bundesweit ein Konzept erarbeitet, das eingeteilt ist in
Streckenabschnitte und die Strecken (Ortsdurchfahrten) zur Larmsanierung benennt. Die Dringlichkeit
einer Sanierung wird anhand einer Prioritatensetzung definiert, die solche Streckenabschnitte bevor-
zugt, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist. Kriterien sind insbesondere die Héhe der er-
reichbaren Larmminderung und die Zahl der betroffenen Anwohner.

Der Streckenabschnitt 54 — Neuss-West, Neuss, Dormagen, Dormagen-Delrath, Neuss-Elvekum,
Neuss-Nord, Neuss-Selikum, Neuss-Std, Neuss-Weissenberg — fur den die Sanierungsmalnahmen
angelaufen sind, hat die Prioritatenziffer 12,414, der Sanierungsabschnitt 43 — Korschenbroich-
Kleinenbroich, Kaarst-Buttgen, Meerbusch-Osterath, Meerbusch-Bésinghoven die Prioritatenziffer

1,947 (Ifd. Nr. 43) .

Aufgrund dieser Priorisierung ist gem. Schreiben der DB AG vom 28.1.2011 nicht vor Ablauf von zehn
Jahren mit Larmuntersuchungen im Streckenabschnitt Meerbusch-Osterath und Meerbusch-
Bosinghoven zu rechnen. Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat in sei-
nem Schreiben an den Rhein-Kreis Neuss vom 14.12.2010 mitgeteilt, dass das Gesamtkonzept der-
zeit in Abstimmung mit der DB Netz AG aktualisiert werde.

Die effektivste Moglichkeit der Larmsanierung setzt jedoch an der Quelle an. Besondere Bedeutung
hat hierbei die Verbundstofforemssohle, mit der das Roligerausch eines Guterzuges halbiert werden
kann. Neue Wagen — insgesamt 10.000 bundesweit — wurden mit dieser Technik beschafft. Die Um-
ristung der Bestandsflotte — die umgerlstete Fahrzeuge sind 10 dB leiser — wird derzeit vom Bund in
einem Pilotprojekt mit einem Volumen von 40 Mio. € geférdert, die Kosten liegen bei 4.000 bis 8.000 €
pro Wagen. Bundesweit waren 135.000 Bestandsguterwagen umzurtisten. Nach der Stellungnahme
der DB AG vom 28.1.2011 ist die pilothafte Umristung der Wagen auf die Bundesrepublik Deutsch-
land beschrankt und bezieht das europaische Ausland nicht mit ein.

Die Schienenstrecke durch Osterath fallt mit einer jahrlichen Belastung von etwa 60.000 Zugbewe-
gungen in die zweite Stufe der Larmkartierung geman § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG).

Die Kartierung erfolgt durch das Eisenbahnbundesamt bis zum 30. Juni 2012. Danach ist bis spates-
tens 18. Juli 2013 ein Larmaktionsplan aufzustellen (§ 47d BImSchG).



Lésung:

Nach derzeitigem Rang der Stecke der Ortsdurchfahrten Meerbusch-Osterath und Meerbusch-
Bosinghoven in der Prioritdtenliste ist mit einer baldigen splrbaren Verbesserung fur die Anwohner
durch Bereitstellung von Zuschlssen fur passive Schallschutzmallinahmen wie den Einbau von
Schallschutzfenstern und Liftungseinrichtungen zur Reduzierung des Innenraumpegels nicht zu rech-
nen. Auch das Umristungsprogramm wird aufgrund des zur Verflgung gestellten Finanzvolumen und
der Kosten fur die Umristung der einzelnen Waggons eine Uberregionale Wirkung erst langfristig zei-

gen.

Insofern sollte der Bundesverkehrsminister aufgefordert werden, bei der anstehenden Aktualisierung
des Gesamtkonzeptes der Larmsanierung die Prioritat der Ortsdurchfahrten in Meerbusch zu erhéhen.
Des Weiteren sollte der Minister gebeten werden, sich fur eine Erhéhung des Finanzvolumens fur
Larmsanierungsmalnahmen an der Strecke sowie fur die Umristung der Bestandsflotte auch im eu-
ropaischen Ausland auf Flusterbremse einzusetzen.
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