Anlage 1 zu TOP 6 der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 10. Marz 2011

AUSZUG 56
AUS DER NIEDERSCHRIFT DER OFFENTLICHEN SITZUNG
DES RATES VOM 28. OKTOBER 2010

5.2 Anfrage der SPD-Fraktion vom 13. Oktober 2010 bez. Eisenbahnlarm in Meerbusch-Osterath
Erste Beigeordnete Mielke-Westerlage beantwortet die Anfrage wie folgt:

Frage: Wie viel Zugbewegungen finden auf der Strecke 2610 Krefeld-Koin zwischen
20 Uhr und 6 Uhr staft?

Die Zugbewegungen werden in zwei Tagesabschnitten erfasst:
Tag von 6 bis 22 Uhr - Nacht von 22 bis 6 Uhr

Die durchschnittliche Anzahl der Zuge in 2010 wurde vom Bahnumweltzentrums in Berlin auf der
Grundlage der Fahrplane wie folgt angegeben:

tagstber (6 bis 22 Uhr) 127 davon 41 Giiterzuge
nachts (22 bis & Uhr) 40 davon 25 Guterzlge,
gesamt mithin 167 Zugbewegungen

In einem Bericht der Bahndirektion West vom 19.04.2010 ist die Streckenbelastung mit 201 Zugen/Tag
angegeben. Auf Nachfrage hinsichtlich der Differenz erklarte die Deutsche Bahn AG, dass diese
Anzahl im Jahre 2007 im Rahmen von Verkehrsschauen erhoben worden sei. Infolge der
Wirtschaftskrise sei der jedoch Verkehr rickiaufig. Es ist also anzunehmen, dass der Verkehr auf dem

Streckenabschnitt wieder steigen wird.
Frage: Wann erfolgt die Larmkartierung auf der Strecke 2610 Krefeld-Kéin?

Der Streckenabschnitt durch Osterath war in der ersten Stufe der Larmkartierung nicht enthalten, da
die jahrliche Belastung mit knapp unter 60.000 Bewegungen angegeben war. Er wird im Zuge der
zweiten Stufe (> 30.000 Bewegungen pro Jahr) durch das Eisenbahnbtindesamt kartiert.

Termin der Kartierung: 30. Juni 2012
Frage: Welche Méglichkeiten der Larmminderung sind an der Strecke denkbar?
An bestehenden Strecken gibt es fur den Bahnverkehr keine Larmgrenzwerte.

Die wirksamsten MaRRnahmen zur L4&rmminderung setzen an der Quelle an. Eine der wichtigsten
MaBnahmen ist die Umristung der Wagenflotte von herkémmlichen Grauguss-Bremsklstzen auf
Scheibenbremsen. Entsprechend umgeristete Zuge sind 10 dB leiser. Die Kosten liegen bei 4.000 bis
8.000 € pro Wagen. Um die Umristung voranzubringen, hat der Bund ein Pilot- und
Innovationsprogramm filr leise Bremssohlen mit einem Volumen von 40 Mio. € aufgelegt.

Larmminderungen sind grundsétzlich auch durch Verringerung der Fahrtgeschwindigkeit oder der
Verkehrsstarke erreichbar, in Meerbusch-Osterath sind 140 km/h festgelegt. Solche MaRnahmen
kénnen aber den reibungslosen Ablauf des Schienenverkehrs in Mitlieidenschaft ziehen.

Passiven L&rmschutz bieten L&rmschutzwande, larmmindernde Fenster und Laftungsanlagen an
alteren Geb&uden. Im Larmsanierungsprogramm der Deutschen Bahn AG rangiert Meerbusch It
Auskunft der Bahn an einer Stelle, die eine Bearbeitung des Streckenabschnitts voraussichtlich erst in
zehn Jahren erwarten l4sst.

FUR DIE RICHTIGKEIT DES AUSZUGES:

Datum

8. November 2010

-~ Bereich
ﬂ
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AUSZUG 5/
AUS DER NIEDERSCHRIFT DER OFFENTLICHEN SITZUNG
DES RATES VOM 16. DEZEMBER 2010

1. Einwohnerfragestunde

Herr Karsten Hashimoto, Blrgerinitiative gegen Bahnldrm, tberreicht Borgermeister Spindler eine
Unterschriftenliste mit rund 250 Unterschriften von Anliegern der Bahnstrecke 2610. Sie halten einen
Wechsel der Politik bei der Bahnlarmproblematik, weg von der bisherigen Passivitat hin. zur aktiven
Larmbekampfung zusammen mit dem Rhein-Kreis Neuss, fir angezeigt.

Blrgermeister Spindler weist darauthin, dass der zustdndige Ausschuss des Kreistages eine
entsprechende Resolution beschlossen habe und die Problematik auch auf der Tagesordnung der
ndchsten Sitzung des Bau- und Umweltausschusses stehen werde.

FUR DIE RICHTIGKEIT DES AUSZUGES:

Datum

Bereich
23. Dezember 2010
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Rhein-Krels Neuss
Der Landrat :

Herm Dr. Peter Ramsauer
- Invalidenstr. 44 :
10115 Berlin

Grevenbrolch, 22.11,2010 Sdﬁenenverkehrslﬁnn an der Strecke 2610 im Bereich der Stadt

At Meerbusch
Amt for Entwickiungs~
und Landschaftsplanung
| mm Sé,hr geehrter Herr' MinisgegiDr. Peter Ramsauer,
UindensiraBe 10 ‘ S
:w in-der Sitzung des Na
Hesr Lansen, Kreises Neuss am 09.
Etaga/ Zimmer den aus der Biirgersch
Telefon den Schienenwegen thej
02181 601 - 6112 Meerbusch. mit den Orts
O3tet 801 - 6159 dass sich durch die Kooperation der Ha c
e-mall das Gﬂterverkehrsauﬂcommen auf der Sch!enensu-edce erhﬁht hat. Eine
planung@rheln-kreis- Lérmsanierung an den Ortsdurchfahrten wire vor diesem Hintergrund
newss.de sehr zu begruBen.
. 5’"""‘""5 : !""WI_ * -+ Ich bitte Sle 2 prilfen, Inwiewelt hier eine Maglichkeit gesehen wird bzw.
" Konto 120 600 ~eine Oberprlifung der bisherigen Prioritétensetzung. im Larmsanierungs-
BlZ 30550000 . programm des Bundes erfolgen kann.
PosibankKBln -
Konto 301 585 03
BLZ 37010050
Yolkshank
Konio 500 170 001 6
Btz 30160213

T:\D_Daten Amt §1\4_Krelsantwicdung\Verkehr\Bahnanlagen\Giterverkehrsaufkomman_Dr. Ramsauer.doc
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Sehr gechrter Herr Landrat,

Herr Bundesminister Dr. Peter Ramsauer dankt Ihnen fidr ihr Schrei-
ben vom 22.11.2010, in dem Sie sich fiir LirmschutzinaBnahmen im
Bereich der Stadt Meerbusch mit den Ortsteilen Osterath und Bosing-
hoven einsetzen. Er hat mich gebeten, Thnen zu antworten.

Der Schutz der Bevolkerung vor Verkehrsldrm ist ein zentrales Anlie-
gen der Bundesregierung, Die Akzeptanz insbesondere des Schienen-
giiterverkehrs héngt entscheidend davon ab, dass die Lirmbelastung
reduziert wird. Mit dem Nationalen Verkehrslirmschutzpaket II strebt
die Bundesregierung an, die Lirmbelastung durch den Schienenver-
kehr bis 2020 um 50 Prozent zu reduzieren. Dazu sollen auch innova-
tive Techniken an Schienenfahrzeugen genutzt werden. Mit dem Pilot-
und Innovationsprogramm ,,Leiser Giiterverkehr” bekémpft das Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
durch die Umriistung von bis zu 5.000 Giiterwagen auf lirmarme Ver-
bundstoffbremssohlen erstmals den Lérm an der Quelle. Dariiber hin-
aus steht die Einfihrung eines larmabhéingigen Trassenpreissystems

~ zur Diskussion.

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes liegt seit 2005 ein Gesamtkonzept vor. Das BMVBS hat
die Gesamtkonzeption im Internet verSffentlicht: www.bmvbs.de.
Hier speziell auf der Seite zum Themenfeld Verkehr und Mobilitat =>
Verkehrstriiger => Schiene => Lirmsanierungsprogramm an Bundes-
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schienenwegen.

Im Rahmen dieses Gesamtkonzeptes werden zur Zeit bindesweit etwa
1.000 Ortsdurchfahrten bearbeitet. Insgesamt ist fiir tber weitere
2.500 Ortsdurchfahrten eine Lérmsanierung nach den Kriterien der
Forderrichtlinie geboten. Der Bund gewtihrt die Zuwendungen filr die
Lérmsanierung nach MaBgabe der Richtlinie sowie der Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften zur Bundeshaushaltsordnung, damit eine
Férderung im Sinn einer zweckgemiiBen Verwendung von Haushalts-
mitteln gewihrleistet wird. Das Lérmsanierungsprogramm ist ein
freiwilliges Programm des Bundes, fiir das im Rahmen des Bundes-
haushaltes jahrlich 100 Mio. Buro bereit gestellt werden. Ein Rechts-
anspruch auf eine Férderung besteht nicht. -

Um eine geregelte, bundesweit einheitliche Umsetzung des Pro-
gramms zu gewahrleisten, ist eine klare Priorititensetzung notwendig.
Es sind solche Streckenabschnitte bevorzugt zu sanieren, bei denen die
Wirkung der Mafinahmen besonders hoch ist. Diese Wirkung der
Lirmsanierung l#sst sich beschreiben in der erreichbaren Larmminde-
rung und der Anzahl der Anwohner, fiir die vor der Lérmsanierung
Lirmbelastungen oberhalb der Lérmsanierungsgrenzwerte vorliegen.
Entsprechend wurden als Entscheidungsgrundlage fir die MaBnah-
menreihung Priorisierungskennziffern (PKZ) fiir alle Streckenab-
schnitte berechnet.

Nach Angaben der DB ProjektBau GmbH sind die Ortsdurchfahrten
Meerbusch-Osterath und Meerbusch-Bésinghoven an der Strecke
2610 (Koln — Neuss — Krefeld) in der Anlage 3 des Gesamtkonzepts
der Lirmsanierung unter der laufenden Nummer 43 mit einer im Ver-
gleich zu anderen Strecken niedrigen PKZ von 1,947 aufgefiihrt. Nach
dem derzeitigen Stand ist somit erst langfistig mit einer Planung und
Realisierung von LarmsanierungsmafBnahmen zu rechnen, da zunéichst
Streckenabschnitte mit deutlich htherer Lérmbelastung saniert wer-
den.

Das Gesamtkonzept der Lirmsanierung wird derzeit in Abstimmung
mit der DB Netz AQ aktualisiert. Bis zum Abschluss der Aktualisie-
rung sind Aussagen tiber Anderungen der Priorisierung nicht moglich.

Mit freundlichen Griifien
Im Auftrag

!

. Uagtionn

Michael Harting

i

Zartfliat selt 3009
nudit berisfundfamiie




Antage 5 zu TOP 6 der Sitzung des Bau- und Umweltausschusses am 10, Mirz 2011
41 Zweitschrilt

Stadt Meerbusch - Postfach 18 64 . 406841 Meerbusch STADT MEERBUSCH

Deutsche Bahn AG Umweltzentrum DER BURGERMEISTER

z.Hd. Herrn Naujokat

Caroline-Michaelis-Straile 5-11 Bargerbaro, Sicherheit
und Umwelt

10115 Berlin

Zd’ . Dezember 2010

Ihr Zeichen | Ansprechpartner |Anschrift / Raum Mein Zeichen | Telefan / Fax / E-Mail
Detlev Horn Meerbusch - Lank-Latum 02150-016273
Wittenberger Stralie 21 02150-91639273
Raum 054 detlev.horn@meerbusch.de

Anfrage und Einladung zur Teilnahme an einer Ausschusssitzung

Sehr geshrter Herr Naujokat,

aufgrund der anstehenden L&mkartierung und der Anfrage einer Blirgerinitiative hat sich der Rat der Stadt Meerbusch
mit dem Thema Eisenbahnlérm an der Strecke 2610 befasst. Hierbei wurden insbesondere die niedrige Prioritat im
Larmsanierungsprogramm und sich widersprechende Zahlen zur Streckenbelegung hinterfragt.

Ich beabsichtige, das Thema in der nachsten Sitzung des stédtischen Bau- und Umweltausschusses am 2. Februar
2011 umfassend zu behandeln. Es sollen mdglichst alle Aspekte beleuchtet werden, die Einfluss auf Larmentwicklung
und —belastung haben. Hierfir méchte ich einen Vertreter der Deutschen Bahn einladen, der unter anderem folgende

Punkte eréutern kann:

»  Entwicklung der Zugbewegungen Ober drei Jahre, differenziert nach Guter- und Personenztigen,
* Informationen zu erfolgten und geplanten Sanierungsmafinahmen an der Strecke zur Absenkung des L&rm-

pegels, .
» Prognose der Entwicklung des Gterverkehrs durch die logistische Verflechtung der Hafen Neuss/Diisseldor,

Krefeld und Duisburg,
«  Sanierungsprogramm (Umfang der Férderung, Zeithorizont, Anderung der Prioritat durch erhéhtes Zugauf-

kommen),
»  Stand und Planung der Umrlistung von Waggons,
s Méglichkeiten der Lérmminderung durch den Zugbetrieb (z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen).

Ich wére sehr dankbar, wenn Sie fiir die Ausschusssitzung einen Referenten vermitteln und Unterlagen maglichst vorab
bereitstellen kénnten.

Mit freundlichen Grii3en
In Vertretung

'?I/\/

Angelika Mielke-Westerlage
Erste Beigeordnete

Konten der Stadtkasse Mesrbusch: Offnungszeiten:

Sparkasse Neuss 210 500 (305 500 00) Montag bis Freitag: & bis 12 Uhr
Deutsche Bank, Meerbusch 5385 588 {300 700 10) Donnerstag: 14 bis 16 Uhr
Commerzbank AG, Meerbusch 840 444 400 (300 400 00)

Volksbank Meerbusch 7100870015 (370 691 64)

IBAN: DE45 3065 0000 0000 2105 00  SWIFT-BIC: WELA DE DN
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Logistics
Deutsche Bahn AG

DB Umwelt-Zentrum .
Schall- und Erschiitterungsschutz
Caroline-Michaelis-Strafte 5-11

Bahn AG » Carollne-Michaells-St. 5-11 « 10115 Berfin 10115 Berlin |
www.deutschebahn.com/umwelt

© 1,2 bis S-Bhf Nordbahnhof

Stadt Meerbusch | TPy Ty P ~ [0 6 bis U-Bhf Zinnowitzer Str.
Erste Beigeordnete ' Staﬁﬂg?ﬁfﬁ °h | Achi :N ."k B
Frau Angelika Mielke-Westerlage | = . . T S e
. ) , Telefon 030 297-56536
Postfach 1664 Eing.: Feh- 201 . Telefax 030 297-56505
. _ . e a - | achim.navjokat@deutschebahn.com
40641 Meerbusch. / ‘ - Zeichen: TUM 1 Na '

28.01.2011

Sehr geehrte Frau Miélke-WesterIage,

vielen

Dank fir Ihr Schreibéh vom ‘28. Dezembef letzten Jahres. .

lhrem Wunsch nach Teilnahme eines Referenten der DB an der Sitzung des Bau- und Umwelt-
ausschusses am 2. Februar kénnen wir leider nicht nachkommen, senden thnen jedoch gern
die uns verfiigbaren Informationen zu den genannten Punkten.

I Jahresdurchschnltt haben sich die taghchen Zugzahlen m den Ietzten 3 Jahren wie
folgt entwickelt (Summe belder R|chtungen) : ;

SPNV: jeweils 110° Zuge f- o . '

Guterzuge 2008 77 Z 2009 73 Z 2010 75 Z

Die Gfelsanlagen werden entsprechend dem Regelwerk instand gehalten Spe7.|elle
Mafnahmen zur Larmminderung sind hierbei nicht vorgesehen. Bei.Erreichen bestimm-
ter VerschleiBmaRe der Schienenkdpfe sind Schienenbearbeitungen notwendig, bei de-
nen als Nebeneffekt auch eine. Vermmderung des Rollgerausches der Zuge elntreten

kann.
gL

Es liegt keine gesonderte Prognose des Schlenenguterverkehrs im Zusammenhang mit
der logistischen Verflechtung der Binnenhafen vor. Die Prognose 2025 des Bundesver-
kehrswegeplanes geht fur dle Strecke 2610 von einem Absinken der Giiterzugzahl auf

43 pro Tag aus.

o

Meerbusch-Osterrath und. - -Bdsinghoven smd im frelwﬂllgen Larmsanierungsprogramm
des Bundes fiir bestehende hoch belastete Bahnstrecken enthalten. Der LS-Abschnitt
um Meerbusch wird auch nach Aktual|5|erung des’Lérmsanierungsprogramms eine an-
hahernd glemh bleibende Position in der Priorititsliste erreichen. Mit dem Beginn von
Larmsanierur suntersuchungen ist damit in ca. 10 Jahren zu rechnen. Lirmschutz-
maRnahmen werden dann entweder niach der aktuelleh Verkehrsprognose des BYWP

‘Deutsche Bahn AG .. .. Vorsitzender des - .

Sz Berlin Aufsichtsrates: Gerd Becht Dr. Richard Luiz
Registergericht. . Prof. Dr. Utz-Hellmuth Ds. Volker Kefer Ulrich Weber
Berlin-Charlottenburg Felcht '

HRB 50 000 Vorstand:

UStdNr.:

DE 811569869 Dr. Ridiger Grube,
Vorsitzender
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U oder sofern dieses hohet fiegt, nach dem Ist—Verkehrsaufkommen dlmensmnlert

Bisher wurden deutschlandweit mehr als 10.000 leise Guterwagen neu beschafft.

.. Eine besondere Bedeutung kommt nun der Umriistung des. umfangreichen vorhandenen
. Guterwagenbestands auf die Verbundstoff-Klotzbremse 2zu, da hierdirch kosteneffizient

. eine signifikante: Reduktion der Larmbelastung erreicht.werden kann, Dariiber hinaus
wiirde schneller und flichendeckend ein spiirbarer Larmmmderungseffekt eintreten, als
dies mit baulichen LarmschutzmaBnahmen am Gleis allein méglich ist.

Far die Umriistung auf die ,Fliisterbremse® ist das finanzielle Engagement der 6ffentli-
chen Hand notwendig, um die Wettbewerbsfahlgkelt des Schienengiterverkehrs und
damit die verkehrs- und klimapolitisch erforderliche Verlagerung von Verkehr auf die
Schiene nicht zu geféhrden.

Die Erfahrungen der jetzt anlaufenden pilothaften Umriistung in Deutschland gilt es fir
die europdische Ebene nutzbar zu machen. Dem deutschen Beispiel folgend empfiehlt
sich ein europdisches Fﬁrderprogramm fur die erfolgreiche Umrlistung des gesamten
Wagenbestandes. Falls eine Direktférderung der Wagenhalter nach dem Prinzip der
Schweiz nicht umsetzbar ist, sollte gegentiber der EU-Kommission ein europdisches
Wagenbonussystem angeregt. werden. Jeder umgeriistete leise Wagen sollte fiir jeden
zurick gelegten Kilometer einen Bonus erhalten, der durch 6ffentliche Mittel finanziert
wird.-Ein solches System entspricht der Position der deutschen Giiterwagenbetreiber
und lieRe sich in vergleichbarer Weise auch auf die europiische Ebene {ibertragen. -

Die DB AG hat in diesem Monat gemeinsam mit weiteren europdischen Bahnen und pri-
vaten Wagenhaltern ein U!C-Projekt zur Erprobung von kostengiinstigen Schlentechno-
logien gestartet. Der sog. EuropeTrain soll in einem Feldversuch wertvolle Erkenntnisse
fdr die Weiterentwicklung der ,Fliisterbremse® erbringen.

Die Anwendung von MaBnahmen zur Lérmminderung, die betriebseinschrankend wir-
ken, wie z.B. die Senkung der Geschwindigkeit von Guterzugen, ist nicht zielfGhrend, da
sie erhebliche negative Auswirkungen hétte. Giiterziige haben in der Regel zulass;ge
Hdéchstgeschwindigkeiten von 90 km/h (hdufig) bis 120 kmyh (selten). Durch die betriebs-
technischen Bedingungen der Strecken konnen Ortlich germgere zuldssige Hochsige-

schwindigkeiten gegeben sein,

Die nédchtliche Geschwindigkeitsreduktion. bei Giiterziigen wiirde zu Kapazititsverlusten.
auf den betroffenen Strecken fiihren mit der Folge, dass Zugtrassen nicht oder nicht
mehr nachfragegerecht angeboten werden kénnten. Mit der nledngeren Geschwindigkeit
waren Beférderungszeitverlingerungen verbunden. Diese sind in der Regel am Markt
nicht darstellbar, insbesondere auch mit Blick auf die in den Hauptkorridoren verstéarkt
auftretenden internationalen Verkehre, die sehr zeitsensibel sind. Zu bedenken ist eben-
s0, dass eine an einem Ort zur Larmminderung angewiesene Geschwmdlgkeltsvermm-
derung &hnliche Forderungen aus dem gesamten Bundesgebiet nach sich ziehen wir-
de. Alles in allem Faktoren, die die Wettbewerbsfahigkeit unserer Kunden und die des
Schienengiiterverkehrs gegeniiber dem LKW-Verkehr nachhaltig negativ beeinflussen.
Letztendlich wiirde dies den Schienengliterverkehr erheblich schwachen, das verkehrs-
politische Ziel ,Mehr Verkehr auf die Schiene” wiirde konterkariert.

In der Regel iiberwiegt der Giiterzugverkehr in der Nacht, weil wahrend dieser Zeit we-
sentlich weniger Ziige des vertakteten Personenverkehrs verkehren als tagsiiber. Eine
Verlagerung groer Anteile des Giiterverkehrs aus den Nacht- in die Tagstunden ist

deshalb nicht moglich.

Auch die Umleitung von bestimmten Giiterverkehren, die in der Regel zu langeren
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Transportwegen und -zeiten fiihrt, wilrde das Larmproblem nicht Idsen sondern lediglich

verlagern.

_'Zusammengefasst kann man sagen, dass die Anstrengungen von Bahn(en) und politischen
Entscheidungstriagern auf den Einsatz der ,Fliisterbremse® korizentriert: werden sollten, da ein
‘europédisches Forderkonzept die rasche und spurbare Entlastung der von Schlenenlarm betrof-
fenen Anwohner sicherstellen wiirde.

Wir hoffen thnen damit die Position der,D"B zu den einzelnen Punkten ausreichend dargelegt zu
haben und stehen bei Riickfragen gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriRen

WA ; M Ly 2

Rher ', _ Naujokat




