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Informationen zur Schilerbeférderung in Meerbusch

Schilerbeforderung / Schilerfahrkostenerstattung

Ca. 6000 Schulerinnen und Schu-
Wohn-/Schulortrelation ler besuchen die 15 Meerbuscher
Schulen. Die Grundschuler wer-
den grundsétzlich wohnortnah mit
dem Schulangebot versorgt. Die
Kinder aus den Rheingemeinden
werden mit dem Schulerspezial-
FuBlaufig 629 verkehr nach Lank und aus Os-
sum-Bdsinghoven nach Strimp
befdérdert. Die stadt. Raphael-
Schule wird aus Buderich, Rhein-
gemeinden, Lank und Bésingho-
Schiilerspezialv. ven mit dem Schilerspezialver-
6% kehr bedient. Kinder aus Bésing-
hoven kénnen das Meerbusch-
Gymnasium und die Haupt- u.
Realschule Osterath ebenfalls mit
dieser Form der Schilerbeforde-
rung erreichen. Das Uberwiegende Aufkommen an Beférderungsfallen zu und von den weiterfihren-
den Schulen verteilt sich auf die verschiedenen Linien des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV).

OPNV 32%

Rechtliche Grundlage

Die rechtliche Grundlage fur die Erstattung notwendiger Fahrkosten begriindet das Schulgesetz NRW
(SchulG) in der jeweilig gliltigen Fassung. Im zehnten Teil des SchulG ist festgelegt, wer Kostentrager
fur Personal- und Sachkosten ist (88 92 ff SchulG). Demnach tragt der Schultrager u. a. die Sachkos-

ten, zu denen gem. § 94 SchulG auch die Kosten fir die Schilerbeférderungen gehéren. § 97 SchulG
definiert den anspruchsberechtigten Kreis und erméachtigt die zustédndigen Ministerien, Einzelheiten in

einer Rechtsverordnung zu regeln.



Die Verordnung zur Ausfiihrung des § 97 Abs. 4 Schulgesetz (Schilerfahrkostenverordnung —
SchfkVO):

e bestimmt die Zustandigkeit,

» legt fest, unter welchen Bedingungen Fahrkosten notwendig entstehen,
» trifft Aussagen Uber die Wirtschaftlichkeit einer Beférderungsart und

* regelt Sonderfalle.

Durchfuhrung der Schulerfahrkostenerstattung in Mee rbusch
Zustandigkeit / Definition der ,Notwendigkeit* der Fahrkosten

Die Stadt Meerbusch ist als Schultrager fiir 15 allgemeinbildende Schulen u. a. zustandig fir die Er-
stattung notwendig entstehender Fahrkosten, unabhangig vom Wohnort des Schiilers. Keinesfalls ist
hieraus eine Beférderungspflicht abzuleiten. Es gehort zu den Aufgaben der Erziehungsberechtigten,
den regelméaRigen Schulbesuch ihrer Kinder im Rahmen der Schulpflicht sicherzustellen. Dem Schul-
trager obliegt in erster Linie die Kostentragungspflicht, in zweiter Linie unter bestimmten Vorausset-
zungen die Organisation eines Schilerspezialverkehrs.

Notwendig entstehen Fahrkosten gem. SchfkvVO, wenn der (kirzeste) FuRweg zwischen der Woh-
nung und dem Zugang zum Grundstiick der nachstgelegenen Schule in der einfachen Entfernung far
den Schuler weiter ist als:

e Primarstufe 2 km
» Sekundarstufe | 3,5 km
* Sekundarstufe Il 5 km

Die nachstgelegene Schule ist die Schule der gewahlten Schulform oder der Schulart, die mit dem
geringsten Aufwand an Kosten und einem zumutbaren Aufwand an Zeit erreicht werden kann. Mit
Ausnahme eines sogenannten ,bilingualen Bildungsganges"” begriinden besondere Angebote einzel-
ner Schulen (z. B. Fremdsprachenangebote /-folge, besondere Kursangebote, Ganztagsbetreuung,
Montessori-Zweig 0. &.) keinen weitergehenden Erstattungsanspruch. Aufgrund eines entsprechenden
Ratbeschlusses aus dem Jahr 1979 ist bei der Anerkennung eines Erstattungsanspruches fur die
beiden Meerbuscher Gymnasien aber nicht mehr von der nachstgelegenen sondern von der tatsach-
lich besuchten Schule auszugehen.

Fur auswartige Schiler entsteht ein Anspruch nur, wenn beim Besuch der nachstgelegenen Schule
der gewdhlten Schulform am Wohnort ebenfalls Fahrkosten notwendig entstehen wirden. Erstat-
tungsféahig sind in diesen Fallen jedoch nur die Kosten, wie sie beim Besuch der nachstgelegenen
Schule anfallen wirden (fiktive Fahrkosten).

Unabhangig von der Entfernung entstehen Fahrkosten auch dann notwendig, wenn der Schiiler nicht
nur voribergehend (mehr als acht Wochen) aus gesundheitlichen Griinden oder aufgrund geistiger
oder kdrperlicher Behinderung ein Verkehrsmittel benutzen muss.

Weiterhin entstehen Fahrkosten notwendig, wenn der Schulweg nach objektiven Gesichtspunkten
besonders geféahrlich ist. Der Verordnungsgeber und die Verwaltungsgerichte legen bei der Ausle-
gung der besonderen Geféhrlichkeit immer die erhdhte Gefahr eines Schadenseintrittes zu Grunde.
Die abstrakte Gefahr, dass Uberall irgendetwas passieren kdnnte, reicht nicht. Eine besondere Ge

fahrlichkeit kann sich aus der verkehrlichen Situation (z. B. Queren einer stark befahrenen Stral3e,
StralRe ohne Gehweg und Beleuchtung o. &) ergeben, oder aus dem Umstand, dass sich ein Schiler
in einer schutzlosen Situation befindet, die einen unbemerkten Ubergriff auf seine Person erméglicht,
und mit einer Hilfestellung durch Dritte nicht oder nicht rechtzeitig zu rechnen ist.

Fahrkosten entstehen auch beim Besuch eines ausgelagerten Unterrichtsortes (z. B. Schulgottes-
dienste, Sportunterricht, Verkehrserziehung, Praktika u. a.) notwendig. Nicht erstattungsfahig sind
jedoch Kosten fur Ausflige, Wanderfahrten, Schulfeste, Theaterbesuche u. &.



Wirtschaftlichkeit der Beférderung

Der Schultrager entscheidet tiber die wirtschaftlichste Form der Fahrkostenerstattung. Die SchfkvVO
gibt eine bestimmte Rangfolge der Erstattungsmdoglichkeiten vor, die bereits vorab eine Wertigkeit
wiedergibt:

«  Offentlicher Personennahverkehr
« Schulerspezialverkehr
« Beforderung mit Privatfahrzeugen

Der OPNV nimmt hier (unter Beriicksichtigung der erheblichen staatlichen Subventionen und der Inte-
ressen der Gesamtoffentlichkeit) die privilegierte Stellung ein. Linienangebote werden — auch heute
noch — erst durch die Nachfrage bei der Schilerbeférderung geschaffen oder ausgebaut. Auch im
Hinblick auf die entstehen Verwaltungskosten ist die pauschale Fahrkostenerstattung tiber den OPNV
Uberwiegend wirtschaftlicher als die anderen Mdéglichkeiten.

Schillerspezialverkehr wird dort eingerichtet, wo eine Beférderung mit dem OPNV nicht moglich oder
nicht zumutbar ist. Die Grenzen der Zumutbarkeit sind ab der Sekundarstufe | sehr hoch gesteckt. Der
Verordnungsgeber sieht Fahr- und Wartezeiten von bis zu drei Stunden je Schultag als zumutbar an.
Auch Wege zur nachstgelegenen Haltestellen von bis zu zwei Kilometer werden nicht als unzumutbar
betrachtet. In Meerbusch werden diese Grenzen jedoch grundséatzlich bei weitem nicht erreicht. Fahr-
und Wartezeiten betragen im Regelfall nicht mehr als zwei Stunden. Der Schiilerspezialverkehr wird
Uberwiegend im Bereich der Grundschulen und der Raphael-Schule eingesetzt, weil hier deutlich ge-
ringere Fahr- und Wartezeiten als zumutbar erachtet werden (Primarstufe) und die Mdglichkeit der
Steuerung durch den Schultrager / die Schule deutlich gréRer ist (Buskapazitét u. -auslastung, zuséatz-
liche Fahrten auf3erhalb des Fahrplans, Vorgabe bestimmter Linienwege).

Der Schulerspezialverkehr tibernimmt auch die Beférderungen zum und vom Hallenbad und anderen
Sportstatten, zu Gottesdiensten der Grundschulen und Fahrten im Rahmen der Kooperation der bei-
den Gymnasien. Solche Fahrten sind nur bei gro3er Flexibilitat des Auftragnehmers durchfihrbar.
Aufgrund der benétigten Beférderungskapazitaten wird als zusatzlicher ,Mitnahmeeffekt* auch die
Bedienung der weiterfiihrenden Schulen in Osterath und Strimp aus Bésinghoven iber den Schiiler-
spezialverkehr abgedeckt. Eine Sonderform des Schiilerspezialverkehrs ist die Beférderung mit Miet-
wagen. Insbesondere vor dem Hintergrund der steigenden integrativen Beschulung an allgemeinbil-
denden Schulen wird diese Form der Beférderung zuklinftig stark anwachsen.

Die Gewahrung der Wegstreckenentschadigung fur die Befoérderung mit Privatwagen bildet die Aus-
nahme der Fahrkostenerstattung. Sie wird nur dort eingesetzt, wo die Nutzung des OPNV nicht még-
lich ist und die Einrichtung eines Schilerspezialverkehres wirtschaftlich nicht vertretbar ist. Diese Si-
tuation besteht in Meerbusch z. B. im Wohngebiet Gérgesheide. Die Grundschulen in Osterath sind
teilweise mehr als 2 km entfernt. Auch bei der Fahrkostenerstattung fir den Besuch des muttersprach-
lichen Unterrichtes in Nachbarorten wird fir Grundschler die Wegstreckenentschadigung gewahrt.
Als freiwillige Leistung hat der Schulausschuss am 21.02.1990 die Verdoppelung der Entfernungs-
pauschale beschlossen. Der Aufwand fiir diese freiwillige Leistung betrug in 2010 ca. 3.100 €.

Der Aufwand fur die Schulerfahrkosten-
erstattung betrug 2010 ca. 965.350 € und
verteilt sich wie nebenstehend aufgefuhrt.
Bei der Zahlung an die Rheinbahn han-
delt es sich um den Pauschalbetrag fur
den bestehenden Schokoticketvertrag.
Nicht berticksichtigt sind hier die Linien-
kosten (Fahrleistung in km), die in den
Gesamtkosten fur den OPNV enthalten
sind. Im Rahmen der jeweiligen Haus-
Wegslt;ggegem‘ seni _ haltsberatungen wurde beschlossen, den

oreane Eigenanteil der Erziehungsberechtigten,

die Leistungen nach SGB Il beziehen,

von der Stadt zu Ubernehmen. Der Auf-
wand betrug im Haushaltsjahr 2010 ca.
4.200 €.

Kostenverteilung

OPNV: 629000 € Mietwagen: 22500 €



In den Kosten fir die Mietwagen ist die Beférderungsleistung fur die Meerbuscher Schiler enthalten,
die am integrativen Unterricht an Krefelder Schulen in der Sek | teilnehmen. Die Stadt hatte sich sei-
nerzeit bereit erklart, die Beférderungskosten - abweichend vom Schultragerprinzip — zu erstatten.
Diese betrugen 2010 ca. 13.300 €.

Fur den OPNV werden derzeit ca. 1900 erméaRigte Schokotickets an anspruchsberechtigte Schiiler
verteilt. Im Bereich des Schilerspezialverkehrs werden ca. 350 Schiler regelmafig vom Wohn- zum
Schulort und zurtick beférdert. Neben dieser Linienleistung werden insbesondere Fahrten zu Sport-
statten aller Art abgedeckt. Sowohl die Bearbeitung der Wegstreckenentschadigungen als auch die
Mietwagenkostenerstattungen sind sehr zeitintensiv und erfordern aufgrund der Einzelfallbearbeitung
einen deutlich hoheren Verwaltungsaufwand. Unter Berlcksichtigung aller Faktoren ist festzustellen,
dass die Beforderung mit dem OPNV in Meerbusch die wirtschaftlichste Form der Erstattung der
Schilerfahrkosten darstellt.

Schiilerbeférderung mit dem OPNV / Schokoticket

Fur die Schilerbeforderung mit dem OPNV steht das gesamte Meerbuscher Liniennetz zur Verfu-
gung. Bedingt durch die Umsetzung des OPNV-Konzeptes im Jahre 1997, dass zu Gunsten der Be-
rufspendler eine Ausrichtung auf Verkehrsknotenpunkte (Haus Meer, Bahnhof Osterath) und Linien-
straffungen vorsah, wurden die Meerbuscher Schulen nicht mehr ortsnah bedient. Zur Milderung des
Problems wurden die sogenannten E-Wagen, die das Normalangebot ergénzten, beibehalten und im
Wesentlichen zu den Hauptanfangs- und —endzeiten der Schulen ortsnah eingesetzt. Dies hat zur
Folge, dass diese direkten und zeitnahen Verbindungen besonders beliebt sind und dadurch stark
frequentiert werden. Die E-Wagen sind regelmaRig ausgelastet.

Seitens der Eltern und der Schiiler wird heute haufig beméangelt, dass E-Wagen nicht zu allen Endzei-
ten eingesetzt werden.

Des Weiteren hat der Schultrager keine Méglichkeit der Einflussnahme auf das Nutzerverhalten. Dies
spiegelt sich auch in der stark schwankenden Nachfrage nach Buskapazitaten wieder, weil die Schu-
ler oft in Abhangigkeit von Jahreszeit und Wetter zwischen dem OPNV und Individualverkehr wech-
seln.

Schiuler, die einen Anspruch auf eine Fahrkostenerstattung haben, erhalten das ermaRigte Schokoti-
cket. Von den Erziehungsberechtigten wird eine Eigenbeteiligung von derzeit 11,60 € fur das erste
und 6,00 € firr das zweite anspruchsberechtigte Kind erhoben. Die rechtlich zulassige Grenze wird
2012 mit dem Eigenanteil von 12 € fiir das erste Kind erreicht. Fir weitere anspruchsberechtigte Kin-
der wird keine Eigenbeteiligung gefordert. Mit der Eigenbeteiligung wird die Mdglichkeit der privaten
Nutzung des Tickets fir Fahrten au3erhalb der Schulzeiten im privaten Bereich abgegolten. Die Ein-
ziehung des Eigenanteils war eine Grundvoraussetzung fur die Einfihrung einer preiswerten Schiler-
fahrkarte, die jeder Schuler erhalten kann. Das Schokoticket fiir Selbstzahler ist die preiswerteste
Monatskarte im Angebot des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (VRR). Die geografische Lage der Stadt
Meerbusch zu den Oberzentren Disseldorf, Krefeld, Ménchengladbach und Neuss macht das Scho-
koticket, insbesondere auch fir die Fahrten au3erhalb der Schulzeit, fir viele Schler interessant.

Der Schultrager hat im Schokoticketverfahren nur noch pauschale Zahlungen, die sich in der Héhe —
auf die Jahre fortgeschrieben — an die seinerzeit gezahlten Spitzabrechnungen aller eingelésten Ti-
ckets orientieren, an das Verkehrsunternehmen zu leisten. Insgesamt wird dadurch eine deutliche
Reduzierung des Verwaltungsaufwandes verzeichnet.

Als besondere Serviceleistung verzichtet die Stadt grundsatzlich auf eine Antragstellung auf Fahrkos-
tenerstattung durch die Eltern. Rechtzeitig vor Beginn des neuen Schuljahres priift die Verwaltung die
Anspruchsvoraussetzung und stellt den Erziehungsberechtigten der neuen Fiunftklassler (bei Erfullung
der Anspruchsvoraussetzungen) die notwendigen Informationen und Unterlagen fur den Erwerb des
Schokotickets zur Verfugung. Lediglich in strittigen Fallen und denen einer méglichen Wegstrecken-
entschadigung ist ein Antrag durch die Eltern zu stellen.



Schilerbeférderung mit dem Schiilerspezialverkehr

Da eine Nutzung des Schulerspezialverkehrs ausschlie3lich auf die Fahrten zur Schule und zuriick
beschrankt ist, gibt es keinen Rechtsgrund fur die Erhebung einer Eigenbeteiligung. Da die Stadt in
diesem Bereich als direkter Auftraggeber fungiert, ist eine gréRere Steuerungsmaglichkeit gegeben.
Bendotigte Beférderungskapazitaten kénnen kurzfristig dem tatsachlichen Bedarf angepasst werden
und das Nutzerverhalten kann reglementiert werden (wer darf wann welchen Bus benutzen). Ein
Schilerspezialverkehr hat jedoch keinen Vorteil fir das Gemeinwohl, weil weder die Allgemeinheit
noch der nicht anspruchsberechtigte Schiler diese Verkehrsmittel nutzen darf.

Die Information der Erziehungsberechtigten und die Aushandigung der Fahrausweise erfolgt auch in
diesem Bereich als Serviceleistung durch den Schultréger.



Verkehrspadagogische Malinahmen der Stadt in Koopera  tion mit der Rhein-
bahn und der Polizei

Sichere Verkehrsteilnahme von Schillern der stadtischen Schulen durch die

* Busschule
» Busbegleiter auf den Linien des OPNV zu den weiterfiihrenden Schulen

Hervorzuheben ist, dass bei allen Projekten gréRter Wert auf eine Flachendeckung gelegt wurde, d. h.
alle Schiler und Schulen der jeweiligen Zielgruppe beteiligten/beteiligen sich gemeinsam und zeit-
gleich an den Projekten.

Ausgangslage/Problemstellung: Busschule/Busbegleite r

Die Probleme die sich entwickeln sind den Eltern, Schuilern, Schulen, Verkehrsunternehmen und
Schultrégern bekannt:

» vollbesetzte Busse,

e Dréangeleien und Raufereien in den Fahrzeugen und

» Konflikte zwischen den Schilern und Busfahrern, aber auch
» Sachbeschadigungen in den Transportmitteln

Beschreibung des Konzeptes Busschule/Busbegleiter

Zielsetzung bei dem Projekt Busschule/Busbegleiter sind die 0. a. Probleme mindestens zu mildern
und die Sicherheit der Fahrgaste und die Beférderungsqualitat dauerhaft zu erhéhen. Das gesamte
Projekt ist als Dauereinrichtung ausgelegt. Die Gesamtkonzeption sieht vor, Schulkinder zunéchst
hinsichtlich Benutzung von Bussen und Bahnen umfassend zu schulen. Im n&chsten Schritt sollen
altere Jugendliche selbst Verantwortung fur sich und ihre Mitschiler ibernehmen. Das Gesamtprojekt
soll also nicht nur Probleme im Bus l6sen, sondern auch die Akzeptanz 6ffentlicher Verkehrsmittel als
Alternative zum Individualverkehr stérken. Durch die Einbindung verschiedener Ausbildungsmodule
innerhalb eines mehrstufigen Gesamtkonzeptes, hebt sich das ,Meerbuscher Modell* deutlich erwei-
tert von ahnlichen Projekten anderer Kommunen ab.

Aktivitaten und MalRnahmen Busschule/Busbegleiter

Busschule

Hierbei handelt es sich um einen Ausbildungstag fir alle Eingangsklassen der weiterfilhrenden Schu-
len. Zeitnah nach der Einschulung tben alle Schiler - jeweils im Klassenverband - das Verhalten an
Haltestellen und im Fahrzeug. Sie werden an diesem Tag von einer Padagogin der Rheinbahn und
dem fir die Verkehrserziehung zustdndigen Polizeibeamten geschult. Neben besonderen Veran-
schaulichungen (z. B. Folgen bei einer Vollboremsung ohne ausreichenden Halt, Uberkragen der Bus-
se bei der Anfahrt an die Haltestellen usw.) runden insbesondere Rollenspiele zum Thema Gewalt-
pravention (lass dich nicht abzocken, helfen statt wegschauen usw.) den Ausbildungstag ab. Aber
auch ganz klassische Aufgaben wie das Losen und Entwerten von Fahrscheinen, das Auswerten und
Verknupfen von Fahrpldnen und Lage und Funktion der Notfalleinrichtungen werden altersgerecht
vermittelt.

Die Busschule wurde erstmals im Schuljahr 2000/2001 angeboten und wird jeweils zu Beginn des
neuen Schuljahres fortgesetzt. Die Rheinbahn und die Stadt Meerbusch tragen Kosten und beteiligen
sich durch Personaleinsatz. Die Polizei unterstitzt durch Personaleinsatz eines Beamten des Kom-
missariates Vorbeugung. Die Schilerinnen und Schiiler werden von ihren Klassenlehrerinnen / Klas-
senlehrern begleitet.



Busbegleiter

Bereits vor dem Einsatz der Busschule hat sich ein Arbeitskreis gebildet, der aus Vertretern der Schu-
len, der Rheinbahn, der Polizei, dem Stadtelternrat und der Stadtverwaltung besteht. Dieser Arbeits-
kreis hat sich umfassend Uber &hnliche Projekte informiert und die folgende, fiir alle weiterfiihrenden
Schulen gleichzeitig beginnende, einheitliche Vorgehensweise festgelegt.

Gewaltpravention

Ab dem Schuljahr 2001/2002 haben alle Schilerinnen und Schiiler aus den 8er Klassen (spater ab
Klasse 7) ein Gewaltpraventionstraining erhalten. Diese Ausbildung hat den Schilerinnen und Schi-
lern verdeutlicht, wie Gewalt entsteht, Grundlagen der Kdrpersprache vermittelt und in Rollenspielen
aufgezeigt, wie konflikttrachtige Situationen eskalieren oder vermieden werden kénnen. Die Schulung
einer Klasse dauert ungeféhr 4 — 5 Schulstunden.

Nach Ansicht der Schulvertreter ist solch eine Veranstaltung nur dann erfolgreich durchfiihrbar, wenn
geeignete Krafte fir die Durchfihrung gewonnen werden kénnen. Gute Erfahrungen wurden bereits
wahrend der Projekte ,Selbstbehauptung und Konflikttraining” mit externen Sozialpddagogen ge-
macht. Das 0. a. Gewaltpraventionstraining wird von allen Schulen als zwingend notwendiger Bau-
stein angesehen. Da es sich hierbei um eine innerschulische MalRnahme auf einer breiten Ebene
handelt, ist ein enger Zusammenhang mit den einzelnen Schul- und Evaluationsprogrammen zu se-
hen.

Das o. a. Training erreicht jahrlich jeweils ca. 18 - 20 Klassen einer Jahrgangsstufe aller weiterfihren-
de Schulen und somit ca. 500 Schiler. Es wird erwartet, dass dieser Personenkreis dann fir das
Thema ,ohne Gewalt stark” besonders sensibilisiert ist und somit die Tatigkeit der spateren Busbeglei-
ter auf eine wesentlich breitere Akzeptanz stof3t.

Busbegleiter

Aus dem o. a. Kreis werden die kiinftigen Busbegleiter auf freiwilliger Basis durch die jeweilige Schule
ausgewahlt. Sie erhalten anschlieRend eine zusatzliche und vertiefende Ausbildung, die etwa 12
Stunden (2 Schultage) dauert. Hier werden u. a. praktische Ubungen zum eigenen Verhalten in Kon-
fliktsituationen durchgefiihrt und Méglichkeiten des eigenen Handelns aufgezeigt. Rollenspiele zeigen
auf, wo eigene Grenzen liegen oder sich HandlungsspielrAume er6ffnen. Diese Ausbildungsabschnitte
werden von einer padagogischen Mitarbeiterin der Rheinbahn und der 6rtlichen Polizei ibernommen.

Zu den Aufgaben der ausgebildeten Busbegleiter gehoren:

+ Konflikte zwischen den Mitschulern schlichten,

» durch eigenes Vorbild zu verkehrsicherem Verhalten anleiten,
» Missbrauch der Notfalleinrichtungen verhindern,

e Sachbeschadigungen zu verhindern.



Die Busbegleiter sollen stets im Team (min. 2 Schiler/Schilerinnen) auftreten. Probleme sollen nach
Mdoglichkeit sofort gelost werden. Ist dies in besonderen Fallen nicht méglich, steht in der Schule ein
Lehrer als standiger Ansprechpartner zur Unterstiitzung bereit.

Ein regelmafiges Zusammentreffen aller Beteiligten findet vierteljahrlich statt. Ein regelmafiger Ge-
dankenaustausch sorgt daflir, dass sich das Projekt insgesamt weiterentwickelt. Auf Vorschlag aus
den Reihen der Busbegleiter, wird eine Weiterbildung in Form eines ,Auffrischungskurses” durchge-
fuhrt.

Die Busbegleiter erhalten lhre Ausweise aus der Hand der Ersten Beigeordneten und einem fiihren-
dem Mitarbeiter der Rheinbahn in Rahmen einer Feierstunde. Hier ist regelméRig die ortliche Presse
anwesend.

Das Busschule/Busbegleiter — Projekt wurde u. a. auch im WDR und Betriebsfernsehen der Rhein-
bahn vorgestellt.

Erreichte Verbesserungen/Veranderungen: Busschule/B usbegleiter

Das Projekt Busschule/Busbegleiter wurde von der Universitat Wuppertal wissenschaftlich im Rahmen
der Forschungsarbeit ,Evaluation der verkehrspadagogischen Projekte Busschule und Busbegleiter
der Rheinischen Bahngesellschaft AG, Dusseldorf* untersucht. Wesentliche Feststellungen waren:

+ Unfélle im Zusammenhang mit der Nutzung des OPNV haben abgenommen,
e die Zufriedenheit der Schiler in den Bussen hat zugenommen,
« Beschadigungen und Verschmutzungen der Fahrzeuge haben abgenommen.

Seit mehreren Jahren hat es keine schwerwiegenden Unfalle bei der Schilerbeférderung mit dem
OPNV gegeben!

AulRenwirkungen

Das Projekt ,Busbegleiter” erhielt 2003 den ,Sonderpreis Jugendarbeit Verkehrsunternehmen NRW*
im Rahmen des Wettbewerbes ,,You move-nrw*,

Das Projekt Busschule/Busbegleiter stie auf ein grol3es Interesse bei anderen Schulen, Kommunen
und Verkehrsbetrieben. Bei Veranstaltungen wurden Teilnehmer der Stadt, den Schulen, der Rhein-
bahn und der Polizei weit Giber den &rtlichen Wirkungskreis zum Gedankenaustausch und zu Informa-
tionszwecken eingeladen.

In Vertretung

Angelika Mielke-Westerlage
Erste Beigeordnete



