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Verbesserung der Infrastruktur
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29. Sitzung des Bau- und

Umweltausschusses

18.09.2013

STADT MEERBUSCH
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Stadt Meerbusch

Fahrradkonzept als Be-
standteil der Optimierung
der Infrastruktur und des
Ausbaus des Radver-
kehrs in Meerbusch
(MaRnahme IKSK V-3)

Meerbusch, 18.09.2013
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Zitat aus Greifswald mit
Modal Split von 44%: ,Die
Leute fahren hier nicht we-
gen der guten Wege Rad,
sondern trotz der schlech-
ten!”
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1 Fahrradkonzept der Stadt Meerbusch

Die CO,-Bilanzen der Jahre 2009 und 2010 zeigten deut-
lich, dass der Verkehrssektor mit 39% bzw. 36% den zweit-
héchsten Anteil an den CO.-Emissionen in Meerbusch ein-
nimmt. Dies macht einen verkehrsbedingten Anteil von un-
gefahr 3 t CO; von insgesamt 8,3 t CO, pro Einwohner aus.
Die Aufteilung des Verkehrssekiors in seine einzelnen Ver-
kehrsmittel entspricht dem sogenannten Modal Split (Ver-
kehrsmix) bzw. Modal Share. Aufgezeigt wird neben dem
Autoverkehr, OPNV und FulRweg, das Aufkommen des
Radverkehrs in einer Stadt. Spitzenreiter sind in Deutsch-
land Oldenburg und Minster mit einem Modal Share fir
den Radverkehr von ca. 40%. Meerbusch kommt auf einen
Anteil von 9% {Stand der letzten Analyse 1995!).

Das Potential des Fahrrads im Alltagsverkehr wird haufig
unterschatzt, da es in erster Linie ein Verkehrsmitte! fr
kurze Wege ist. So zeigte ein Bericht des Umweiltbundes-
amtes, dass 80% der Radfahrten kirzer als 5 km sind. Je-
doch zeigt die Studie auch, dass etwa die Halfte aller Pkw-
Fahrten genauso kurz sind. Aus Klimaschutzsicht sind ge-
rade Pkw-Fahrien im Kurzstreckenbereich besonders un-
gunstig: die CO,-Emissionen sind wegen des (berproporti-
onal hohen Kraftstoffverbrauchs bei noch kaltem Motor,
deutlich erhéht.

Faktoren, die zu einem erhhten oder verringerten Radver-

kehrsaufkormmen beitragen:

* Die Prasenz und Einflussméglichkeit von Interes-
senvertretern.

» Eine grundsétzlich gelebte Fahrradkultur und ge-
sellschaftliche Akzeptanz des Radfahrers als Ver-
kehrsteilnehmer.

= Infrastrukturelle MaBnahmen, wie Abstellméglich-
keiten, Verkehrsberuhigung und Radverkehrsanla-

gen.



Fahrradkonzept der Stadt Meerbusch

* Alle Faktoren, die die Haltung der Stadt- und Ver-
kehrsplanung, ebenso wie die der Politik, dem Rad-
verkehr gegenliber widerspiegeln.

Betrachtet man dabei noch den Kostenbereich einer Kom-
mune, so kénnten durch ein erhdhtes Radverkehrsauf-
kommen und gleichzeitiges Sinken des Pkw-Verkehrs er-
heblich Kosten gespart werden. Laut Umweltbundesamt
kénnten die Kommunen j&hrlich ca. 1,1 Mrd. € sparen, wé-
re in Deutschland die Radverkehrsleistung je Einwohner
auf dem Niveau der Niederlande. Man vergleiche nur die
Kosten eines Pkw-Stellplatzes mit dem wenig kosteninten-
siven Aufwand eines Fahrrad-Stellplatzes (siehe Grafik
unten). Auch fir den Arbeitgeber ergibt sich ein groRes
Kostenminderungspotential, wenn man bedenkt, dass Rad-
fahrer laut WHO bis zu 50% weniger krankheitsbedingte

Fehlzeiten haben.

16.000€

8.000¢€
3.000€
1.000€
100€
Steliplatz Qberdachter Stefiplatz Stallpfaiz in GaragefParkhaus

Preisvergleich der Abstellanlagen flir Fahrrad und Pkw (Bundesministe-
rium fiir Verkehr, innovation und Technologie — BMVIT, Wien, 2011)

1A% 4
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Fahrradkonzept der Stadt Meerbusch

2 Ausgangslage

s 36% der CO2-Emissionen in Meerbusch stammen

Derzeitige Situation aus dem Verkehrssektor

» zu geringer Anteil des Radverkehrs (9% Modal Split
nach Analyse 1995, allerdings ist davon auszuge-
hen, dass der Anteil heute abweicht (siehe Zu-
schuss AGFS zum Modal Split); der Bundesdurch-
schnitt liegt bei 10% (2008})

» schlechte Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader

» Optimierungspotential der Radwege vorhanden

* Zu geringe Attraktivitdt des Radfahrens

1 21.90025.000 134.000
ST Py
.
™
-] I g

Fahrten und Wegevolumen im Stadtgebiet (Analyse 1995)

) Im ADFC-Fahrradklimatest 2012 landete Meerbusch inner-
Fahrradklimatest 2012 halb der StadtgréRengruppe < 100.000 Einwohner auf
Platz 72 von mehr als 250 teilnehmenden Stadten. Es wur-
den folgende Themen bewertet: Sicherheit, Stellenwert und
Infrastruktur fur Radfahrer. Meerbuschs Gesamtnote lag
bei 3,5. Schlechtere Noten gab es fir Falschparker auf
Radwegen, Fahren im Mischverkehr mit Kfz und dem Feh-
len oder dem Zustand von Abstellanlagen. Besser wurde
allerdings die deutliche Prasenz der Radfahrer durch aile
Altersstrukturen und die Erreichbarkeit zu Stadtzentren

bewertet.

V72 2% ;
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3 Zieldefinition

Die fur das 2. Quartal umzusetzende MafRnahme des Integ-
rierten Klimaschutzkonzeptes (IKSK) der Stadt Meerbusch
»Optimierung der Infrastruktur und Ausbau des Rad-
verkehrs* ist zielfiihrende Grundlage fiir die Integration der
Radnutzung auf privater und beruflicher Ebene.
Handlungsfelder sind:

e Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur

e Aktionen, die zur Nutzung des Rades motivieren

* Verdnderung des MobilititsbewuRtseins der Meer-

buscher Blrger und dadurch

e Verringerung der CO,-Emissionen

Es ist damit zu rechen (laut Umweltbundesamt), dass bei
einer Verlagerung des PKW-Kurzfahrtenverkehrs (< 5 km)
auf den Radverkehr, 2020 die CO2-Emissionen um 10 Mio.
t verringert werden koénnten. Ebenso wurde im IKSK die
Abschatzung des Energie- und CO,-Einsparpotentials als
hoch eingestuft.

4 Schwerpunkte/MaRnahmen

4.1 Aufmerksamkeit durch Aktionen

Aktionen kénnen dazu dienen, alimahlich eine ,neue Kultur"
des Radfahrens im Alltag zu verankern. Synergieeffekte
durch das Verknlpfen mit aktuellen Trends, wie dem E-
Bike, kdnnen genutzt werden, um das Radfahren zu stir-
ken. Ebenso dienen {erfolgreiche) Fahrradaktionen dazu,
ein ldnger anhaltendes positives Image in den Medien zu
schaffen und die Prasenz des Rades hervorzuheben.



E-Bikes on Tour
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Durch die Kampagne ,E-Bikes on Tour* von RWE haben
Kommunen die Mdglichkeit kostenfrei 10 Elektrorader (Pe-
delecs} zu leihen und in einem Zeitraum von fast einer Wo-
che fiir jegliche Aktionen zu nutzen, die das &ffentliche Inte-
resse wecken konnten. Auch die Einbindung der E-Bikes
als Férdermitte! fir den Weg zur Arbeit und/oder die Nut-
zung der E-Bikes als Dienstfahrrader, prasentiert eine
Kommune als Vorreiter bei der Férderung einer klima-
freundlichen Mobilitét.

Erstmalig wurde diese Aktion fUr die Nutzung der E-Bikes
vom 27.06.2013 bis 02.07.2013 durchgefiihrt

Ziel: Wiederholte Teilnahme néchstes Jahr wegen gro-
Rer positiver Resonanz

Das Klima-Biindnis flhrt seit finf Jahren mit Erfolg einmal
jahrlich die bundesweite Kampagne ,STADTRADELN -
Gemeinsam radeln fiirs Klima” durch. 2012 beteiligten sich
weit ber 60.000 aktive Radlerlnnen, darunter mehr als
1.160 Mitglieder der kommunalen Parlamente aus 167
Kommunen, am STADTRADELN. Sie legten fast
10.000.000 km zuriick und konnten im Vergleich zur Auto-
fahrt nahezu 1.500 Tonnen CO; vermeiden.

Meerbusch nahm vom 21.6. bis zum 11.7. erstmalig am
STADTRADELN teil. Es haben {iber 200 aktive Radler in
mehr als 40 Teams fast 48.000 km erradelt und somit gut 7
t CO2 eingespart. Die drei fahrradaktivsten Teams mit den
meisten erradelten Kilometern pro Teilnehmer wurden mit
einem Gutschein prémiert.

Die Teilnahmegebihr lag fir Meerbusch bei 1.000€ (ab-
héngig von der Einwohnerzahl).

Forderung: Teilnahmegebiihr wird aus Férderung fiir
6ffentlichkeitswirksame KlimaschutzmaBnahmen jéhr-
lich bezahit.

Ziel: Jdhrliche Teilnahme Meerbuschs am Stadtradeln
(ndchster Termin: 02. Juni 2014 bis 22. Juni 2014) und

mehr werbeaktive MaBnahmen vor Beginn der Aktion.



Fahrradbérse
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Die Fahrradbérse bietet die Mdglichkeit Kdufe, Verkaufe
oder sogar den Tausch von gebrauchten Fahrréadern und
Fahrradteilen (-zubehor) von privat zu privat zu handhaben.
Im Vordergrund der Aktion steht der ADFC als Organisator
und Experte der Radtourenplanung vor Ort (ggf. mit Kar-
tenmaterial).

Die 1. Meerbuscher Fahrradbdrse fand am 13.07.2013 in
Osterath auf dem Kirchplatz zwischen 10 und 13 Uhr stati
und zeigte eine sehr gute Resonanz.

Ziel: Diese Aktion wird jedes Jahr nach Absprache mit
dem ADFC in Meerbusch durchgefiihrt.

In Zusammenarbeit mit dem Arbeitskreis Umwelt der Stid-
te Meerbusch, Kaarst, Ténisvorst, Dormagen und

Willich, wird eine Fahrradplakataktion initiiert. Dabei sollen
fur jede Stadt spezielle Plakate gestaltet werden, die mit
lokalen Persénlichkeiten (Blrgermeister, Pastorin, etc.) und
einem handfesten Slogan versehen sind. Ziel ist es v. a.
diese Personen radfahrend auf ihrem Weg zur Arbeit zu
zeigen und so in ihrer Vorbildfunktion das &ffentliche Inte-
resse zu wecken.

Ziel: Die Plakataktion wird begleitend fiir die Aktionen
im kommenden Jahr stattfinden.

4.2 Verbesserung der Infrastruktur des Radwege-

hetzes

Die Verbesserung des Radwegenetzes, beispielsweise der
Radwege, Fahrradspuren, Schutzstreifen, soll zu einer Er-
héhung der Aftraktivitit der Radnutzung, insbesondere
durch ein verstérktes Sicherheitsgefiihl der Radfahrer fih-
ren. Ebenso ist der Ausbau des Serviceangebotes fur Rad-
fahrer, wie ausreichend Abstellméglichkeiten, Wegweiser,
Fahrradstationen- oder boxen mit einer guten Verkniipfung

des OPNV's, ein wichtiges Kriterium bei der Entscheidung

flir das Fahrrad.
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Anlagen zum Abstellen der Fahrrider befinden sich in rela-
tiv guten Absténden zueinander im gesamten Gebiet der
Stadt Meerbusch. Die Auslastung und der qualitative Zu-
stand der Anlagen weisen allerdings eine groRe Heteroge-
nitat auf und bediirfen einer zeitnahen Erneuerung.

Die Abstellanlagen im Bereich des OPNV wurden wie folgt
wahrgenommen:

1) P+R - Anlage Haus Meer:

Es gibt auf dem groRen Parkplatz die Méglichkeit ca. 100
Réder in einer (iberdachten Anlage abzustellen. Hier war
die Auslastung sehr gering (3 Rader, defekte Reifen, ver-
einzelte Schidsser), was zum einen mit der schlecht ge-
pflegten Anlage im Zusammenhang stehen kann und zum
anderen mit der eingeschrénkten einseitigen Zufahrt zum
Parkplatz.

Bedenkt man den Preisunterschied des VRR (Haus Meer --
> Disseldorf: Preisstufe A und Bovert --> Disseldorf:
Preisstufe B) so wird allerdings die Wichtigkeit dieses
Standortes deutlich.

MaBnahme: Erneuerung/Sanierung der Abstellanlage
und Aufstellung von Fahrradboxen (s. u.)

Férderung nach §12 OPNVG mit bis zu 90% und nach
Nationaler Klimaschutzinitiative mit 50% (Punkt 5)

2) Haltestelle ,,Bovert*:

Es gibt eine sternformige Metallstangenabsteliméglichkeit,
die mit 20 Radern voll ausgelastet ist. Weitere Fahrrider
missen an Verkehrszeichen, Laternen etc. abgeschiossen
werden.

3) Bahnhof Osterath:

Es gibt eine liberdachte Abstellanlage (halb so groR wie an
.Haus Meer"). Diese wird sehr gut von den Pendlern ange-
nommen. Allerdings konnte auch hier beobachtet werden,
dass (berwiegend alte und defekte Fahrrader abgestellt
werden.

MaBnahme: Erneuerung der Abstellanlage und Aufstel-
lung von Fahrradboxen (s. u.)



Fahrradboxen
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4) Haltestelle Kamper Weg:

Auch hier sind die Abstellplatze flr Fahrréder sehr gut aus-
gelastet. Es gibt dort jedoch nur die Méglichkeit das Fahr-
rad auf einer Seite der Bahnschienen in einer (iberdachten
Anlage abzustellen. Kommt man von der gegeniberliegen-
den Seite der Anlage, wird das Fahrrad meist an Laternen
oder dhnlichem abgeschlossen.

5) Haltestelle Hoterheide:

Die Abstellanlage hier ist in einem sehr schlechten Zu-
stand: Die Scheiben und das Geldnder sind beschmiert und
die Stahlblgel sind verbogen.

MaRnahme: Erneuerung/Sanierung der Abstellanlage
und Aufstellung von Fahrradboxen (s. u.)

Férderung nach §12 OPNVG mit bis zu 90% und nach
Nationaler Klimaschutzinitiative mit 50% (Punkt 5)

Abschlieflbare Fahrradboxen erméglichen es den Pend-
lern, ihr ,gutes” Rad diebstahlsicher und wettergeschiitzt
an der Haltestelle abzustellen. Erfahrungen aus anderen
Stadten zeigen, dass eine hohe Nachfrage bei der Vermie-
tung der Boxen besteht.

Die reguidren Abstelianlagen kénnten an OPNV Haltestel-

len um abschlielbare Boxen ergénzt werden.

o e B

"Fahrradboxen am Anrather Bahnhof und
innenfoto (eigenes Foto)
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* Fahrradbox der Firma Ziegler, Modell Singleton,
Mafe: 2050 x 800 x 1250 (TxBxH).
Flr eine Anlage mit z.B. 24 Fahrradboxen ist mit
Kosten in Hohe von 15.644€ zzgl. SchlieRsystem
und Tiefbauarbeiten zu rechnen.

e Die Fahrradboxen werden jdhrlich mit bis zu 90%
vom VRR bezuschusst (§12 OPNVG NRW).

s Aufwand: Reparatur und Pflege solliten vom SB 11
ausgehen, die Vermietung tbernimmt FB 1.

Die Verwaltung schlégt vor, zundchst am Standort
e Hoterheide 15 Boxen aufzustellen. Dies entspricht
einem Flachenbedarf von max. 25gm. Bei einer ge-
normten PKW-Parkplatzflaiche von 2,5 x 5m, geniigt

es lediglich auf 2 Parkplatze zu verzichten.
* Am Bahnhof Osterath werden im Zuge der Umbau-
arbeiten ca. 40 Boxen aufgestellt (s. Karte Osterath)
e Haus Meer bietet genug Platz, so dass auch hier

mindestens 15 Boxen aufgestellt werden kénnen.

Férderung nach §12 OPNVG mit bis zu 90% (Punkt 5)
Beantragung bis Marz 2014 fiir Férderung 2015
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Mdaglicher Standort fiir Fahrradboxen (43 Stick, Bahnhof Osterath)
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Kartenmaterial

Beschilderung und
Fahrbahnmarkierung

Optimierung der Rad-

wege

Knotenpunktsystem
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Ein neues Kartenmaterial, das sowohl kiirzeste, als auch
schinste Wege fir Beruf und Freizeit beinhaltet, ist von
vielen Akteuren wiinschenswert. Insbesondere die Randla-
ge Meerbuschs verlangt nach einer Karte, die auch die
Radwege der Nachbargebiete Dlisseldorf und Krefeid auf-

zeigt.

Zusammen mit dem Fahrradbeauftragten, dem ADFC, dem
FB 5 und SB 11 werden bestehende Radwege und Be-
schilderungen genauer untersucht. Verbesserungen und
mégliche Erweiterungen des Radbereiches mit Angebots-
streifen (Schutzstreifen) oder Radfahrstreifen werden in
den kommenden Ausschiissen vorgestellt.

MaRnahme: Intensive Zusammenarbeit aller Akteure
(FB 5, SB 11, ADFC, Fahrradbeauftragter)

Budget fiir Angebotserweiterung etc. ca. 20.000 €
Forderung: GVFG mit bis zu 75% (Punkt 5)

Zur Zeit erfolgt eine Sanierung der Radwege zum einen
= an der K1 zwischen Ossum und Lank durch den
Rhein-Kreis und
e an der L450 zwischen Kaarst und Osterath durch
das Land NRW

Der Rhein-Kreis Neuss hat im Juli 2012 ,Radwandern im
Rhein-Kreis Neuss" herausgebracht. In der Karte sind so-
genannte Knotenpunkte fir alle Stadte des Kreises einge-
zeichnet sind. Die Beschilderung soll noch in diesem Jahr
durch den Rhein-Kreis Neuss erfolgen. Es sind 10 Knoten-
punkte in Meerbusch ausgewiesen. Die direkten Nachbar-
stédte Krefeld und Dusseldorf besitzen zur Zeit noch kein
Knotenpunktsystem.

Urspriinglich aus Belgien und den Niederlanden stam-
mend, verhilft das Knotenpunkisystem zu einer vereinfach-
ten Orientierung und einer schnelleren Ankunft am er-

wiinschten Ziel. Alle Kreuzungen sind durchnummeriert

12



Ladestationen

Ampelgriff

12 %

STADT MEERBUSCH

Fahrradkonzept der Stadt Meerbusch

und die Beschilderung ist in alle Richtungen ausgewiesen.
Eine Route kann demnach so geplant sein, dass man sich
lediglich die Nummern notiert, die man anfahren méchte.
Vorteil des Systems ist, dass eine Vielzahl an Rundstre-
cken von gleich welchem Knotenpunkt aus méglich ist und
dass an jedem Knotenpunkt, also an jeder Kreuzung, die
Route noch abgeé&ndert werden kann.

Zur Férderung von Elektromobilitét im Nahverkehr werden
Ladestationen in Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren
{Gastronomie, Firmen, Einkaufszentren etc.) aufgestellt, die
den Radfahrern insbesondere an Erholungspunkten (Rast-
statte, Biergarten) die Méglichkeit geben, das Rad fir meh-
rere Stunden aufzuladen. ,Fahrradfreundliche Gaststétten®,
die mit dem Aufkleber werben, werden durch die Stadt
Meerbusch im Internet publiziert.

MaRnahme: Gastronomien fiir Ladestationen und den

Einbau einer (mehrerer) AuBensteckdosen gewinnen.

 Afa

STADT MEERBUSCH

: E-Bike Ladestation

*Alfladen wahrend der Offnungszsitan der Gastanomie

Eine Initiative der Meerbuscher Gastronomie
und der Stadt Meerbusch

Eine radlerfreundliche Lésung, auf die Uberquerung der
Stralle zu warten ohne vom Fahrrad absteigen zu miissen,
ist der Ampelgriff.

Kosten und MaBnahme: Ca. 38€ pro Griff, allerdings
muss (iberpriift werden, welche Ampeln in Meerbusch
geeignet sind (nicht kreis- oder landesgehérend).

13
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Radfahrerfreundliche Ampelgriffe

4.3 Gesellschaftliche Akzeptanz der Radfahrer

Bereits die im Jahr 2007 vom Haupt- und Finanzausschuss
verabschiedete Konzeption fiir die Uberwachung des ru-
henden Verkehrs, formulierte die Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit als vorrangiges Ziel der Verkehrsiiberwachung.
Insbesondere sollen sensibie Bereiche vor den Beeintrach
tigungen und Gefahren, die mit dem Kraftfahrzeugverkehr
verbunden sind, geschiitzt werden. So sollen auch die Be-
dingungen fur FuRgénger und Fahrradfahrer verbessert
werden.

Die Malnahmen der Verkehrsliberwachung orientieren
sich an dieser Zielsetzung und sollen insbesondere bei
Autofahrern zu einer gesteigerten Akzeptanz und Respek-
tierung der anderen Verkehrsteilnehmer fiihren.

Wie die Ergebnisse des unter Punkt 2 erlduterten Fahrrad-
klimatests des ADFC aus dem Jahr 2012 jedoch zeigen, ist
dies bislang in Meerbusch nicht gelungen. Hier sollte sei-
tens der Verkehrsiiberwachung noch gréReres Augenmerk

auf die Durchsetzung der Verkehrsregeln gelegt werden.
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4.4 Sonstiges

Im Zusammenhang mit einer verstirkien &ffentlichkeits-
wirksamen Prdsenz des Klimaschutzkonzeptes und der
Umsetzung der MaBnahmen, wird die Seite der Stadt
Meerbusch um eine neue Internetseite ,Klimaschutz in
Meerbusch” erweitert.

Ziel: Neben vielen Serviceangeboten und Informatio-
nen rund um das Thema Klimaschutz in Meerbusch,
werden samtliche Veranstaltungen, die Teil dieses
Fahrradkonzeptes sind im Internet ausfiihrlich vorge-
stellt.

Ebenso wird auf die Radkarte ,,Radwandern im Rhein-
Kreis Neuss“ mit Angabe einiger Freizeitrouten verwie-

sen.

Die AGFS-NRW (Arbeitsgemeinschaft ,Fahrradfreundliche
Stidte und Gemeinden in NRW*) zielt darauf ab, wohnli-
che, zukunftsfahige und lebendige Stadte zu gestalten.
Durch eine Mitgliedschaft bei der AGFS prasentiert man
sich als eine Modelistadt filr zukunftsfahige, 6kologisch
sinnvolle und stadtvertragliche Mobilit4t.
Die Aufnahmekriterien fiir neue Mitglieder umfassen klare
kommunalpolitische Zielsetzungen (z. B. Anhebung des
Radverkehranteils im Modal Split auf x%), die Schaffung
einer fahrradfreundlichen Infrastruktur, und Férderung ei-
nes fahmradfreundlichen Klimas (z. B. durch regeiméRige
Birgerinformationen).
Zur Zeit z&hlt die AGFS 68 Mitglieder in NRW. Beispiel:
Krefeld ist Mitglied seit 1991, Dormagen und Disseldorf
seit 1999 und Rommerskirchen seit 2004.
Die Bewerbung um eine Mitgliedschaft erfordert die Einhal-
tung folgender Kriterien:

» ein fahrradfreundliiches Gesamtkonzept muss vor-

liegen
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= innovative, effektive und unkonventionelle Wege
zur Lésung von Problemen werden bevorzugt

» kommunalpolitisch sollen deutliche Prioritaten fiir
den Radverkehr gesetzt sein

Vorteile einer Mitgliedschaft fir Meerbusch;

* AGFS - Mitglieder kénnen zur Durchflhrung von
Haushaltsbefragungen zur Modal-Split-Ermittiung
einen Zuschuss von bis zu 70% beim Ministerium
flir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Ver-
kehr NRW beantragen.

» Teil eines Netzwerkes werden und von den Erfolgen
anderer Stadte profitieren.

» Zugang zu weiteren Férdermittein, z.B. ,Offentlich-
keitsarbeit fir den Radverkehr®, ,Ersteliung radtou-
ristischer Kartenwerke®, etc.

Ziel: Mitgliedschaft beim AGFS ab 2014 anstreben und
Aktualisierung des Modal Splits mit Zuschuss von
70%.

Y A 1
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Richtlinie zur Férderung
von Klimaschutzprojek-
ten in sozialen, kulturel-
len und &ffentlichen
Einrichtungen im Rah-
men der Nationalen
Klimaschutzinitiative
(Stand Oktober 2012)
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5 Forderprogramme und Finanzierungen

a) Durchfihrung einer ausgewdhiten Klimaschutz-
maf3nahme im Rahmen des Klimaschutzmanagements.
» In der Regel missen durch die geférderte
Mafinahme zur CO,-Einsparung mindestens
80% CO; eingespart werden.
¢ Die maximale Férderhéhe betragt 50% der
nachgewiesenen Kosten, die maximale Fér-
dersumme betragt 250.000€.
» Der Antrag auf Férderung einer ausgewihl-
ten KlimaschutzmaRnahme kann nur im
Laufe des ersten Jahres nach Beginn der
Projektlaufzeit fir die Férderung der fach-
lich-inhaltichen Unterstiitzung gestellt wer-
den (bis 01.01.2014).
Beispiele férderfahiger Mallnahmen:
» Errichtung eines Fahrradparkhauses (sieche Aa-
chen)
* Anschaffung von Pedelecs als Dienstfahrzeuge

b) MaBnahmen zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitzt
Es werden bauliche und infrastrukturelle Investitio-
nen in folgendem Bereich u. a. geférdert:

» Errichtung verkehrsmittellibergreifender Mo-
bilitatsstationen, um Fuk-, Radverkehr, Car-
Sharing und OPNV zu vernetzen und so ein
klimavertraglicheres Mobilitatsverhalten an-
zuregen.

Voraussetzung: MaBnahme muss Bestand-
teil des Klimaschutzkonzeptes sein
Zuschuss: nicht riickzahlbar, bis zu 50%,
héchstens 250.000€

¢ Malinahmen zur Verbesserung der Radver-
kehrsinfrastruktur wie die Ergénzung vor-

handener Wegenetze fiir den Radverkehr
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Férderung nach §12
OPNVG

Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz
(GVFG)
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und die Errichtung hochwertiger Radab-
stellanlagen an Knotenpunkten des éffentli-
chen Verkehrs.

Voraussetzung: Mallnahme ist Bestandteil
eines Radverkehrsplans, aus dem bereits
MaRnahmen umgesetzt wurden.

Zuschuss: nicht riickzahlbar, bis zu 40%,
héchstens 250.000€

¢} Infrastrukturférderung — Zuwendung fiir Investitionsmaf-
nahmen (VRR): geférdert werden u. a. bauliche Maltnamen
zur Beschleunigung und / oder Anschlusssicherung im
OPNV, Neu- und Ausbau von P+R / B+R — Anlagen,
Modernisierung und Erneuerung von infrastrukturanla-
gen u.v. m.

Der Regelférdersatz betrédgt 90% von maximal 1.500 €
zuwendungsfahigen Kosten pro Farradbox, die Anmel-
dung kann 5 Jahre im Voraus, spatestens jedoch zum 1.
Mérz des dem vorgesehenen Baubeginn vorausgehenden
Jahres bei der VRR AR erfolgen. Zu beachten ist die Ba-
gatellgrenze von 25.000 € zuwendungsfahige Ausgaben.

Eine wesentliche Finanzierungsquelle fiir Stidte und Ge-
meinden ist das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG).
¢ Damit kénnen ausgewahlte Investitionen bis
zu 75% aus Bundesmitteln geférdert wer-
den.
Seit 2004 koénnen auch Fahrradrouten und Fahrrad-

wegweisung geférdert werden.
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